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Produkty z oferty Shell Rimula ,Aktywna Ochrona” spetniajg wszystkie wymagania i normy wiodgcych, $wiatowych
producentéw wysokoobcigzonych silnikéw Diesla takich jak Caterpillar, Cummins, Mercedes-Benz, MAN, Iveco, DAF, Volvo
i wielu innych.

KLASA KLUCZOWE
PRODUKT LEPKOSCI NORMY | SPECYFIKACIJE
SAE ZALETY
Shell Rimula * Niski poziom emisji : ) :
e 5W-30 * Redukcja kosztéw obstugi ACEANEA(L Ix,sit;r;.ml\/l\r;32(:2|§355210077,
R6 LME * Zmniejszenie zuzycia paliwa ! :

ACEA E7, E6, E4; AP Cl-4, CH-4, CG-4, CF-4; Caterpillar ECF-1-A;
Shell Rimula o Nick: . .. Cummins CES 20077; Mack EO-M+; MAN M 3477, M3271-1;
T0W-40 Niski poziom emisii MB 228.51, 226.9; MTU Category 3.1; Renault Trucks RD-2;

R6 LM * Redukecja kosziow obstugi Volvo CNG, VDS-2;DAF-E6 i E4 spetnia wymagania;
JASO DH-2 spetnia wymagania
ShellRimula| = | odikeia kostéw obslugi ACEA E7, E4; API CF; Cummins CES 20077; MAN M 3277; MB 228.5;
R6 M - edukeja kosziow obsiug! MTU Category 3; Renault trucks RXD; Volvo VDS-3, Scania LDF-2
Shell Rimula - ACEA E7, E5, E3; API Cl-4, CH-4, CG-4, CF-4; Global DHD-1;
10W-40 * Zmniejszenie zuzycia paliwa Cummins CES 20078, 77, 76, 72, 71; Mack EO-M, EO-M+;
R5E MAN M 3275; MB 228.3; Renault Trucks RLD-2; Volvo VDS-3

ACEA E7; API CJ-4, Cl-4+, CI-4, CH-4, CG-4, CF-4;

Shell Rimula ¢ Niski poziom emisji . y Y . i .
15W-40 . Wyd’fuiona o Caterpillar ECF-2, ECF-3; Cummins CES 20077, 81; DDC 93K218;

R4 L o Udosk | (- . Deutz DQC-IIl; MACK EO-O PP; MAN M 3275; MB 228.3, 228.31;
oskonalone zabezpieczenie MTU Catagory 2; Renault Trucks RLD-3; Volvo VDS-4, VDS-3
. ¢ Unikalna aktywna ACEA E7, E5, E3; API Cl-4, CH-4, CG-4, CF-4; CF; Global DHD-1;
Shell Rimula 15W-40 technologia Caterpillar ECF-1-A; Cummins CES 20078, 77, 76, 75, 72, 71;
R4 - ¢ Nowoczesne silniki — duza Mack EO-M, EO-M+; MAN M 3275; MB 228.3;
moc uzytkowa Renault Trucks RLD-2; Volvo VDS-3
. Potréjna odpornosé: ACEA E5, E3; APl CH-4, CG-4, CF-4, CF; Caterpillar ECF-1-A;
Shell Rimula 15W.40 ° Zuiycie Cummins CES 20071, 72, 75, 76, 77; DDC 93K215;
R3 X - e Osady Mack EO-M, EO-M+; MAN M 3275; MB 228.3; MTU Category 2;
* Wysoka temperatura Renault Trucks RD-2; Volvo VDS-2
Shell Rimula 10W/30 J W){frzyrr_m{e, dtugotrwate API CF
R3/R3+ dziatanie
Shell Rimula . ACEA E2; APl CF-4, CF; MAN 271;
R2 Ext 15W-40 * Pewna praca turbosprezarek MB 228.1; Volvo VDS l
Xira o
Shell Rimula : :
20W-50 * Niezawodne smarowanie API CD

R1 Multi

Shell zachowuje prawo do zmiany lub modyfikacji dopuszczen i norm producentéw
bez uprzedzenia. Aby uzyska¢ aktualne informacje odwiedz witryng www.shell.com.pl

www.shell.com.pl/transport



Szanowni Panstwo...

... producenci majg dostarczac¢ maszyny nie tylko wydajne i bezawaryjne, ale takze nie degradujg-
ce Srodowiska naturalnego. Majgce obowigzywac po czesci juz od przysztego roku normy emisji
spalin - takze dla silnikow napedzajgcych maszyny budowlane - sg niezwykle ostre. Mozna odnies¢
wrazenie, Ze od roku 2014 sprzet pracujgcy na placach budowy nie bedzie praktycznie zanieczysz-
czat Srodowiska. Silniki majg emitowac Sladowe ilosci czgstek stafych i toksycznych gazow,
do smarowania uzywane bedg wylgcznie Srodki biodegradowalne. Problem tylko w tym, ze Systemy
pozwalajgce na redukcje toksycznosci spalin podnoszg cene zakupu maszyny, a do swego funk-
cjonowania wymagajg energii. Nikt z uzytkownikéw maszyny nie zgodzi sie raczej na to, by ich za-
Silanie odbywato sie kosztem ograniczenia mocy Silnika. A zatem przy zachowaniu parametrow jed-
nostki napedowej konieczne jest spalanie wiekszej ilosci paliwa. Efekt? Spaliny silnikowe sg co
prawda mnigj toksyczne, ale za to jest ich wiecej. Na dodatek maszyna wigcej pali, co przyspiesza
kurczenie sie zasobow nieodnawialnego Zrodfa energii, jakg jest ropa naftowa.

Moze to zatem dobry moment na zaktywizowanie produkcji biopaliw? Ich stosowanie pozwala
na ograniczenie zuzycia ropy naftowej, eksperci podkreslajg ich proekologiczny charakter. Dotych-
czas dominowaty opinie, ze spalanie biodiesla powoduje o czterdziesci procent mniej zanieczysz-
czen w porownaniu ze zwyktym olejem napedowym. Teraz okazuje sie, ze tak wcale nie musi byc.
Wynik zalezy od sposobu oceny. Z wyliczen naukowcow brytyjskiego Krolewskiego Towarzystwa
Naukowego, ktorzy wzieli pod uwage wszystkie etapy produkcji biodiesla, wynika, ze wykorzystywa-
nie tego paliwa wcale nie przyczynia sie do redukcji emisji zwigzkow wegla. Mafto tego, twierdzg
oni, ze spalanie biopaliw wigze sig ze powstawaniem trzykrotnie wigkszej ilosci gazow cieplarnia-
nych, niz ma to miejsce w zwykfego oleju napedowego. Wierzyc, nie wierzy¢c? Komatsu nie zarzu-
ca wykorzystywania biopaliwa. Przynajmniej na potrzeby lokalnego transportu jednej z indonezyj-
Skich kopaln wegla. Do produkcji biodiesla wykorzystuje sie tam rosliny niejadalne. To uwalnia Ja-
porczykow od moralnego problemu potegowania Swiatowego gtodu...

Redakcja

Wydawca
Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0. CZLONEK-ZALOZYCIEL STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH
Pasaz Ursynowski 1/45, 02-784 Warszawa, www.posbud.pl

Redakcija: tel. 022 644 28 80; Dziat Reklamy i Marketingu tel. 022 859 19 6566, fax 022 859 19 67
,Maszyny Budowlane - Serwis i eksploatacja” jest kolportowany bezptatnie do 0s6b i instytucji zwigzanych z branzg budowlana.
Materiatow nie zamdwionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zamieszczanych reklam i ogfoszen oraz artykutéw reklamowych i informacji prasowych.
Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji nadsylanych tekstow oraz opatrywania ich tytutami i Srodtytutami.
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Na placu budowy moze sie wiele zdarzy¢, wcale
nie musi by¢ on szary i smutny Jego pracownicy
majg czestokro¢ majg wiele przygod. Ale i tak
najwazniejszy jest sprawnie dziatajgcy serwis.
Przekonuje o tym pierwszy komiks z nowego
cyklu ,Plac Budowy spotka ZOO”, ktory teraz
cyklicznie goscic¢ bedzie na naszych tamach

Volovo CE nalezy dzi$ do grona $wiatowych
potentatow wsrod producentéw maszyn
budowlanych. W tym kontekscie wprost
niewiarygodne wydaje sie, ze jeszcze w pofowie
lat pie¢dziesigtych minionego stulecia Szwedzi
nie produkowali sprzetu dla budownictwa

Nowe przepisy wynikajgce z norm, ktére obowia-
zywac¢ majg od roku 2011 sprawiajg, ze we
wszystkich silnikach o mocy ponad 50 KM stoso-
wac trzeba bedzie efektywne systemy pozwalaja-
ce na oczyszczanie spalin

Komatsu przy wspotpracy z indonezyjskimi firma-
mi Adaro oraz PT United Tractors wdrozy projekt
polegajacy na produkcji biopaliw. Bedg nimi bo-
wiem tankowane potezne, dziewigédziesieciotono-
we wozidta sztywnoramowe Komatsu pracujgce

w odkrywkowej kopalni wegla kamiennego na jed-
nej z najbardziej malowniczych, a zarazem tajem-
niczych wysp na swiecie

Ammann Yanmar wspomaga wszystkich swoich
dealeréw i importerow zapewniajgc im petne
wsparcie techniczne przy pracach naprawczych
oraz oferujgc pomoc w jak najlepszym wypetnie-
niu zobowigzan gwarancyjnych

VB LEASING

ZAUFANIE LACZY.

Dazac do zredukowania ogolnych kosztéw eks-
ploatacji Komatsu zaprojektowato nowe podwozie
o nazwie ParallelLink Undercarriage System
(PLUS). tatwe w obstudze podwozie PLUS moze
by¢ stosowane we wszystkich spycharkach gasie-
nicowych. Cechuje je wyzsza trwafo$¢, nawet

0 50-100% oraz o nizsze 37% koszty obstugi tech-
nicznej i napraw

Koncern Case Construction Equipment w koncu lu-
tego 2010 podat do wiadomosci, ze silniki produko-
wanych przezen maszyn spetniajg rygorystyczne
normy emisji spalin okreslone normg Tier 4

Od momentu zakupu produkowanych przez siebie
maszyn, New Holland stuzy nabywcy petnym
wsparciem, co ma na celu utwierdzenie go w prze-
konaniu o podjeciu wtasciwej decyzji.

Na wszechstronng i fachowg pomoc klient liczy¢
moze przez caty okres uzytkowania maszyny.

Konstruktorzy Volvo Construction Equipment
zawsze dazyli do wprowadzania innowacji. Od lat
w swych maszynach stosujg z powodzeniem
technologie pozwalajgce na ograniczenie zuzycia
paliwa i toksycznosci spalin

Uzywanie narzedzi Slide Sledge pozwala nie tylko
znacznie zredukowac niebezpieczenstwo wypad-
kow podczas prac warsztatowych, ale takze na wy-
konywanie ich przez jedng zamiast dwoch osob.
W ten niezwykle prosty sposob warsztatom udaje
sie zwiekszy¢ wydajnos¢ pracy przy jednoczesnym
zredukowaniu jej kosztow

Kontakt: 605 197 062

Wyprzedajemy SPRZET POLEASINGOWY:

1. Koparka gasienicowa HITACHI ZX 470, 2008,
2. Koparka gasienicowa HYUNDAI R320, 2006,
3. Koparka gasienicowa HYUNDAI R290, 2006,
4, Koparka gasienicowa VOLVO EC 210, 2004,
5. Koparka kotowa New Holland MH CITY, 2007,
6. Koparka kotowa New Holland MH Plus, 2006,

1 000 000 zt
330000 zt
310000 zt
249 000 zt
290 000 zt
300 000 zt

Ceny netto do negocjacji, petna oferta www.vbleasing.pl

Leasing maszyn budowlanych
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budowlane

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer (022) 859-19-67 Iub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot

NAZWA TITMY T bbb

zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt

KOO POCZIOWY, MIBSTIO: ..ottt

NUMET TEIETONU T FTAKSU: oottt

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,
Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0DY ZamaWiagCe] ...

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych tekstow zamieszczonych
w tym wydaniu na nastepujgcych stronach:

T I A Y N R

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgaCy ...

SERWIS | EKSPLOATACJA 3
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zarowek flotowych moga by¢ eksploatowane 25%

dfuzej, osiggajac limit ponad 100 tysiecy kilome-
trow przebiegu. Natomiast ogumienie przeznaczone na tyl-
ng o0s osigga nawet 400 tysiecy kilometrow przebiegu. Tak
wykazaly testy praktyczne przeprowadzone na osiemnastu
pojazdach marki Mercedes-Benz Axor w wersji dwuosio-
wej. Dzieki podjeciu decyzji o bardziej przemyslanym do-
borze ogumienia, rodzaju samej opony oraz uwaznemu
monitorowaniu stanu zuzycia opon uzytkownikom udafo
sie znacznie poprawi¢ wydajnos$¢ korzystania z opon.
Kontrole wzrokowe stanu ogumienia nalezg do codzien-
nych obowigzkéw kierowcow. Kazdy przypadek niepra-
widtowosci jest natychmiast zgfaszany w celu podjecia
krokow zaradczych. W ramach przeprowadzanych co
szes¢ tygodni kontroli bezpieczenstwa sprawdza sie
stan i gtebokos¢ bieznika oraz cisnienie powietrza.
Continental HSR1, a obecnie takze i opona nowej gene-
racji HSR2, to doskonaty wybdr ogumienia na przednig
0o$ napedowa. Opona HSR2 zostata zaprojektowana
specjalnie na 0$ napedowa, dlatego zapewnia dosko-
naftg przyczepnos¢, umozliwia precyzyjne kierowanie
pojazdem i zmniejsza nadsterowno$¢ oraz podsterow-
nos¢ pojazdu, ktore przyczyniajg sie do szybszego zu-
zycia opon. Cisnienie w oponie jest rozkiadane propor-
cjonalnie, a szerokie kontury bokéw opony sprawiaja,
ze bieznik zuzywa sie réwnomiernie, dzieki czemu row-
niez wydfuza sie zywotnosc¢ i przebieg opony. Ponadto
innowacyjny wzor rowka nie tylko zmniejsza ryzyko
i liczbe kamieni mogacych utkwi¢ w szczelinach opo-
ny, ale rowniez sprawia, ze opona jest cichsza.

O pony przeznaczone na przednig o$ napedows cig-

kumulatory stosowane w maszynach budowla-
Anych poddawane sg niezwykle intensywnej eks-
ploatacji. Produkowany przez firme Banner aku-
mulator Buffalo Bull zostat skonstruowany z myslg o ta-

Banner Buffallo Bull SHD to seria catkowicie bezobsfugowych akumulatoréw,
0 pojemnosci 110-225 Ah i napieciu znamionowym 12 V

oS Lk L A i
Kontrole wzrokowe w poszukiwaniu ewentualnych usterek lub zbyt niskiego ci-
Snienia powietrza naleza do codziennych obowigzkéw kazdego kierowcy

Do tej pory na tylng o$ stosowano zazwyczaj oponeg
Continental HDR+, teraz jednak opona ta znalazta god-
ng nastepczynie — HDR2. Zostata ona zaprojektowana,
aby sprosta¢ warunkom drogowym poszczegélnych re-
gionow kraju, opona ta jest doskonatym potgczeniem nie-
zwykle szerokiego i gtebokiego bieznika i zamknietego
barku opony - to takze pozwala na wydtuzenie zywotno-
$ci opony. Opona HDR2 imponuje dobrg przyczepnoscig
i stabilnoscig niezaleznie od warunkéw pogodowych. Co
rownie istotne, doskonale radzi sobie z przeskokami
z wysokich obrotow na niskie i odwrotnie, co ma istotny
wplyw na zmniejszenie zuzycia bieznika.

kich warunkach pracy przechodzac z powodzeniem
testy w warunkach rzeczywistych. Nowoczesne aku-
mulatory, kitére mogg by¢ stosowane w maszynach
budowlanych, muszg podota¢ obcigzeniom cyklicz-
nym i by¢ odporne na wstrzasy. Uzytkownicy maszyn
budowlanych doceniajg rowniez takie wtasciwosci,
jak moc przy zimnym rozruchu, komfort obstugi oraz
bezpieczenstwo eksploatacji. Nowoczesne maszyny
budowlane sg wprost naszpikowane elektronikg. Dlate-
go tez akumulatory rozruchowe podota¢ muszg zasila-
niu dodatkowych odbiornikow.

Akumulator Buffallo Bull SHD (Super Heavy Duty) do-
skonale spisuje sie zarowno przy uruchomianiu silnika
maszyny, jak i zasilaniu sieci urzgdzen poktadowych.
Zastosowano w nim technologie hybrydowa poprawia-
jaca komfort obstugi dzieki zminimalizowaniu zuzycia
wody oraz przedituzajgcg czas magazynowania z wyni-
ku obnizenia poziomu samoroztadowywania. W kon-
strukcji wykorzystano separatory ze specjalng pokrywa,.
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Nowoscig w jej ofercie produkcyjnej jest osprzet
stuzacy do usuwania plam oleistych. Mozna go
wykorzystywac ze wszystkimi pojazdami o napedzie hy-
drostatycznym. Szczegolna zaletg urzadzenia Brock jest
szybkosc, z jakg usuwac mozna zanieczyszczenia z du-
zych powierzchni, na przyktad jezdni. Wedtug danych

Firma Brock jest znanym producentem zamiatarek.

Nowy modut dzieki mozliwosci przesuwania na boki pozwala na czyszczenie
calej szerokosci pasa z predkoscig do 7 km/h

graniczenie emisji wszelkiego rodzaju szkodli-
Owych substancji na placu budowy zyskuje

na znaczeniu. Dlatego tez firma PURitech za-
prezentuje podczas targow Bauma 2010 pierwszy
na swiecie samoregenerujgcy sie system filtrow
do silnikow wysokopreznych pozwalajgcy na znacz-
ng redukcje emisji tlenkow azotu.
Filtry sg w stanie zredukowac o ponad dziewiecdziesiat
procent emisje toksycznego dwutlenku azotu (NO,)
w kazdych warunkach eksploatacji silnikow Diesla,
w tym takze pod matym obcigzeniem. Tak duza reduk-
cja emisji NO, jest mozliwa dzigki nowej technologii ka-
talitycznego powlekania warstw filtra czastek statych
oraz zastosowaniu zewnetrznego konwertera petnigce-
go role filtra wstepnego. Aktywny system filtréw
,DAS/DBS-NO,” wraz z modutem pozwalajgcym na sa-
moregeneracje moze by¢ stosowany zaréwno do po-
jazdéw i maszyn fabrycznie nowych, jak i w formie do-
posazenia jednostek bedacych w eksploatacii.
Systemy filtrow czgstek statych cechuje miedzy innymi
bardzo wysoka skutecznos¢ pochfaniania pytow wyno-
szgca 99,7 procent, weglowodoréw (HC) oraz tlenku
wegla (CO) ponad 95 procent przy jednoczesnym
zmniejszeniu emisji dwutlenku azotu o 97 procent. War-
to przy tym zwréci¢ uwage, ze ograniczenie emisji dwu-

producenta moze odbywaé sie to nawet do 7 km/h.
Modut czyszczacy firmy Brock montowany jest przed po-
jazdem. To wazna zaleta. W przypadku wykorzystywania
na typowej zamiatarce konstrukcja zapewnia bowiem
zachowanie jej wszystkich funkcji roboczych. Nie jest ko-
nieczne réwniez czasochtonne przezbrajanie pojazdu,
by po zamiataniu przystosowac go do usuwania ttustych
plam z czyszczonej nawierzchni.

Urzadzenie skonstruowane zostato w Scistej wspotpracy
z jedng z wiodgcych niemieckich firm komunalnych. Wy-
korzystanie doswiadczen praktykow pozwolito na skon-
struowanie innowacyjnego sprzetu. Efekt prac konstrukto-
row Brock docenili nawet fachowcy zajmujgcy sie na co
dzien utrzymaniem autostrad. A wiadomo przeciez, ze
w ich przypadku liczy sie kazda minuta. Nowa zamiatarka
Brock wyposazona jest w modut pozwalajgcy na odsysa-
nie plam oleistych z czyszczonych nawierzchni. Modut
stuzacy do usuwania oleistych zabrudzen ma trzy umiesz-
czone szeregowo podgrzewacze. Pozwalajg one ogrzac¢
wode do osiemdziesieciu stopni Celsjusza. Po jej natry-
$nieciu na warstwe oleju tworzy sie emulsja, ktéra wigza-
na jest ze specjalnym dodatkiem chemicznym. Pozwala to
na skuteczne usuwanie ttustych plam z jezdni. Nowa za-
miatarka wyposazona jest dodatkowo w reczny odsysacz,
ktéry umozliwia dotarcie do trudnodostepnych miejsc.

W tej ciezardwce w migjsce standardowego zamontowano nowatorski system
samoregenerujgcych sie filtréw firmy PURitech

tlenku azotu dzieki zastosowaniu filtra czgstek statych
nie jest wcale oczywiste. Wprost przeciwnie, wiele spo-
$rod dostepnych na rynku systemow filtrow czastek sta-
tych powoduije zwielokrotnienie emisji NO,,. Inzynierowie
firmy PURitech uporali sie z tym problemem tworzac
efektywny system filtracyjny, ktéry moze by¢ zastosowa-
ny w szerokim obszarze zastosowan, w tym takze w po-
jazdach budowlanych, jak i maszynach roboczych.

SERWIS | EKSPLOATACJA 5
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Volvo CE - przejecia w drodze na Swiatowy szczyt

Volvo nie wytwarzato maszyn budowlanych. To, ze

skandynawski koncern nalezy do swiatowej czotow-
ki w tym wzgledzie wynika z licznych przeje¢ i fuzji. Z bie-
giem lat z Volvo zintegrowane zostaty tak znamienite
marki, jak Akermans Engineering AB, ASJ-Parca, Bolin-
der-Munktells, Euclid, Ingersoll Rand, Michigan, PelJob,
Samsung czy Zetellmayer. Przejecia zapoczatkowano
w roku 1950, kiedy to pod skrzydta Volvo trafita firma Bo-
linder-Munktells. Dziatata ona od roku 1932 jako spotka
dwdch szwedzkich fabryk maszyn rolniczych i drogo-
wych. Juz w roku 1831 Johan Theofron Munktell w pofo-
zonej okoto stu kilometréw na zachdd od stolicy Szwecji
Sztokholmu miejscowosci Eskilstuna rozpoczat produk-
cje miockarni. Wspétudziatowcy firmy, bracia Bolinder
skonstruowali na przetomie stuleci pierwszy szwedzki
ttokowy silnik spalinowy. W roku 1906 zaktady opuscit
pierwszy walec parowy, w 1913 pierwszy szwedzki trak-
tor. Do jego napedu stuzyt dwucylindrowy silnik spalino-
wy z gtowicg zarowg. Rok 1924 przyniost przetom w po-
staci opracowania konstrukcji pierwszej na kontynencie
europejskim samojezdnej réwniarki drogowej. Maszy-
na przeznaczona do utrzymywania przejezdnosci drog

J eszcze w latach piecdziesigtych ubiegtego stulecia
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Konstrukcja pierwszej na swiecie samojezdnej rowniarki drogowej byfa prawdzi-

wym przefomem. Maszyna opuscifa zakfady Bolinder Munktells w roku 1924

lokalnych wazyta szes¢ ton. W konstrukcji zintegrowano
ciagnik napedzany jednocylindrowym silnikiem z gtowi-
cg zarowg marki Munktell o mocy 22 KM. Producent za-
dbat o wygode operatora maszyny. Na zyczenie maszy-
na mogta by¢ wyposazona w daszek chronigcy go
przed storncem i opadami. W tylnej czesci zastosowano
rowniez rodzaj ptuga pozwalajgcego na wyrownywanie
gornej warstwy nawierzchni drogowe;.

W latach trzydziestych i czterdziestych ubiegtego stule-
cia Bolinder-Munktells wytwarzat ciggniki ggsienicowe
i spycharki ggsienicowe. Najwazniejszg role odgrywaty
jednak traktory. W latach 1913-1983 z tasm produkcyj-
nych fabryki Bolinder-Munktells zjechato ich az 275 ty-

E

Na przefomie lat piecdziesigtych i szescdziesigtych ubiegfego stulecia inzynie-
rowie BM-Volvo zaczeli konstruowac pierwsze swiecie wozidfa przegubowe

siecy. Konstrukcja traktora BM 35 stafa sie podstawg
pierwszej fadowarki produkowanej juz pod szyldem
BM-Volvo. W ciggu dwudziestu lat staty sie one praw-
dziwym przebojem rynkowym i jednym z najbardziej
rozpoznawalnych modeli, z ktérych Volvo CE zastyneto
na catym Swiecie. tadowarki Volvo od poczatku stynety
z bezpieczenstwa. Miejsce pracy operatora byto dosko-
nale zabezpieczone specjalng konstrukcjg ochronna.
Maszyny budowlane byty oferowane pod markg BM-Vo-
Ivo. Poniewaz znaczenie Volvo bylo coraz wieksze
wkrétce cztony nazwy zamieniono miejscami. Bolinder-
Munktells systematycznie tracit swg pozycje. Wkrotce
wszyscy moéwili wytacznie o Volvo, a firma zaczeta po-
waznie mysle¢ o ekspansji na Swiatowe rynki. Poczatko-
wo nie oferowata swych maszyn pod wtasnym szyldem,
ale wyszukiwata w poszczegolnych krajach doswiad-
czonych partnerow posiadajgcych sprawng sie¢ dystry-
bucji. Polityka ta kontynuowana byta jeszcze w latach
osiemdziesigtych ubiegtego stulecia.

Pozne lata piecdziesigte i poczatek szescdziesigtych to
czas pionierskiej pracy inzynierow BM-Volvo nad wozidta-
mi przegubowymi. Podstawe konstrukciji stanowit traktor
Bolinder-Munktells BM 470 oraz przyczepa o tadowno-
sci 15 ton. W roku 1959 pojazd mozna byto wdrozy¢
do seryjnej produkcji. Naped osi tandemowych przycze-
py nastepowat za posrednictwem watka odbioru mocy
traktora (WOM) oraz niezaleznej przekiadni. W sumie
sprzedano trzysta sztuk tych pojazdéw -prekursoréw wo-
zidef przegubowych. Prace nad rozwojem modeli wozidet
zaowocowaty kolejnymi udanymi modelami. W roku 1962
rozpoczeto produkcje wozidta DD-10, a dwa lata poz-
niej DD-1524. Za date narodzin wozidta przegubowego
o konstrukciji zblizonej do dzisiaj nam znanych przyjmuje
sie jednak rok 1966, kiedy to na rynku pojawit sie pojazd
DR 631 o tadownosci jedenastu ton. Zastosowano w nim
naped na obie osie. Bardzo szybko pojawity sie wozidta
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trzyosiowe, rozwigzanie to stosujg do dnia dzisiejszego
wszyscy producenci tego typu pojazdow.

W potowie lat osiemdziesigtych ubiegtego stulecia kon-
cern Volvo zdecydowat sie na przyspieszenie rozwoju
i wywalczenie sobie wiodgcej pozycji wérod swiatowych
producentow maszyn budowlanych. W tym celu w ro-
ku 1985 powotano do zycia spétke VME (Volvo-Michi-
gan-Euclid), ktorej udzialowcami w rownych czesciach
byty Volvo i amerykanski Clark Equipment Company,
ktérego giowng domeng do tego czasu byta swiatowa
dystrybucja tadowarek kotowych marki Michigan.

Po dziesieciu latach i kolejnych przejeciach producentow
maszyn budowlanych stato sie na tyle silne, ze zdecydo-
wato sie na przejecie wszystkich udziatow amerykanskie-
go partnera. Od tego momentu koncern dziata pod obo-
wigzujgcg do dzi$ nazwg Volvo Construction Equipment.
Jak juz wspomniano potega Volvo CE budowana byta
za sprawg konsekwentnie realizowanych przeje¢ firm pro-

Volvo CE zawsze traktowafo priorytetowo kwestie ekologiczne. Jednym z tego
przykladdw jest opracowanie napedu hybrydowego dla fadowarek kofowych

dukujacych maszyny budowlane. Jedno z bardziej spekta-
kularnych przeje¢ miato miejsce w roku 1989, kiedy to Vo-
Ivo objeto 26,5 procent udziatow Akermans Verkstad AB,
co umozliwito poszerzenie oferty produkcyjnej o koparki
hydrauliczne. Poczatkowo marka Akermans zostata zacho-
wana, jednak w roku 1998, kiedy to Volvo na pewien czas
przejeto pofudniowokoreanskie zaktady Samsunga posta-
nowiono o fuzji obu firm i likwidacji obu marek.

Po roku 2000 Volvo CE nie ustajgc w dazeniach do osig-
gniecia pozycji trzeciego co do wielkosci Swiatowego
producenta maszyn budowlanych kontynuowato polity-
ke przejec. W ten sposob szwedzki koncern wszedt
w posiadanie aktywow chinskiego producenta tadowa-
rek LiuGong oraz nabyt dziat maszyn drogowych firmy
Ingresoll Rand. Volvo CE oferuje dzi$ ponad sto czter-
dziesci modeli fadowarek kotowych, koparek kotowych
i gasienicowych, wozidet przegubowych, rowniarek,
walcéw do gruntu i asfaltu, rozscietaczy asfaltu, fadowa-
rek kompaktowych, minikoparek i koparko-tadowarek.

oy . . > - i o AT e —
Volvo CE oferujac ponad sto czterdziesci modeli w réznych konfiguracjach nale-
2y dzis do absolutnej Swiatowej czotdwki producentdw maszyn budowlanych

Maszyny dostepne sg w wielu konfiguracjach. Maszyny
marki Volvo wytwarzane sg nie tylko w rodzimej Szwecji,
ale takze w Niemczech, Francji, USA, Kanadzie, Brazylii,
Korei Potudniowej, Chinach, Indiach i w Polsce, gdzie
powstajg nowoczesne koparko-fadowarki.

Maszyny marki Volvo pojawity sie na polskim rynku w la-
tach siedemdziesigtych ubiegtego wieku, kiedy to firma
Hydrotrest zakupita pierwsze wozidfa sztywnoramowe
i uzyskafa uprawnienia do serwisowania maszyn Volvo
w calym kraju. Pierwsze w Polsce wozidta przegubowe
marki Volvo eksploatowata firma Siarkopol.

Od roku 1998 maszyny Volvo oferowane byly przez Volvo
Truck Poland. W kwietniu 2002 roku powotano do zycia firme
Bilia Maszyny Budowlane Polska, ktora zostata jedynym i wy-
tagcznym dystrybutorem maszyn Volvo w naszym kraju. W jej
skfad weszly réwniez dziaty serwisu Truck and Bus Service
w Diugotece kofo Wroctawia, GBO w Gdyni oraz Gal-Trucks
w Krakowie. Po catkowitym wycofaniu sie koncernu Bilia
z rynku maszyn budowlanych, co nastgpito w roku 2003, wy-
tagcznym wiascicielem polskiego przedstawicielstwa jest Vo-
Ivo Construction Equipment. W styczniu 2004 roku przyjefo
ono nazwe — Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z 0.0.

Osrodek badawczo-rozwojowy Volvo Construction Equipment w Eskilstunie nie
proznuje. Czy wiasnie tak wygladac bedzie koparka przysztosci?
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Nadchodzg nowe normy emisji spalin

czasie upora¢ muszg sie producenci maszyn budowla-

nych jest nowa norma dotyczaca redukcji emisji spalin.
Od roku 2011 obowigzywaé bedzie pierwsza czesé przepi-
sow europejskiej normy Stage Il B oraz amerykanskiej
Tier 4. Obie dotyczg silnikow do zastosowan przemysto-
wych, miedzy innymi w maszynach budowlanych. Normy te
dopuszczajg wyjgtkowo niski poziom emisji tlenkow azotu
(NO,) - 2,0 g/kWh, ustalajg takze wartosci graniczne w za-
kresie czasteczek statych, ktdre w poréwnaniu z obowigzujg-
cg aktualnie normg Stage Il A musza by¢ zmniejszone az
0 dziewiecdziesiat cztery procent!
Aby zrealizowac te ambitne zamierzenia nie wystarczy stoso-
wanie systemow zintegrowanych z jednostkg napedowa, ta-
kich jak elektroniczne sterowanie pracg silnika, uktad Com-
mon-Rail, czy recyrkulacji spalin. Konieczne jest osiggniecie
znaczacych oszczedno$ci zuzycia paliwa. Konstruktorzy
tworzg bowiem tym samym swoisty potencjat, ktéry moze
by¢ wykorzystany do zasilania systemow zewnetrznych po-
zwalajgcych na ograniczenie emisji szkodliwych substanciji.
Jak bedzie wygladac to w praktyce? Koniecznos¢ sprostania
przepisom wynikajgcym z norm, ktore zaczng obowigzywac
od roku 2011 sprawia, ze we wszystkich silnikach o mocy
ponad 50 KM niezbedne bedzie stosowanie efektywnych
systeméw oczyszczania spalin. Zdaniem ekspertow owg
efektywnos$¢ osiggngé mozna na dwa sposoby. Pierwszy
z nich polega na stosowaniu systemu recyrkulacji spalin da-
jacego efekt w postaci zmniejszenia emisji tlenku azotu.
Efektem ubocznym tego rozwigzania jest wzrost emisji cza-
stek statych. Dlatego konieczne jest stosowanie specjal-
nych filtrow pozwalajacych na ich wychwycenie. Inng nie-
dogodnoscig tego systemu jest koniecznos¢ schtadzania
spalin przed ich odprowadzeniem. W poréwnaniu z silnika-
mi spetniajgcymi norme Tier Il A liczy¢ sie zatem nalezy ze
zwigkszong (nawet do 25 procent) temperaturg, z ktorg
upora¢ musi sie ukfad chtodzenia silnika. W tym celu ko-
nieczne jest zatem stosowanie chtodnic wigkszej po-
wierzchni i ewentualnie wentylatoréw o podwyzszonej wy-
dajnosci. Wigze sie to z ktopotami natury konstrukcyjnej.
Nalezy wygospodarowa¢ dodatkowe miejsce w komorze
silnika oraz znalez¢ zrddto zasilania dodatkowych urzg-
dzen uktadu oczyszczania spalin. Wigze sig to oczywiscie
Z Wyzszym zuzyciem paliwa.
Nowe normy przewidujg znaczne ograniczenie wartosci
emisji czastek statych. Osiggniecie zaktadanych parame-
trow w tym wzgledzie wigze sie jednak ze skutkiem ubocz-
nym, jakim jest zwiekszenie stezenia tlenku azotu w strumie-
niu spalin. Ograniczenie ich toksycznosci osiggna¢ moz-
na za pomocg systeméw selektywnej redukcji katalitycznej
(SCR). Pozwalajg one roziozy¢ szkodliwe tlenki azotu do po-
staci wody i azotu. Niewatpliwg zaletg uktadu SCR jest niz-
sze zuzycie paliwa, nie zapominajmy jednak, ze do jego
funkcjonowania niezbedny jest dodatkowy ptyn eksploata-

J ednym z gtéwnych problemow, z ktorymi w najblizszym

Wartosci emisji czgstek stafych zapisane w normach Stage Il B oraz Tier 4 majg
Sprawic, Ze takie obrazki przejda definitywnie do przesziosci...

cyjny, czyli mocznik AdBlue. Wydatki na jego zakup powo-
dujg znaczne uszczuplenie zyskow uzytkownika maszyny
osigganych z tytutu zmniejszonego zuzycia paliwa. Manka-
mentem sg rowniez trudnosci eksploatacyjne wynikajgce
z koniecznosci przeprowadzania dodatkowych czynnosci
obstugowych. Operator musi monitorowaé poziom moczni-
ka AdBlue i na biezgco uzupetnia¢ stan zbiornika.

Finalna norma Tier 4, ktora wejdzie w zycie w roku 2014
przewiduje kolejng redukcije limitdw emisji tlenku azotu na-
wet do 88 procent w pordéwnaniu ze stanem obecnym.
Z dzisiejszego punktu widzenia spetnienie tego wymogu
mozliwe bedzie jedynie w przypadku stworzenia efektywne-
go ukfadu redukcji spalin bazujgcego na dotychczasowych
zdobyczach technologicznych w tym wzgledzie. Osiagnie-
cie wartosci dopuszczalnej emisji spalin zapisane w normach
Stage Ill B oraz Tier 4 stanowi wyzwanie zaréwno dla produ-
centow silnikow, jak i samych maszyn. W spetnieniu niezwy-
kle ostrych norm role odgrywa bowiem nie tylko sam silnik,
ale rowniez pozostate komponenty oraz sposob ich zabudo-
wy. Konieczno$¢ stosowania dodatkowych uktadow oczysz-
czania spalin niesie ze sobg rowniez skutki uboczne, ktdre
w najblizszych latach mogg mie¢ znaczacy wptyw na zaha-
mowanie rozwoju konstrukcji mobilnych maszyn roboczych.
Konstruktorzy bedg musieli podja¢ dziatania na rzecz zniwe-
lowania poziomu emisji hatasu oraz podwyzszonej tempera-
tury roboczej komponentow. Jak juz wspomniano kfopotow
nastreczac im bedzie takze koniecznos¢ wygospodarowania
dodatkowej przestrzeni na zabudowe elementow uktaddw re-
dukujgcych toksycznos¢ spalin oraz dopasowanie ich
do trudnych warunkéw pracy panujgcych na wiekszosci pla-
cow budowy, tak aby pracowaty one efektywnie i bezawaryj-
nie. Obojetnie, jakg droge obiorg konstruktorzy, jedno wy-
daje sie by¢ pewne. Nabywcy maszyn bedg zmuszeni po-
godzic sie ze wzrostem cen. Eksperci szacujg, ze koszty
wyprodukowania silnika wyposazonego w efektywny
system redukcji spalin zgodnie z normami Stage Il B
oraz Tier 4 mogg wzrosng¢ nawet dwukrotnie.

10 SERWIS | EKSPLOATACJA



TERAZ POLSKA

\ﬂ
CITTET OIL

OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

PRZETESTOWANE | NIEZAWODNE

= Pla

tinumm

ORLEN OIL

Oleje do maszyn budowlanych PLATINUM ULTOR to kompleksowa oferta
gwarantujaca niezawodnos¢ i wysoka wydajnos¢ pracy w najtrudniejszych
warunkach eksploatacji. Zapewniajac wszystkim urzadzeniom maksymalng
ochrone przed zuzyciem, przyczyniaja sie do wydtuzenia ich zywotnosci oraz
obnizenia kosztow.

Najnowszej generacji uniwersalny, wysokiej jakosci wielofunkcyjny
olej hydrauliczno-przektadniowy PLATINUM MULTI UTTO stanowi
unikatowa kompozycje specjalnie dobranych baz mineralnych oraz
dodatkéw uszlachetniajcych umozliwiajacych spetnienie rygorystycznych
wymagan eksploatacyjnych producetow sprzetu rolniczego, budowlanego
i przemystowego.

NAJWYZSZA JAKOSC NASZYCH PRODUKTOW
POTWIERDZAJATESTY LABORATORYJNE | STANOWISKOWE.

ORLEN OIL SP.Z 0.0., ul. Armii Krajowej 19 | 30-150 Krakéw
tel.: 0 12 66 55 500 | fax: 0 12 66 55 501

infolinia 0 801 102 103

centrala@orlenoil.pl, www.orlenoil.pl



Komatsu bedzie produkowac biopaliwo!

donezyjskimi firmami Adaro oraz PT United

Tractors wdrozy projekt polegajacy na produkciji
biopaliw, ktére majg by¢ spozytkowane na wtasne po-
trzeby. Bedg nim bowiem tankowane potezne, dzie-
wiecdziesieciotonowe wozidta sztywnoramowe Komat-
su pracujgce w odkrywkowej kopalni wegla kamienne-
go na indonezyjskiej wyspie Kalimantan. Celem przed-
siewziecia jest ochrona srodowiska naturalnego tej jed-
nej z najbardziej malowniczych, a zarazem tajemni-
czych wysp na swiecie. Kopalnia Adaro eksploatuje sto
wozidet sztywnoramowych Komatsu, ktorych zadanie
polega na jak najszybszym transportowaniu urobku
w trudnych warunkach terenowych.
Plany Komatsu przewidujg uruchomienie kompletnej linii
produkcyjnej bedacej w stanie wytworzy¢ dziennie na-
wet do dwoch ton biodiesla. Powstanie rowniez specja-
listyczne laboratorium zapewniajgce najwyzszg jakosc
produkowanego paliwa. Jako producent maszyn bu-
dowlanych Komatsu zapewnia petng gwarancje wozidet
tankowanych biopaliwami. Dotyczy to oczywiscie wy-
tgcznie biodiesla produkowanego na terenie rafinerii na-
lezacej do kopalni Adaro. Zatozy ona specjalne planta-

D 0 31 marca 2010 Komatsu przy wspotpracy z in-

Sto wozidet Komatsu pracujgcych w kopalni napedzanych bedzie produkowa-
nym we wilasnym zakresie biopalivem

cje roslin oleistych. Wiekszosci Europejczykow, biodie-
sel kojarzy sie nieodmiennie z olejem rzepakowym. sfo-
necznikowym albo sojowym. Tymczasem surowcow
do produkciji tego paliwa jest mnostwo, choéby olej pal-
mowy. | wiasnie jednym z takich surowcow jest olej z ja-
trofy (jatropha curcas), rosliny pochodzacej z obszaréw
subtropikalnych. Roslina ta wydaje sie by¢ przysztoscig
biodiesla gtownie dlatego, ze doskonale radzi sobie
w niesprzyjajacych warunkach. Moze rosng¢ nawet tam,
gdzie rocznie pada mniej niz 250 mm deszczu na metr
kwadratowy. Rosling mozna rozmnaza¢ przez nasio-

UNITED TRAGTORS

KOMATSU

ada

enviracoal

Komatsu wraz z indonezyjskimi firmami Adaro oraz PT United Tractors bedzie

produkowac biopaliwo, ktdre ma byc spoZytkowane na wiasne potrzeby

na i wegetatywnie (przez ukorzenianie pedéw). Co waz-
ne, olej z jatrofy jest niejadalny, co pozwala uniknaé dys-
kusji, czy bardziej zasadna jest produkcja zywnosci, czy
biopaliwa. Jatrofa to krzew, ktory wyrasta do wielkosci
niewielkiego drzewa. Dzieki temu moze by¢ obsadzany
na miedzach, stuzac rowniez do ochrony innych plonéw
przed wiatrem. Roslina sama z siebie ma wtasciwosci
chronigce ja przed dziataniem szkodnikow, wigc nie ma
potrzeby opryskiwania takiej plantacji pestycydami.
ZawartoS¢ oleju w nasionach tej rosliny waha sie
w granicach 30+40%. Przy posadzeniu jej w rzedy,
z metra biezgcego otrzymuje sie nawet do jednego
kilograma nasion, czyli okoto 3,5 tony z hektara. Cho¢
zaczyna owocowac juz rok po posadzeniu, optymalng
wydajno$¢ osigga dopiero po trzech latach.

Adaro zdecydowato sig¢ na zalozenie upraw jatrofy na
terenach nalezgcych do kopalni. Pozyskiwane w ten
sposob nasiona oleiste wykorzystywane bedg do
produkcji biopaliwa, ktérym tankowane bedg wozidta
Komatsu eksploatowane w kopalni. United Tractors,
jako dystrybutor maszyn Komatsu w Indonezji przejmie
opieke serwisowg i ewentualne naprawy wozidet
eskploatowanych z wykorzystaniem biopaliw.

W ramach projektu, poczgwszy od roku 2012 sto wozi-
det sztywnoramowych wykorzystywanych na terenie
kopalni zasilanych bedzie biodieslem. Komatsu zaapro-
bowafo dwudziestoprocentowg domieszke biopaliwa
do oleju napedowego. Oznacza to, ze w skali roku wo-
zidta zuzywac¢ bedg okofo 8.000 ton biopaliwa. Jest to
rownoznaczne z redukcjg emisji dwutlenku wegla
o okoto 20.000 ton. Odpowiada to blisko dziesieciu pro-
centom emisji dwutlenku wegla japonskich fabryk Ko-
matsu. Jezeli projekt uzyskatby kredyty zwigzane z han-
dlem emisja, zostang one przyznane Komatsu.
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Ammann Yanmar gwarantuje petne wsparcie techniczne

mmann Yanmar wspomaga wszystkich swoich de-

alerow i importerdéw zapewniajgc im wsparcie tech-

niczne przy pracach naprawczych oraz oferujgc
pomoc w jak najlepszym wypetnieniu zobowigzan gwa-
rancyjnych. Pracownicy tych firm zapraszani sg co roku
na szkolenia techniczne. Sg one prowadzone na terenie
fabryki w Saint-Dizier w niewielkich grupach, maja cha-
rakter teoretyczny oraz praktyczny. Sg obowigzkowe dla
nowych dealerow, ktorzy muszg zapozna¢ swoich pra-
cownikow serwisowych z cafg gamg produktow Ammanna
Yanmara. Jednak takze pracownicy wspofpracujgcych
dealerbw muszg regularnie uzupefniaC swojg wiedze,
zwiaszcza gdy na rynek wprowadzane sg nowe maszyny.
Firma Ammann Yanmar prowadzi doktadny rejestr, na jakie
rynki trafiajg poszczego6lne maszyny. Zasoby centralnego
magazynu czesci zamiennych uzupetniane sg przy Scistej
wspotpracy dealeréw po to, by nie ponosi¢ dodatkowych
kosztdw zwigzanych z utrzymywaniem zbednych zapasow.
W przyfabrycznym magazynie czesci zamiennych w Saint-
-Dizier przechowuje sie ponad 140 tysiecy komponentow.
Moga by¢ one btyskawicznie dostarczone w dowolne
miejsce w Europie. Ammann Yanmar oferuje tylko orygi-
nalne czesci Yanmar, ktorych stosowanie nie tylko gwa-
rantuje bezpieczenstwo, ale takze wydtuza zdolno$¢ ma-
szyn do pracy. Ambicja firmy jest taka organizacja maga-

AV YNNAR

W magazynie przyfabrycznym w Saint Dizier dostepnych jest sto czerdziesci
tysiecy czesci zamiennych i komponentéw

zynu i systemu dostarczania czesci, by dotarty one do za-
mawiajgcego w najkrotszym czasie i w najwygodniejszy
sposob. Przy sktadaniu zamowien na czesci zamienne
pomocg stuzg oczywiscie dealerzy firmy. Ammann
Yanmar przedstawi swe mozliwosci w zakresie obstugi
posprzedaznej podczas tegorocznych targdw Bauma,
ktdre odbedg sie w dniach 19-25 kwietnia w Monachium.

Ammann-Yanmar

SIMY3S

stworzyt nowy standard w kategorii

minikoparek o wadze 1,5 tony:
Modele SV15 i SV17 to pierwsze minikoparki

tej klasy tgczgce kompaktowe wymiary,
stabilnos¢, ergonomie | moc.

mlinmnmg!ﬂ
Siff -
e

Minikoparki

Produkcja /V

25, rue de la Tambourine
F-52100 Saint-Dizier
Www.ammann-yanmar.com

Dystrybucja
BIS MASZYNY BUDOWLANE - GDANSK
www.bis-bau.com.pl

F.P.H.U BAMAAR - SKARZYSKO-KAMIENNA
www.bamaar.pl

BAX PROFITS Sp. J. - POZNAN
www.bax-maszyny.pl

LIFTON POLSKA SP.J. - ZABRZE
www.liftonpolska.pl



KOMATSU

Call the experts po szybkg dostawe czesci.

a znaczenia gdzie aktualnie si¢ znajdujesz, Komatsu jest przy Tobie. Mozemy natychmiast
dostarczyé potrzebne czesoi, tak, by praca Twojej maszyny przebiegata W ciagtym tempie. Dzigki

satelitarnemu systemowi statego monitorowania, nast dystrybutorzy moga doktadnie zlokalizowac

pofozenie maszyny, zap'-anowaé bardziej efektywne utrzymanie oraz sminimalizowac jej przestoje.

Nasza roziegta sie¢ dystrybutorow i wysokiej technologii centrum  logistyczne skraca czas

oczekiwania na dostawg czesei. Co wiecej, nasze oryginaine czesci zamienne zapewniaja
najwyzsza jakosc i efektywnosc.

7 Komatsu spedzisz mniej czasu czekajac, wiecej pracujac.

Grausch i Grausch
Maszyny Budowlane Sp.  0.0.
Zlotkowo k/Poznania * ul, Obornicka 1

Komatsu Poland Sp.zo.0.* Trakt Brzeski 72 ® 05-070 Sulejowek k/Warszawy
tel. 022 783 00 62+ fax 022 760 1297 polsad

99-300 Kutmo - ul. Holenderska 14
tel. 024-254-79-58 fax 024-254-14-16

1.65-777-77 - fax 061-65-777-98
Odwiedz naszg strong internetows: www.komatsupoland.pl ® Wy§lij zapytanie: infu@komatsupul.and.pl
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Podwozie PLUS Komatsu - same plusy!

towna czes¢ kosztow obstugi technicznej w ca-
G tym okresie eksploatacji matych i srednich spy-

charek gasienicowych przypada na podwozie.
Dazac do ich zredukowania Komatsu zaprojektowato
nowe podwozie o nazwie ParallelLink Undercarriage
System (PLUS). Odznacza sie zdecydowanie wyzsza
trwatoscig oraz nizszymi kosztami obstugi technicznej
i napraw. W zaleznosci od warunkéw pracy spycharki
nowe podwozia mogg zachowywac petng sprawnosc
eksploatacyjng nawet dwukrotnie dfuzej w poréwnaniu
z tradycyjnymi konstrukcjami.
Wysokg trwato$¢ podwozia PLUS uzyskano dzieki za-
stosowaniu wyzszych ogniw ggsienicy ze smarowang
oddzielnie obrotowg podwdjng tulejg oraz udoskona-
leniu kot napedowych, rolek jezdnych i podtrzymuja-
cych oraz ich oston. Wszystkie elementy wykonane sg
z superwytrzymatych materiatow, zwiekszono rowniez
z dziesieciu do dwudziestu milimetrow grubos¢ warstwy
strefy utwardzenia. Sprawia to, ze newralgiczne elemen-
ty podwozia PLUS nie ulegaja tak szybkiemu zuzyciu, jak
ma to miejsce w przypadku podzespotdéw stosowanych
w poprzedniej generacji.
Cho¢ podwozie PLUS jest drozsze w zakupie, to eks-
ploatacja wyposazonej w nie spycharki moze przynies¢
uzytkownikowi oszczednosci. Biorgc pod uwage koszty
czestszych przestojow maszyny na zwyktym podwoziu,
czestszej wymiany i zakupu podzespotow oraz kosztow
dodatkowego smarowania wyliczono, ze wydatki
zwigzane z utrzymaniem spycharki wyposazonej
w podwozie PLUS mogg w szczegdlnych warunkach
eksploatacyjnych zosta¢ obnizone nawet o 75 procent.
Uzytkownik spycharki na podwoziu PLUS otrzymuje
bezpfatnie gwarancje na 6.000 godzin lub 48 miesiecy w
zaleznosci od tego, co nastgpi najpierw. Warunkiem jej
realizacji jest cykliczny, wykonywany co 500 godzin
przeglad stanu podwozia. Pomiarow dokonuje serwis
Komatsu przy pomocy specjalistycznego oprogramo-
wania. Uzytkownik spycharki nie musi pamigta¢ o prze-
gladach. Wyrecza go w tym serwis Komatsu na biezgco
Sledzgcy terminy pomiarow za pomocg systemu teleme-
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W zaleznosci od warunkdw pracy podwozia PLUS zachowujg pefng sprawnosc

nawet dwukrotnie dfuzej w pordwnaniu z tradycyjnymi konstrukcjami

Dzieki zmianom konstrukcyjnym podwozie Komatsu PLUS jest trwalsze, bar-
dziej niezawodne i zdecydowanie tarisze w eksploatacjl

trycznego Komtrax, w jaki wyposazona jest spycharka.
Cata operacja trwa zaledwie dziesie¢ minut, nie powo-
duje wiec praktycznie dodatkowych przestojow.

W poréwnaniu z konstrukcjg konwencjonalng podwozie
PLUS osiaga trwato$¢ wieksza o piecdziesigt do nawet
stu procent, nawet w spycharkach pracujgcych na podto-
Zu piaszczystym o silnym dziataniu sciernym. Liczba in-
terwencji serwisowych polegajacych na wymianie tancu-
chow gasienic w catym przecietnym okresie eksploatacji
Sredniej spycharki zmniejszyfa sie z pigciu do dwoch.
Podwozie PLUS zamontowa¢ mozna na juz eksploatowanej
maszynie. Modernizacja nie jest skomplikowana, trwa do-

Elementy podwozia wykonano z superwytrzymatych materiatdw, zwigkszono
réwniez grubosc warstwy w strefie utwardzenia

ktadnie tyle, ile wymiana standardowego podwozia. Nie
ma bowiem konieczno$ci montazu kota napinajgcego no-
wego typu, wiercenia dodatkowych otworéw ani dokony-
wania zadnych innych przerobek.

Osiggniecie maksymalnego czasu bezawaryjnej eks-
ploatacji podwozia PLUS zalezy réwniez od uzytkowni-
ka. Wazne jest utrzymywanie podwozia w czystosci. Po-
zostawianie zaschnietego bfota oznacza pewng awarie.
Operator spycharki powinien unika¢ przejazdéw do ty-
tu. W ten sposob zwigksza on co prawda predkos¢ wy-
konywanych prac, ale naraza jednoczesnie elementy
podwozia na ekstremalne obcigzenia. Podczas nawro-
téw zalecane jest takze unikanie skretow w tym samym
kierunku. Taki sposob pracy powoduje bowiem nieréw-
nomierne zuzywanie sie obu gasienic spycharki.
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THE PEAK OF EXCELLENCE

yiel(e

19. - 25. KWIETNIA , MONACHIUM

gracza™

targi bauma ze swoja pétmilionowa po-
wierzchnia wystawienniczg s nie tylko
najwiekszymi targami na Swiecie, ale takze
dzieki prezentacji innowacji ogromna sita
napedowa dla catej branzy a takze kom-
pleksowym przegladem rynku maszyn
budowlanych.

» Tutaj spotkasz wiodace firmy w branzy

» Tutaj zobaczysz innowacje i premiery

* Tu zapoznasz sie z kompletng oferta prze-
mystu maszyn budowlanych i gérniczych

Wykorzystajcie Paristwo to niesamowite
wydarzenie dla siebie i swojego sukcesu.

Informacje i bilety:

Biuro Targow Monachijskich w Polsce

tel. 22 620 44 15, info@targiwmonachium.pl
www.bauma.de



Silniki maszyn Case spetniajg wysrubowang norme Tier 4!

oncern Case Construction Equipment w koncu lu-
Ktpego 2010 roku podat do wiadomosci, ze silniki
rodukowanych przezen maszyn spetniajg rygory-
styczne normy emisji spalin zgodnie z normg Tier 4. Jej
wprowadzenie odbedzie sie¢ w dwdch etapach. Najpierw,
na poczatku przysztego roku zaczng obowigzywac prze-
pisy przejsciowe, norma finalna wejdzie natomiast w zy-
cie w styczniu 2014. W celu spetnienia rygorystycznych
przepisow Case wprowadzit dwie rozne technologie po-
zwalajgce na redukcje toksycznosci spalin. Stosowane sg
one w ponad dziewigcdziesieciu roznych modelach silni-
kow o mocy w zakresie od 15,15 do 532 KM (11,3+397
kW). Wspomniane technologie to: CEGR (Cooled
Exhaust Gas Recirculation) czyli recyrkulacji schtodzo-
nych spalin. Drugg technologig jest nowatorska i ekolo-
giczna SCR (Selective Catalytic Reduction) polegajaca
na selektywnej redukciji katalitycznej.
Konstruktorzy jednostek napedowych napotykajg nie-
bagatelne trudnosci w osiggnieciu takich parametrow
toksycznosci spalin, ktdre miescityby sie w wartosciach
okreslanych obiema normami Tier 4, zarébwno przej-
$ciowag, jak i finalng. Gtéwny problem polega na tym, ze
technologia CEGR pozwala na ograniczenie emisji tlen-
kow azotu (NO,), ale odbywa sig to kosztem zwigkszenia
emisji czgstek statych (PM). W przypadku zastosowania
technologii SCR dzieje sie doktadnie odwrotnie — silnik
emituje mniej czastek statych, zarazem mamy jednak
do czynienia z podniesieniem poziomu emisji tlenkdw
azotu. W celu osiagniecia zadowalajgcych efektow po-
zwalajgcych na spetnienie normy Tier 4, co w praktyce
oznacza, ze silnik maszyny niemal nie emituje toksycz-
nych spalin, technologia CEGR musi zosta¢ uzupetnio-
na o system filtrow, a rozwigzanie SCR wymaga stoso-
wania katalizatora oraz czynnika redukcyjnego w posta-
ci dostarczanego w nietoksycznej formie amoniaku.
Inzynierowie Case dostrzegajgc zalety obu rozwigzan
stosujg je w zaleznosci od wielkosci silnika, jego wysile-
nia i warunkow, w jakich pracuje. W swoich pracach ba-
dawczo-rozwojowych wykorzystujg potencjat wynikajg-
cy z faktu przynaleznosci do Grupy Fiata. Wazng role
odgrywajg takze dobre kontakty ze strategicznymi part-
nerami i kooperantami. Case Construction Equipment
cieszy sie doskonatg opinig wsrod uzytkownikow swych
maszyn, poniewaz odznaczajg sie one rosngcg wydaj-
noscig, oszczednym zuzyciem paliwa, bezawaryjnoscia,
wysokim komfortem oraz tatwg obstugg serwisowg. Wy-
mieniajac zalety maszyn marki Case nie mozna zapo-
mnie¢ o ich niskim negatywnym wptywie na Srodowisko
naturalne. Z chwilg rozpoczecia obowigzywania finalnej
normy Tier 4 silniki maszyn budowlanych marki Case
emitowac bedg o blisko dziewiecdziesigt procent mniej
czastek statych i tlenkow azotu niz byfo to dopuszczalne
w przypadku obowigzujacej w tej chwili normy Tier 3.

Case Construction Equipment podat do wiadomosci, Ze produkowane przezeri
maszyny spefniaja rygorystyczne normy emisji spalin zgodnie z norma Tier 4

Efekt dziafania technologii SCR polega na przemianie
tlenkow azotu w nietoksyczne substancje — azot i pare
wodng. Proces ten zachodzi w katalizatorze nie majgc
negatywnego wptywu na parametry jednostki napedo-
wej, takie jak moc i moment obrotowy. SCR pozwala tez
na stosowanie tanszego oleju silnikowego mineralnego
lub poétsyntetycznego. Przynosi oszczednosci polegaja-
ce na ograniczeniu zuzycia paliwa. Mogg one siega¢
nawet pieciu procent w porownaniu z silnikami wysoko-
preznymi wykonanymi w tradycyjnej technologii. Man-
kamentem dla operatora jest za to koniecznos¢ statego
Sledzenia poziomu oraz uzupetniania amoniaku petnig-
cego role czynnika redukcyjnego.

Wtasnie z tego powodu uzytkownicy maszyn napedza-
nych silnikami z systemem redukcji CEGR doceniajg jej
zalety. Przede wszystkim operator maszyny nie wykonu-
je wielu dodatkowych czynnosci obtsugowych. Musi pa-
mietaé jedynie o okresowej regeneracji lub wymianie fil-
trow czgstek statych, ktére gromadzg niespalone drobi-
ny sadzy. Stosowanie tej technologii nie pocigga za so-
ba znaczacego wzrostu kosztow eksploatacyjnych. Dla
zachowania sprawnosci dziatania silnika konieczne jest
natomiast tankowanie wysokiej jakosci paliwa.
Rozwijajgc obie technologie redukcji toksycznosci spa-
lin, konstruktorzy Case zwracali szczegolng uwage, by
ich stosowanie nawet w najmniejszym stopniu nie od-
byto sie kosztem spadku wydajnosci maszyn.
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INTRAC ///

CONSTRUCTION

do wszystkich typéw maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi

= atrakcyjny system rabatowy

CASE >mANITOU @

JOHN DEERE

m gwarancja dostepnosci czesci zamiennych

m stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto

UNDERGROUND

IBELL)

= profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i lesnych

= oryginalne czgsci zamienne oraz materialy eksploatacyjne

PRZEGLADY OKRESOWE T —

wiek i przebieg maszyny rabat

13 - 24 miesigce lub 2001 - 3000 mth 10%

25 - 36 miesiecy lub 3001 - 4000 mth 15%

37 - 59 miesiecy lub 4001 - 6000 mth 20%

od 60 miesiaca lub 6001 mth 25%
NAPRAWY W TERENIE rabat

wiek i przebieg maszyny ustugi czesci
13 - 24 miesigce lub 2001 - 3000 mth* 10% 5%
25 - 36 miesigcy lub 3001 - 4000 mth 15% 10%
37 - 59 miesigcy lub 4001 - 6000 mth 20% 15%

od 60 miesiaca lub 6001 mth

25%

25%

* dotyczy maszyn zakupionych w INTRAC Polska

CENY PRZEGLADOW OKRESOWYCH DLA MASZYN CASE 580/695

przebieg usfuga**
100 mth 349 zi
250 mth 149 zi
500 mth 399 zt
1000 mth 699 zt
2000 mth 799 zt

** podane ceny nie zawierajg cen materiatow eksploatacyjnych oraz podatku VAT
Oferta jest wazna od 1 czerwca 2009 r., moze by¢ ograniczona czasowo i terytorialnie.

INTRAC Polska Sp. z o.0.

CENTRALA: ODDZIAL GDYNIA: ODDZIAL OLKUSZ: ODDZIAL ZAMOSC:
Wolica, Al. Katowicka 3 ul. Hutnicza 40 Al. 1000-lecia 1 ul. Zagtoby 10
05-830 Nadarzyn 81-061 Gdynia 32-300 Olkusz 22-400 Zamosé

tel./fax: 032 645 53 00-01
tel. kom. 0693 921 325

tel./fax: 058 783 37 40
tel. kom. 0693 921 321

tel./fax: 022 641 02 03
tel. kom. 0693 921 330

tel./fax: 084 627 09 89
tel. kom. 0693 921 300

e-mail: info@intrac.pl

infolinia:

0601 INTRAC
0601 468722

www.intrac.pl




Serwis New Holland - petne wsparcie uzytkownika

sowej New Holland chce zapewni¢ uzytkowni-

kom swych maszyn maksimum bezpieczenstwa
uzytkowania oraz efektywnosci wykorzystania sprzetu.
Firma stuzy wsparciem od momentu podjecia decyzji
0 zakupie maszyny tej marki przez caty okres eksploata-
cji, co ma na celu utwierdzenie nabywcy w przekonaniu
o podjeciu wiasciwej decyzji. Dzieki pomocy fachowcow
New Holland uzytkownik moze efektywniej wykorzysty-
wac swg maszyne, czyni¢ oszczednosci na kosztach jej
eksploatacji oraz zwigkszaC zyski dzigki osiggnieciu
optymalnej wydajnosci. Dodatkowym atutem jest mozli-
woS¢ uzyskania maksymalnie wysokiej ceny w przypad-
ku pozniejszej odsprzedazy maszyny.
Zainteresowani maszynami New Holland skorzysta¢
mogg z pomocy w sfinansowaniu ich zakupu. Mozli-
wos$¢ takg dajg pakiety finansowe oferowane przez legi-
tymujgca sie ponad piecdziesiecioletnim doswiadcze-
niem w tej sferze CNH Capital. Doskonafa znajomosc¢
specyfiki branzy budowlanej sprawia, ze oferte finanso-
wania dopasowa¢ mozna do potrzeb konkretnego
klienta. Specjalisci CNH Capital mogg btyskawicznie
oceni¢, czy znaczgca inwestycja, jakg jest zakup nowej
maszyny budowlanej nie bedzie mie¢ negatywnego
wplywu na ptynnosc¢ finansowa nabywcy.
New Holland dgzy konsekwentnie do optymalizacji ob-
stugi posprzedaznej. Takze w zakresie opieki serwiso-
wej. Nabywca kazdej maszyny marki New Holland po-
winien méc wykorzystywac jg w najwyzszym stopniu
i przy mozliwie niskich kosztach eksploatacyjnych. Mo-
ze umozliwic to Scista wspotpraca z dealerem, u ktore-
go dokonat zakupu. Planowane wspolnie z odpowied-
nim wyprzedzeniem przeglady i prace konserwacyjne
konkretnej maszyny, pozwalajg zapewni¢ jej optymalng
sprawnos$¢ oraz wydajnosc przy jednoczesnym wydtu-
zeniu zywotnosci. Programy przegladdéw powinny byc¢
opracowywane dtugofalowo, a przy ich planowaniu bra-
ne pod uwage konkretne warunki eksploatacji. Jest to
szczegolnie wazne, w przypadku maszyn wykorzysty-
wanych na co dzieh w najciezszych warunkach pracy,
na przyktad przy wyburzeniach, utylizacji odpadow, czy
zakrojonych na szerokg skale robotach ziemnych. New
Holland chce, aby docelowo szczegofowe plany pro-
gramow serwisowych tworzone byly przez lokalnych
dystrybutorow, a takze przez nich realizowane. W ten
sposéb mozna nalezycie zadba¢ o utrzymanie prawi-
dtowego stanu technicznego maszyn przez catkowity
okres eksploatacji. Takie dziatania pozwalajg nie tylko
osiggng¢ maksymalng wydajnos¢ sprzetu i osiggnac je-
go wartos¢ w przypadku odsprzedazy. W taki wtasnie
sposob New Holland zamierza dziata¢ na rzecz zapew-
nienia jak najdtuzszego realnego czasu dyspozycyjno-
Sci maszyny. W tym celu udzieli wszechstronnego

Dzieki wprowadzeniu kompleksowej oferty serwi-

Kompleksowa oferta serwisowa ma zapewnic uzytkownikom maszyn New Holland
maksimum bezpieczenstwa oraz efektywnosci wykorzystania sprzetu

wsparcia swym dealerom w poszczegolnych krajach
poprzez konsultacje wysokowyspecjalizowanych ze-
spofow inzynierow. Pomagajg oni w jak najkrotszym
czasie zdiagnozowac i usung¢ ewentualne usterki oraz
rozwigzac¢ wszelkie problemy eksploatacyjne. New Hol-
land usprawniaC bedzie takze dostawy czesci zamien-
nych. Centralny magazyn firmy pracuje w systemie
dwudziestoczterogodzinnym przez siedem dni w tygo-
dniu. Dzigki temu do niezbednego minimum ograni-
czy¢ mozna bezproduktywne przestoje maszyn. Dzia-
tania w tym wzgledzie spotkaty sie z przychylnym przy-
jeciem i wzrostem satysfakcji uzytkownikéw maszyn
New Holland. Zapytani w specjalnej ankiecie o priory-
tety w zakresie obstugi serwisowej, wskazali oni mak-
symalne skrocenie czasu przeprowadzania napraw.
Podczas zblizajgcych sie targéw Bauma 2010 w Mona-
chium New Holland przeprowadzi szerokg kampanie in-
formacyjna na temat zalet oferowanych ustug serwiso-
wych. Firma liczy na dalsze pogtebienie dialogu z uzyt-
kownikami swych maszyn, co pozwolitoby na opraco-
wywanie konkretnych programéw serwisowych. Na-
bywca powinien by¢ przekonany, ze decydujac sie
na marke New Holland jak najkorzystniej zainwestowat
swoje pienigdze. Reasumujgc, uzytkownik maszyn mar-
ki New Holland korzystajgc z fachowych ustug serwiso-
wych moze zoptymalizowac¢ wydajnosc sprzetu i lepiej
nim zarzadzac, obnizy¢ koszty eksploatacyjne, zapew-
ni¢ sobie wysokag ceng maszyny oraz zmaksymalizo-
wac zyski z realizowanych inwestycji.
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www.newholland.com

Y% NEW HOLLAND

. CONSTRUCTION
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PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA | SERWIS MASZYN MARKI NEW HOLLAND:
AGROHANDEL s.j. 59-220 Legnica, ul. Jaworzynska 261, tel. (76) 850 61 13, kom. 0603 103 082, www.agrohandel.com.pl
AGROS WRONSCY Sp. z 0.0. 98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3, tel. (34) 311 07 82, kom. 0694 192 899, www.agros-wronscy.pl
P.H. AGROSKLAD 97-225 Ujazd, Jozefin 39, tel. (44) 719 35 75
HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0. 60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregéw 23, tel. 061 665 79 00, fax 061 842 57 01, www.hkl.pl
RENTRAK Sp. z 0.0. 16-070 Choroszcz/Bialystok, Porosty Kolonia 1c, tel. (85) 651 15 41, kom. 0507 181 259, www.rentrak.pl
PHU PERKOZ Sp. z 0.0. 87-300 Brodnica, ul. Sikorskiego19a, tel.(54) 49 34 057, kom. 0604 795 595, www.perkoz .com.pl
ROLSERWIS S.A. 09-402 Piock, ul. Sierpecka 10, tel. (24) 269 71 19, kom. 0608 391 449, www.rolserwis.pl




Volvo OptiShift - wygodniej, bezpieczniej, oszczednie;...

roku 2011 wchodzg w zycie zaostrzone normy
Wemisji spalin. Producenci nie majg zatem wie-

le czasu, by odpowiednio przygotowa¢ do te-
go swoje maszyny. Wiadomo, ze czynnikiem ubocznym
stosowania kazdego z systeméw ograniczajgcych tok-
syczno$c¢ spalin jest wzrost zuzycia paliwa, a co za tym
idzie zwigkszenia poziomu emisji spalin. Osiggniemy
zatem stan, w ktérym spaliny bedg co prawda mniej
toksyczne, ale bedzie ich wigcej. Wypada zatem zasta-
nowic sie, czy wprowadzenie kosztownych technologii
pozwalajgcych na sprostanie coraz bardziej restrykcyj-
nym normom nie jest jedynie sztukg dla sztuki, czy ma
ekonomiczne uzasadnienie? Na tak zadane pytanie
mozna odpowiedzie¢ twierdzgco, wszak z jednym istot-
nym zastrzezeniem. Dgzenia do zmniejszenia toksycz-
nosci spalin w celu osiggniecia ich efektywnosci muszg
pozostawac w scistym zwigzku z dziataniami na rzecz
ograniczenia paliwozernosci maszyn.
Konstruktorzy Volvo Construction Equipment wyprze-
dzili niejako epoke, od lat stosujg bowiem w swych ma-
szynach technologie pozwalajgce na ograniczenie zu-
zycia paliwa. Sg one niejako stworzone dla rozwigzania
wspomnianego powyzej problemu. Tylko w ten sposob
mozliwy jest postep. Maszyna mniej pali, a spaliny sa
mniej toksyczne. W nowej generacji wiekszych tado-
warek kotowych L150F, L180F oraz L220F Volvo Con-
struction Equipment stosuje nowy system przeniesienia
napedu OptiShift. Wedtug danych producenta ma to
przynies¢ zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o pietna-
Scie procent. Podczas tegorocznych targow Bauma Vo-
Ivo Construction Equipment zaprezentuje rozwigzania
konstrukcyjne, ktére umocnig wiodgcg pozycje koncer-
nu w dziedzinie dziatan proekologicznych i oszczedno-
Sci zuzycia paliwa. Zaprezentowany zostanie system
przeniesienia napedu OptiShift zapewniajgcy nie tylko
oszczednosci paliwa rzedu pietnastu procent, ale réw-
niez podniesienie komfortu pracy operatora i wydtuze-
nie zywotnosci podzespofow maszyny.
OptiShift stanowi rozwiniecie opracowanego przez inzy-
nierow Volvo CE i stosowanego z powodzeniem w du-
zych tadowarkach kotowych tej marki systemu Automa-
tic Power Shift (APS) dziatajgcego w oparciu o jedno-
czesng kontrole predkosci jazdy i obrotow jednostki na-
pedowej. Operatorzy cenili sobie fatwosé obstugi syste-
mu. Ich zadanie ograniczafto sie bowiem do wybrania
kierunku jazdy — do przodu lub do tytu. System APS po-
zwalat na automatyczne dobranie biegu (sposréd czte-
rech do przodu i czterech do tytu) optymalnego do wa-
runkow pracy, w jakich przychodzito w danym momen-
cie pracowac¢ maszynie i wykonywanego przez nig zada-
nia. OptiShift stat sie kolejnym waznym krokiem na dro-
dze podniesienia komfortu pracy operatora, ochrony
Srodowiska naturalnego, wydfuzenia czasu bezawaryj-

OptiShift zapewnia nie tylko znaczgce oszczednosci paliwa, ale réwniez podnie-
sienie komfortu pracy operatora i wydfuzenie Zywotnosci podzespoféw maszyny

nej pracy i oszczednosci eksploatacyjnych. Zastosowa-
no w nim nie tylko nowej generacji zmiennik momentu
ze sprzegtem jednokierunkowym (wolne koto), ale takze
opatentowane przez Volvo rozwigzanie Reverse-by-Bra-
king (RBB). Technologia OptiShift wykorzystywana jest
we wszystkich nowych tadowarkach kotowych Volvo.
Podczas targow Bauma zalety rozwigzania zaprezento-
wane zostang na przyktadzie fadowarek L180F oraz naj-
wiekszej w typoszeregu L220F, takze podczas pokazow
dynamicznych. Volvo Construction Equipment podkre-
Sla, ze uktad przeniesienia napedu stanowi przemyslang
i w petni sprawng konstrukcje. Podczas prac konstruk-
cyjnych Volvo CE nie narzucafo sobie zadnych termi-
now, tak aby wyprzedzi¢ dziatania konkurencji. Wprost
przeciwnie, gtownym zatozeniem byfo uzyskanie dojrza-
tej konstrukcji nadajgcej sie do natychmiastowego
wprowadzenia do seryjnej produkcji. Testy przeprowa-
dzane w rzeczywistych warunkach eksploatacyjnych
wykazaly, ze OptiShift pozwala uzytkownikowi tadowar-
ki na znaczne oszczednosci paliwa podczas przewozu
materiatow na Srednich odlegtosciach, odspajania grun-
tow oraz przefadunku dtuzyc i innych materiatéw. Volvo
CE wykazuje takze szereg innych zalet technologii Opti-
Shift. Polegajg one przede wszystkim na mozliwosci
przyspieszenia cykli roboczych, zwigkszeniu komfortu
pracy operatora, podniesieniu precyzji sterowania
osprzetem roboczym, ogélnie wyzszej wydajnosci
szczegolnie podczas pokonywania wzniesien. Na uwa-
ge zastuguije rowniez zmniejszenie obcigzen, jakim pod-
legaja zmiennik i skrzynia biegow.
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SYMEMCAREIRAUNTSS Sun

UL M ERRZ !JJ_.LUJ”MI WYPOSAZENTEM MASZYN VOLVO

Od 2010 roku CareTrack™ jest montowany standardowo na tadowarkach kolowych, wodzidiach
przegubowych, koparkach i rowniarkach Volvo, bez zadnej dodatkowej oplaty, z darmowg subskryp-
cjg na trzy lata.

CareTrack™ jest nowoczesnym systemem telematycznym opracowanym przez Volvo w celu efektywnego
zarzadzania produktywnoscig maszyny. System uzywa GPRS (sie¢ mobilna) lub technologii satelitarnej aby
przesytac informacje o kluczowych parametrach pracy maszyny. Przesylane dane sg dostepne bezpiecznie
i natychmiast na komputerze uzytkownika podtaczonym do sieci Internet.

Operowanie maszyng moze by¢ optymalizowane przez funkcje monitorujace zuzycie
paliwa, lokalizacje, godziny pracy, predko$¢ oraz informacje o zblizajgcych sie termi-
nach przegladéw. Celem twoércow systemu byto takie szybsze diagnozowanie pro-
blemédw, ktére moga pojawic sie podczas uzytkowania maszyny, a co za tym idzie ich
szybsze rozwigzywanie i przywracanie maszyny do petnej gotowosci technicznej.

Mun[ [ARE_ BUII_T IN_ Nowe maszyny wyposazone s w modul standardowy CareTrack™ wraz z darmowa,

trzyletnig subskrypcja. Standardowe wyposazenie maszyn Volvo w system telema-
tyczny pozwoli wiascicielom oraz osobom zarzadzajacym praca maszyn otrzymac
pelen dostep do calej listy korzySci zwigzanych ze zdalnym monitoringiem.

Aby uzyskac informacje o maszynach budowlanych Volvo — skontaktuj sie z naszym przedstawicielem www.volvoce.pl

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z 0.0.
05-831 Mtochdw, al. Katowicka 215, tel. 22 383 46 50, fax 22 383 46 69, Gdynia 58 667 36 22, Torun 56 645 95 06,
Krakow 12 256 43 90, Olsztyn 89 535 60 40, Poznan 61 893 56 00, Wroclaw 71 780 06 60, Szczecin 91 462 12 47



Amerykanskie narzedzia serwisowe Slide Sledge

sobie uznanie polskich uzytkownikéw rewolucjo-

nizujgc prace warsztatow serwisowych. Znajduja
coraz szersze zastosowanie, rowniez poza typowymi seg-
mentami rynku, takimi jak serwisy maszyn budowlanych,
kopalnianych, rolniczych i lesnych, a takze pojazdow cie-
zarowych. Amerykanskie narzedzia zdobywajg sobie uzna-
nie w sitach zbrojnych i w kolejnictwie.
Zestaw narzedzi Slide Sledge skiada sie z mtota oraz kon-
cowek. Dostepne sg mioty o rdznej wadze odpowied-
nio: 4,5 kg/760 mm, 6,5 kg/1.170 mm, BMF 7kg/760 mm
oraz BMF10,5 kg/1.170 mm. Ich uzupeinienie stanowi
szeroka gama koncowek sfuzgcych miedzy innymi do wy-
bjania tulei, wybijania sworzni oraz do demontazu i ponow-
nego montazu zabezpieczen zebow tyzek. Dostepna jest
rowniez prowadnica do tozysk, uszczelnien i pierscieni, wi-
detki do przegubow oraz koncowka zrywajgca i dtutowa.
Opatentowany system udarowy zwieksza do maksimum
moc przenoszong na glowice narzedzia. Narzedzie zostafo
wyposazone w szybkoztgcze, co pozwala na szybka i bez-
pieczng wymiane koncowek. Zaprojektowany ergonomicz-
nie uchwyt zapewnia solidne trzymanie narzgdzia. Konstruk-
cja eliminuje poslizg mtotka. Pozwala to na oszczednosc
czasu, eliminacje dtuzszych przestojow. Amerykanskie na-
rzedzia SlideSledge sg bezsprzecznie najbardziej precy-
zyjnym i wydajnym systemem uderzajgcym sposréd
wszystkich oferowanych aktualnie przez $wiatowych pro-
ducentow. Uzywanie narzedzi Slide Sledge pozwala nie
tylko znacznie zredukowa¢ niebezpieczenstwo wypad-
kow podczas prac warsztatowych, ale takze wykonywac
je przez jedng zamiast dwdch osob. W ten niezwykle pro-
sty sposob warsztatom udaje sie zwigkszy¢ wydajnosc
pracy przy jednoczesnym zredukowaniu jej kosztow.
Mtoty Slide Sledge nie tylko usprawniajg prace i popra-
wiajg jej bezpieczenstwo, ale takze umozliwiajg wykona-
nie zadan warsztatowych wowczas, gdy nie jest to mozli-
we przy stosowaniu tradycyjnych metod i narzedzi.

Narzedzia Slide Sledge btyskawicznie zdobywajg

Zaprojektowany ergonomicznie uchwyt zapewnia solidne trzymanie narzedzia. Kon-
strukcja eliminuje poslizg miotka, co znacznie przyspiesza prace
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Narzedzia Slide Sledge bfyskawicznie zdobywajg sobie uznanie polskich uzyt-
kownikdw rewolucjonizujgc prace warsztatéw serwisowych

Swiadczy o tym przyktad zwigzany z robotami polegaja-
cymi na wbijaniu sworzni tradycyjnymi metodami. Do wy-
konania zadania konieczna jest wspotpraca dwoch osob.
Pierwszy z pracownikdw postuguje sie mtotem, drugi na-
tomiast przytrzymuje element posredni (dfuto, inny swo-
rzen lub po prostu odpowiednio przyciety odcinek rury
lub stalowego preta). W takiej sytuacji czgsto zdarza sie
sie, ze pracownik postugujgcy sie mtotem wykonuje ma-
to precyzyjne uderzenie. W takim przypadku lub przy od-
rzucie grozi to zranieniem drugiego z pracujgcych.

W wielu innych przypadkach, gdy sworzen lub tuleja sg za-
pieczone, pracownicy warsztatu nie dysponujgc odpo-
wiednimi narzgdziami zmuszeni sg do postugiwania sie
,samordbkami” lub wrecz wykorzystywa¢ do uporania si¢
z problemem palniki albo prasy hydrauliczne. Nie tylko
wydfuza to znacznie czas pracy, ale jest bardzo niebez-
pieczne dla prowadzgcych prace mechanikow. Moze
takze spowodowac¢ uszkodzenia mechaniczne wybija-
nego sworznia lub tulei, a niekiedy nawet doprowadzi¢
do nieodwracalnego zniszczenia tych elementow.
Optymalnym rozwigzaniem jest zastosowanie systemu Slide
Sledge, ktéry — przy uzyciu trzynastokilogramowego miota
~ zapewnia nacisk uderzenia ponad 5.500 kG/cm?2. Sita zo-
staje skierowana centrycznie w punkt uderzenia, a do wy-
konania pracy wystarczy jedna osoba. Uniwersalnosc¢ sys-
temu SlideSledge wzrasta dodatkowo dzieki mozliwosci za-
stosowania szeregu specjalistycznych koncdéwek. Ich wy-
miana zajmuje pracownikowi dostownie kilka sekund.
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Rgrex fArcon

ul. Putawska 372, 02-819 Warszawa, tel. (22) 641-05-05, kom. 600-888-247, fax (22) 641-05-05 w. 102
e-mail: jzawadzki@agrex-arcon.pl, http://www.agrex-arcon.pl
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SOLIDEAL’

"THE NATURAL CHOICE"

SOLIDEAL

OPONY DO MASZYN
BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

tel. (022) 783 17 87
www.solideal.pl

REMARKSA POLSKA s......

Sumitomo Corporation Group

Warszawa, ul. Artyleryjska 9
tel. (022) 783-00-31, kom. 662 009 233
czesci@remarksa.pl

OSPRZET | CZESCI

DO MASZYN BUDOWLANYCH
SERWIS | CZESC| DO MEOTOW WYBURZENIOWYCH

MLOTY, NOZYCE, ROZDRABNIACZE,
SZYBKOZLACZA, £YZKI, £YZKI DO BETONU,
ZAMIATARKI, WIERTNICE | INNE

CZESCI ZAMIENNE DO MASZYN:
KOMATSU, CAT, JCB,VOLVO, CASE,
STALOWA WOLA, | INNYCH
FILTRY, OLEJE | SMARY, PODWOZIA

www.remarksa.pl

~HINTERHANDLER @

MASZYNY JCB NA KAZDA BUDOWE

Interhandler Sp. z 0.0.
87-100 Torun, ul. Wapienna 6
tel. 56 610 28 09, 56 610 28, fax. 56 645 44 04
office@interhandler.pl

Bialtystok, ul. Elewatorska 29, tel. 85 662 76 53, fax. 85 662 76 54
serwis.bialystok@interhandler.pl
Brzeg, ul. Sikorskiego 8, tel/fax. 77 416 26 36
serwis.brzeg@interhandler.pl
Gdansk, ul. M. Rataja 2, Rusocin, tel. (58) 692 03 23, fax.(58) 692 07 13
serwis.gdansk@interhandler.pl
Katowice/Czeladz, ul. Wiosenna 31, tel. (32) 388 49 40, fax. (32) 388 49 41
serwis.katowice@interhandler.pl
Kielce, tel. (17) 859 13 50, fax. (17) 859 13 51
serwis.kielce@interhandler.pl
Krakow/Wieliczka, ul. Bogucka 24, tel. (12) 28815 10, fax. (12) 288 15 12
serwis.krakow@interhandler.pl
Lublin, ul. Debowka 41, tel, (81) 742 84 32, fax. (81) 742 84 33
serwis.lublin@interhandlerpl
tédz, ul. Beskidzka 61, tel. (42) 650 85 60, fax. (42) 656 70 15
serwis.|lodz@interhandler.pl
Olsztyn, ul. Jagielloriczyka 38A, tel. (89) 521 86 05, fax. (89) 521 8617
serwis.olsztyn@interhandler.pl
Poznan/Kostrzyn Wlkp., ul. Zbozowa 6, tel. (61) 815 74 70, fax. (61) 815 74 73
serwis.poznan@interhandler.pl
Rzeszoéw, Rudna Mala 52, Glogow Matopolski, tel. (17) 859 13 50, fax. (17) 85913 5
serwis.rzeszow@interhandler.pl
Szczecin/Mierzyn, ul. Lubieszyriska 57, tel. (91) 561 04 91, fax (91) 561 04 92
serwis.szczecin@interhandler.pl
Torun, ul. Wapienna 6, tel. (56) 610 28 30, fax. (56) 645 44 04
serwis.torun@interhandler.pl
Warszawa/tomianki, ul. Prosta 2, tel. (22) 751 44 12, fax. (22) 751 68 62
serwis.warszawa@interhandler,pl
Wroctaw/Dlugoteka, ul. Wraoctawska 6F, tel, (71) 390 16 33, fax. (71) 390 16 30
serwis.wroclaw@interhandler.pl

B =F PODWOZIA GASIENICOWE
RENOX DO WSZYSTKICH MASZYN
ol U =) CZESCI DO KAZDEJ MASZYNY

992 ROK zpLOLF

CAT, JCB | VOLVO

PRH RENOX SP.J.

11-041 OLSZTYN, Sokola 4, POLAND
tel. +48 (89) 523 91 52-53, fax +48 (89) 523 90 82
renox@renox.pl

www.renox.pl

T™MIL263
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V% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyniska 261,
tel. (76) 850 6113, kom. 0603 103 082, www.agrohandel.com.pl

AGROS WRONSCY Sp. z 0.0.
98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3,
tel. (34) 311 07 82, kom. 0694 192 899, www.agros-wronscy.pl

P.H. AGROSKLAD
97-225 Ujazd, Jozefin 39,
tel. (44) 7193575

HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z o0.0.
60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregow 23,
tel. 061 665 79 00, fax 061 842 57 01, www.hkl.pl

RENTRAK Sp. z 0.0.
16-070 Choroszcz/Bialystok,
Porosly Kolonia 1¢, tel. (85) 651 15 41, kom. 0507 181 259, www.rentrak.pl

PHU PERKOZ Sp. z 0.0.
87-300 Brodnica,
ul. Sikorskiego19a, tel.(54) 49 34 057, kom. 0604 795 595, www.perkoz .com.pl

ROLSERWIS S.A.
09-402 Plock,
ul. Sierpecka 10, tel. (24) 269 71 19, kom. 0608 391 449, www.rolserwis.pl

e ”
Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

- dostepne dla wszystkich typéw maszyn CAT

- tylko u nas wylacznie oryginalne czesci i oleje CAT
- dodatkowa weryfikacja i ocena stanu maszyny

- najszybsza i najwieksza siec serwisowa w Polsce

- najlepiej wyszkoleni mechanicy

- profesjonalny sprzet diagnostyczny

- centralny i regionalne magazyny czesci w Polsce

- elastyczne godziny pracy

Teraz umowy sewisowe na 2000mtg , 4000ntg i 6000mtg w promocyjnych cenach.
Sprawdz - kontakt na stronie www.b-m.pl lub pod numerem 0-22 768 71 00

Bergerat Monnoyeur Sp.z .0.0.

ul. Kolejowa 75 tel. (0-22) 768 71 00 Bergerat
05-092 Lomianki e-mail: b-m@b-m.pl Monnoyeur
kiWarszawy, www.b-m.pl

Serwis i czesci zamienne

Naszym celem jest zapewnienie uzytkownikom maszyn Volvo
najwyzszej gotowosci technicznej ich maszyn
przy najnizszych kosztach eksploatacji.

W tym celu starannie dobieramy i systematycznie szkolimy
naszych pracownikow.

Nasze nowoczesne samochody serwisowe
sq wyposazone we wszelkie niezbedne narzedzia,
przyrzady diagnostyczne i urzadzenia umozliwiajace
wykonanie wigkszosci prac w miejscu pracy maszyny.
Mamy bezposredni dostep do bazy wiedzy technicznej Volvo.
To pomaga nam skréci¢ czas | zmniejszy¢ koszt napraw.

Zapraszamy do skorzystania z ciggle doskonalonej
i rozszerzanej oferty

www.volvoce.pl

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z o.0.

INTRAC YD)

CASE omanmov & A o

CONSTRUCTION ASTEC
JoHNDeEERE T

= profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i leSnych
= oryginalne czesci zamienne oraz materialy eksploatacyjne
= gwarancja dostepnosci czesci zamiennych
do wszystkich typéw maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi
= stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto
= atrakcyjny system rabatowy

INTRAC Polska Sp. z 0.0.
Centrala: Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn ,

tel./fax 022 641 02 03, tel. kom. 022 693 921 330

Oddziat Gdynia: 81-061 Gdynia ul. Hutnicza 40 (teren BE Gruop)
tel./fax 058 783 37 40, tel. kom. 022 693 921 321

Oddziat Olkusz: Al. 1000-lecia 1, 32-300 Olkusz

tel./fax 032 645 533 00-01, tel. kom. 022 693 921 325

Oddziat Zamos¢: ul. Zagtoby 10, 22-400 Zamos¢

tel./fax 084 627 09 89, tel. kom. 022 693 921 300

infolinia: 0601 INTRAC
0601468722

e-mail: info@intrac.pl

www.intrac.pl

SERWIS | EKSPLOATACJA 27




System Komtrax pomaga
utrzymywac maszyne
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na biezaco ostrzeiepia'l
o wszelkich odstepstwach od r_}b;my W jej pracy,

Komatsu Poland Sp. z o.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

S Allison

” Transmission.

Generalny Importer

TEZANA

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

* automatyczne skrzynie biegéw
 doradztwo techniczne
* serwis gwarancyjny i pogwarancyjny
» system ReTran
* czesci zamienne
* oleje przektadniowe TranSynd

Manitou Polska Sp. z o.0.
Kowanodwko, ul. Obornicka 1A,
- 64-600 Oborniki Wikp.
‘ tel. 61 297 75 35,

fax 61297 21 19,
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonalg efektywnosc dziatania.
Nasi technicy s w stanie
dotrzec wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

SMANITOU
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FAYAT GROUP

Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
Tel. 022 482 04 00, Faks 022 482 04 01
E-mail: poland@bomag.com




L
'Y
L

11-14.05.2

/‘iﬁ—;}‘r

0|, Kielce

| AUTOSTRADA-POLSKA

XVI Migdzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego

www.autostrada-polska.pl

i Pojazdow Specjalistycznych
www.maszbud.com

TRAFFIGEXPO

VI Miedzynarodowe Targi Infrastruktury

www.traffic-expo.com
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NAJWIEKSZE TAKIE TARGI W EUROPIE

Patronat medialny:

SO rogi i viane P W [T iNFrasTRUKTURA [JTD(JTRANSPORT, i1 TOSTRADY

TARGI KIELCE, ul. Zaktadowa 1, 25-672 Kielce
Dyrektor Projektu - Bogustawa Grzechowska
tel. 041 365 12 10, grzechowska.b@targikielce.pl

www.targikielce.pl



www.solideal.pl

OGUMIENIE PRZEMYSLOWE
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SOLUIDEALY

SOLIDEAL
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dystrybucji Opony
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