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Szanowni Panstwo...

Guillaume Amontons, francuski fizyk i wynalazca, w roku 1699 sformufowat dwa prawa tar-
cia. Pierwsze z nich mowi, Ze tarcie jest niezalezne od kontaktu pomiedzy dwoma cialami
stafymi. Prawo to byto dfugo kwestionowane. Oponentom francuskiego naukowca trudno
byto bowiem przyjg¢ do wiadomosci, ze dla tarcia istotna jest sifa, a nie powierzchnia sty-
ku ciatl. A jednak to Guillaume Amontons ostatecznie triumfowaf. Podobnie zreszitg, jak
w przypadku drugiego prawa tarcia mowigcego, ze im wieksza sita dziafta na ciafo, tym
wiekszg site tarcia nalezy pokonac przy wprawianiu go w ruch. Choc nie do korica zdaje-
my sobie z tego sprawe, z tarciem mamy do czynienia w kazdej chwili. Tylko dzieki tarciu
mozemy hamowac i... chodzi¢. Pewnie to drugie jest zresztg najwiekszg zaletg tarcia.
W wiekszosci przypadkow tarcie jest bowiem szkodliwe, ma degradujgcy wptyw na otacza-
jgce nas maszyny, pojazdy i urzgdzenia. Niszczy ich konstrukcje, ogranicza osiggi i para-
metry eksploatacyjne oraz trwafosc¢ wigkszosci maszyn. W istotny sposob podnosi takze
koszty biezgcej eksploatacji. W wiekszosci przypadkow z tarciem trzeba walczyc. O tym, jak
czynic¢ to ekonomicznie i Skutecznie, przekonalismy sie podczas reporterskiej wyprawy.
Tym razem wybralismy sie do pofozonej nieopodal Tomaszowa Mazowieckiego kopalni
,Biata Gora”, by w towarzystwie gidwnego mechanika dotrze¢ samochodem terenowym
na wyrobisko, gdzie oglgdalismy w akcji maszyny i pojazdy, ktdre pracujg przy eksploatacji
zI6Zz piasku kwarcowego. Jego niezwykle twarde ziarenka potrafig wedrzec sie w kazdg
szczeline i siac spustoszenie w maszynach i pojazdach. Daje sie to we znaki szczegdlnie
latem, przy wietrznej pogodzie. Jak chronic¢ maszyny? W jaki sposob ograniczac nadmier-
ne tarcie? Smarowac, smarowac i jeszcze raz smarowac trgce sie powierzchnie! W , Biatej
Gorze” pokazano nam, jak czynic to skutecznie. Skutecznie i bezpiecznie, czyli automatycz-
nie. Zaden, nawet najlepszy operator czy mechanik nie sg w stanie smarowac lepiej i do-
kfadniej niz automat. Automatyczne smarowanie znaczgco zmniejsza ryzyko wypadkow. Eli-
minuje bowiem koniecznosc wspinania sie na wysoko pofozone i przez to trudno dostepne

elementy maszyny. Nie kazdy jest przeciez alpinistg...
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Historia Warszawskich Zaktadow Budowy Urzgdzen
Przemystowych im. Ludwika Warynskiego wigze sie
nierozerwalnie z ulicg Kolejowg. To wfasnie tu pod nu-
merem 57 w roku 1833 rzemiesInik Sebastian Bankow-
ski uruchomit warsztat kotlarski, ktéry dat poczatki fir-
mie mogacej poszczyci¢ sie wyprodukowaniem po-
nad szescdziesieciu tysiecy koparek...

Lubie swoja prace! — Rozmowa z Marcinem
Papuzinskim, dyrektorem handlowym Modul-System
Polska Sp. z 0.0.

Przed nami kolejne spotkanie z najbardziej zaawanso-
wanym technologicznie sprzetem, ktéry mozemy na co
dzien podziwia¢ przy pracy nad infrastrukturalng rozbu-
dowg naszego kraju — majowe targi INTERMASZ

Aby zobaczy¢, jak wyglada kopalnia ,Biata Gora”,
wystarczy zatrzymac sie w okolicach bocznicy kolejo-
wej przy drodze Smardzewice-Tomaszéw. Piasek, ktory
swg bielg przypomina arktycznie sniegi, kopany jest

po obu jej stronach

Wywotany awarig przestdj maszyny stanowi problem dla
kazdej firmy dezorganizujac jej prace. Aby przyspieszy¢

usuniecie awarii, skorzysta¢é mozna z oferty firmy Serwis-
-Kop nalezacej do grona czotowych polskich importeréw
i dystrybutorow czesci do maszyn budowlanych

Firma Modesto z Gory Kalwarii, specjalizujgca sie w za-
budowach warsztatowych do serwisow mobilnych,
przygotowuje dla PGE az 63 specjalistyczne samocho-
dy pogotowia energetycznego

Przy zastosowaniu stali Docol 1000 zabudowy Modul-Sys-
tem majg mase porownywalng do analogicznych kon-
strukcji wykonanych z aluminium, ale ich wytrzymatosé
jest nawet szesciokrotnie wieksza. Dzigki zabudowie z ta-
kiej stali samochod ma wyzszg tadowno$é, co jest szcze-
golnie istotne przy mniejszych pojazdach

W wiekszosci przypadkow pick-up uwazany jest za ma-
to funkcjonalny samochdéd, ktéry trudno zaparkowac,
ale gdy znajdzie sie dla niego odpowiednie zastosowa-
nie, moze byc¢ niezastgpiony

Na rynku zabuddéw do pick-upow dominujg konstrukcje
wykonane z laminatu lub aluminiowo-laminatowe. Cat-

kowicie nowy rozdziat w tych produktach otwiera firma
Steeler, wprowadzajac do oferty nadwozia polipropyle-
nowe, ktore charakteryzujg sie jeszcze wiekszg trwato-

8cig i lepszymi wtasciwo$ciami uzytkowymi

Ponad pietnascie tysiecy zwiedzajgcych, blisko piecset
firm krajowych i zagranicznych to bilans ubiegtorocz-
nych Miedzynarodowych Targéw Budownictwa Drogo-
wego w Kielcach. Znaczenie i potencjat tej wystawy ro-
$nie z roku na rok
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Bazujacy na swym dwudziestopiecioletnim do$wiad-
czeniu Interhandler chce, by uzytkownik maszyny JCB
mogt w petni wykorzystac jej potencjat i jak najdtuzej
cieszy¢ sie bezawaryjng praca, dlatego tez zaleca sto-
sowanie rekomendowanych filtréw, ptynéw eksploata-
cyjnych oraz srodkow smarnych

Komatsu stosuje obecnie kilka systemow oczyszczania
spalin. Sg one dobierane w zaleznos$ci od mocy jed-
nostki napedowej i normy czystosci spalin, dla ktorej
zostata ona certyfikowana

TARBI Biatecki i wspolnicy sp. j. z siedzibg w Krakowie

jest wytacznym autoryzowanym przedstawicielem wto-

skiego koncernu CIFA w Polsce. TARBI zajmuje si¢ na-
prawg wszelkich maszyn do pompowania betonu

CIFA — zaréwno pomp stacjonarnych, pomp samojezd-
nych, gruszkopomp, jak i gruszek do przewozenia mie-
szanki betonowej

Firma Robo-Kop posiada flote ok. 70 jednostek sprze-
towych razem z pojazdami ciezarowymi, przy czym jesli
chodzi o maszyny budowlane, dominujgcg markg jest
Cat. Jak zapewnia jej wiasciciel Grzegorze Krygier, ten
wybor nie byt pochopny ani przypadkowy

Za kolebke polskiego przemystu oponiarskiego uwaza
sie Poznan. Uwaza stusznie, bowiem w latach trzydzie-
stych ubiegtego stulecia to wiasnie w dziatajgcych

w stolicy Wielkopolski zaktadach Stomil uruchomiono
produkcje ogumienia spetniajgcego najwyzsze swiato-
we standardy

Firma Wigropol z Polkowic na Dolnym Slasku od blisko
dwudziestu lat zajmuje sig serwisowaniem maszyn gorni-
czych i budowlanych producentéw krajowych i zagra-
nicznych. Ponadto firma projektuje, produkuje i serwisu-
je maszyny goérnicze

Cho¢ systemy sterowania pracg maszyn coraz szerzej
wkraczajg do codziennego uzytku na polskich placach
budowy, to ciagle jeszcze nie brak opinii, ze opanowa-
nie ich obstugi zabiera operatorom wiele czasu i spra-
wia spore trudnosci

Trudno sobie wyobrazi¢ wydajng eksploatacje kopalni
odkrywkowej czy sprawng realizacje inwestycji wielko-
powierzchniowej bez odpowiednich srodkéw transpor-
tu. W takich zastosowaniach kluczowg role odgrywajg
wozidta przegubowe i sztywnoramowe

Ponad potowa energii cieplnej wytworzonej w wyniku
spalania paliwa jest marnotrawiona trafiajgc do otocze-
nia. Jej czesc, ktora nie zostanie wypromieniowa-

na wraz ze spalinami, musi by¢ odprowadzona przez
uktad chtodzenia. Skuteczno$¢ jego dziatania ma nieba-
gatelny wptyw na wydtuzenie zywotnosci catej maszyny



budowlane

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przesta¢ go faksem na numer 22 859-19-67 lub listownie pod adresem:
Maszyny Budowlane, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1 m. 45

Prosze o regularne, bezpfatne przesyfanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”
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NAZWA FITMYT ot
zakres dzialalNOSCi firMY: ...
UlICA, NUMEBT OMUL oottt ettt en s e enans
KOd POCZIOWY, MIBSTO: ...
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Prosze o regularne, bezpfatne przesyfanie elektronicznej gazety ,PosBudNews”
AAIES E-MAILL e
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,

Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te bgdg wykorzystywane wytgcznie do celow marketingowych. Beda mie¢ prawo do wglagdu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie beda udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.
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osobowych, ze nie tylko powinny jezdzi¢, ale przede

wszystkim pracowaé. Silnik spalinowy moze zatem zo-
sta¢ wytagczony w przypadku braku zapotrzebowania na ener-
gie z ukfadu jazdy oraz uktadu roboczego, ale rowniez gdy
uktad hydrauliczny posiada nadwyzke energii (rezerwe) do po-
nownego uruchomienia silnika spalinowego. Gféwnym celem
zastosowania automatycznego hydraulicznego ukiadu Start-
Stop w maszynach budowlanych byto zmniejszenie zuzycia pa-
liwa i tym samym emisji spalin, przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiej wydajnosci maszyny. Rozwigzanie to jest jednym ze
sposobéw, umozliwiajgcych producentom maszyn budowla-
nych spetnienie surowych norm emisji spalin Tier 4 final.
Celowos¢ zastosowania tego rozwigzania poprzedzity analizy
cykli pracy maszyn budowlanych. Obserwujgc na przykiad ta-
dowarki kotowe w klasie 4-6 ton, mozna wysnu¢ wniosek, ze
maszyny pracujg okresowo, a silnik spalinowy fadowarki koto-
wej pozostaje przez trzydziesci procent czasu na biegu jato-
wym, niepotrzebnie zuzywajac paliwo i emitujgc stosunkowo
duzg ilos¢ spalin. Po zaledwie kilku godzinach pracy filtr cza-
stek statych jest petny i musi zosta¢ wymieniony. Przyktad ten
pokazuje zasadnos¢ poszukiwania rozwigzania umozliwiajgce-
go poprawe parametréw eksploatacyjnych maszyny.
Takim rozwigzaniem moze by¢ propozycja firmy Bosch Re-
xroth, to jest uktad o nazwie HSS - hydrauliczny Start-Stop.

Maszyny budowlane tym roznig sie od samochoddéw

ubiegtym roku firma Wacker Neuson zaczefa znako-
Wwaé pieczecig aprobaty ECO takie produkty, ktére sg

szczegolnie ekologiczne i efektywne ekonomicznie.
Dotychczas firma oznaczyta istniejgce produkty oraz maszyny
wyposazone w napedy nowej koncepcji. Nalezg do nich fado-
warka eHoftrac®, ktora jest dystrybuowana pod markg Weide-
mann nalezacg do Grupy oraz nowa elektryczna tadowarka ko-
towa WL20e marki Wacker Neuson napedzana silnymi akumu-
latorami. Mini koparka 803 dual jest inteligentng innowacjg za-
projektowang w celu sprostania wyzwaniom, na ktére napotyka-
ja operatorzy pracujgc w terenie. Wyposazona jest w silnik wy-

o R o Ly P

Nagrodzony ziotym medalem Green Award ubijak AS 50 jest przyjazny dla Srodowi-
ska naturalnego. Nie emituje spalin i pracuje niezwykle cicho

Gféwnym celem zastosowania automatycznego hydraulicznego ukfadu Start-Stop
w maszynach budowlanych byfo zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji spalin

Gtownym elementem jest pompa hydrauliczna typu A10VO,
zas$ elektronika sterujgca BODAS typu RC, blok zaworu auto-
matycznego systemu Start-Stop oraz akumulatory hydraulicz-
ne tworzg zgrabny pakiet nadajacy sie do tatwego montazu
w maszynie. Niewielkie gabaryty oraz mozliwos¢ dowolnej za-
budowy stanowi kolejng zalete tego ukfadu.

Innowacyjnym rozwigzaniem jest to, ze pompa hydrauliczna
uktadu roboczego stuzy jednoczesnie do tadowania specjal-
nego akumulatora hydraulicznego. Energia zgromadzona
w akumulatorze hydraulicznym wykorzystywana jest podczas
ponownego uruchomienia silnika spalinowego.

sokoprezny i zewnetrzny silnik hydro-elektryczny, ktéry mozna
zastosowac jako alternatywne zrodto energii, umozliwiajgc ob-
stuge koparki 803 bez emisji spalin, na przyktad podczas pracy
we wnetrzach. W trakcie tygodnia CSR firma Wacker Neuson
przedstawita tadowarke kotowg WL20e i koparke 803 dual po-
wer na targach GalLaBau w Norymberdze, ktére sg jednymi
z najwiekszych targéw ogrodnictwa i architektury krajobrazu
w Europie. Wacker Neuson po raz pierwszy przedstawit takze
w trakcie tygodnia CSR dwa modele ubijakéw zasilane na aku-
mulator, AS 30 i AS 50. Nowe maszyny nie emituja spalin
i generujg bardzo niski poziom hatasu. Mozna je takze stoso-
wac bez przewodow, co sprawia, ze sg idealne do pracy w gte-
bokich wykopach i obudowanych terenach. Dyrektor technicz-
ny firmy Wacker Neuson, Martin Lehner, wyjasnia zaangazowa-
nie Grupy w odpowiedzialny rozwdj i innowacje: — Przepisy do-
fyczgce emisji spalin i poziomu hatasu sg juz bardzo surowe.
Idziemy jednak jeden krok dalej i oferujemy rozwigzania, ktdre
mogg catkowicie usungc emisje, ustanawiajgc przy tym nowe
standardy w zakresie ochrony operatora i Srodowiska oraz
umozliwiajgc firmom znaczne ograniczenia kosztow energii
i eksploatacji. Jury sktadajgce sie z pracownikéw bi-Gal.aBau,
magazynu branzy ogrodnictwa i architektury krajobrazu uznato
to zaangazowanie i wreczyto firmie Wacker Neuson ztoty medal
Green Award za ubijak AS 50 zasilany akumulatorem.
Opracowanie wiasciwej technologii to tylko jedna strona
przedsiewziecia. Réwnie wazna jest takze poprawna obstu-
ga. Dlatego tez firma Wacker Neuson dotgczyta na state te-
mat efektywnosci ekonomicznej i wptywu na $rodowisko
do regularnych szkolen produktowych.
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wprowadzita nowy program, polegajgcy na tym, ze

oryginalne czesci zamienne MAN objete sg dwuletnig
gwarancja. MAN juz po raz trzeci z rzedu w raporcie TUV zo-
stat doceniony i nagrodzony jako producent najbardziej bez-
awaryjnych ciezarowek. Program dwuletniej gwarancji
na oryginalne czesci zamienne MAN potwierdza, ze oferowa-
ne przez firme produkty spetniajg kryterium najwyzszej jako-
$ci i niezawodnosci. — Dzieki zakupowi oryginalnych czesci
zamiennych mozliwe jest obnizenie kosztdw obstugi serwiso-
wej, a dostepnosc czesci we wszystkich stacjach serwiso-
wych MAN skraca okres przestoju podczas konserwacji po-
Jjazdu — powiedziat Barttomiej Cieminski, dyrektor do spraw
serwisu w MAN Truck & Bus Polska.
Obnizenie kosztow obstugi serwisowej i ograniczenie czasu
przestojow w sposob znaczgcy wptywajg na obnizenie catko-
witych kosztéw eksploatacji pojazdu (TCO). Korzystanie
z oryginalnych czesci zamiennych MAN objetych gwarancjg
na dwa lata pozwala réwniez uzyskac¢ znacznie wyzszg war-
tos$¢ pojazdu w przypadku odsprzedazy. Gwarancja obowig-

Od lutego 2015 roku spotka MAN Truck & Bus Polska

tym roku ZF Friedrichshafen AG obchodzi stulecie ist-
Wnienia. Firma dziatajgca poczagtkowo w skali regional-

nej specjalizowata sie w wytwarzaniu produktéw dla
branzy lotniczej. Z biegiem czasu stata sie miedzynarodowg
spotkg technologiczng aktywng na $wiatowym rynku maszyn
i pojazdow. Swoj sukces przedsiebiorstwo zawdziecza nie tyl-
ko innowacyjnym technologiom, ale tez odpowiednio wczesnej
ekspansji na rynki innych krajow oraz udanym przejeciom.
W pierwszych latach istnienia cecha charakterystyczng ZF
byto wdrazanie innowacji technologicznych w jak najwiekszej
liczbie dziedzin innych niz lotnictwo i przemyst motoryzacyj-
ny. Dzieki temu firma podbita nowe segmenty rynku w latach
dwudziestych, a w latach trzydziestych wprowadzita nowy
asortyment produktow do sterowcédw i rozpoczeta produkcje
skrzyn biegow do ciggnikow. Firma zabiegata réwniez o roz-
ne licencje w celu dywersyfikacji produkcji i wejscia na nowe,
perspektywiczne rynki. To zapoczgtkowato produkcje ukta-
dow kierowniczych.
W roku, w ktérym swietuje stulecie istnienia, koncern stanie
sie jednym z trzech najwiekszych dostawcow branzy motory-
zacyjnej na $wiecie. Mato kto pamieta, ze w latach powojen-
nych poczatkowo planowano likwidacje firmy i jej zaktaddw.
Ostatecznie jednak we Friedrichshafen wznowiono produk-
cje. Szczegolnie duzym popytem cieszyly sie wowczas
skrzynie biegéw do ciggnikdw rolniczych, ciezaroéwek i pojaz-
dow gasienicowych. Rozwijajgc te dziedzine produkcji firma
dokonata przejecia zakiadu ZF Waldwerke GmbH w bawar-
skiej Pasawie (Passau). Dzi$ dziafajg one pod szyldem Zahn-
rad Fabrik i cieszg sie $wiatowag renoma, jako producent naj-
wyzszej klasy zespotow napedowych. Firma od ponad pigc¢-
dziesieciu lat wspotpracuje z producentami maszyn budow-
lanych z catego swiata dostarczajgc im skrzynie biegéw, mo-
sty i osie. — Projektujemy i wytwarzamy praktycznie kompletny
uktad przeniesienia napedu, poczawszy od skrzyn biegdw,

Rok to za mafo! Od lutego biezgcego roku oryginalne czesci zamienne MAN ob-
jete zostaly dwuletnig gwarancjg

zuje wyfgcznie na oryginalne czesci zamienne MAN zakupio-
ne i zamontowane w autoryzowanych stacjach serwisowych
MAN w Polsce. Gwarancja nie obejmuje skutkéw naturalne-
go zuzycia czesci zamiennych.

K. Umisgericht Teituang.

Fingetragen murde im

HandelSvegifter:

a. fiie Eingelfivmen:
bie Fivma SofefLang, Dampfziegelei Ullmannse
weiler, Inhaber JFojef LanginAllmannsmwerler,
b. fdr Gejelljdafisfirimen:
bie Firma Jahneabfabrik, Gejellidajt mit bejdyrintier
Haftung in Friebridshafen.

@egenjtand be® Unternehmens ift bie Herftelung von Jahn-
bern  und  @etrichen fiiv  Luftfabrieuge, Motorwagen und
lotorboote,

Das Stammnfapital betrigt 50 000 Mart,

Dex Gefelidaftéverteag 1t am 20. Muguit 1915 errichtet.

Au @efdaftsfiibrern jind beftellt:

Frreethere Alfred von Soben unbd
Zheovor Wing, Prolurifi, beibe in Friedbridshafen,
Idje miteinonber ju geidimen haben.
Den 9. September 1915,

Publikacja wpisu ZF do rejestru handlowego w sgdzie okregowym Tettnang
noszaca date 9 wrzesnia 1915 roku

przez mosty, koriczgc na elektronicznych ukfadach
sterowania. Wszystkie nasze produkty wyznaczajg trendy w
zakresie redukcji emisji spalin, ograniczenia zuzycia paliwa
oraz wydajnosci — mowi Herrmann Beck, kierujgcy dziatem
systemow dla maszyn budowlanych Zahnrad Fabrik.
Podstawe dzisiejszych innowacyjnych produktow stanowig
konstrukcje sprzed ponad piecdziesieciu lat, kiedy to w Pasa-
wie postanowiono ulokowac¢ tego rodzaju produkcje. Wysokie
kwalifikacje konstruktorow i stosowanie najnowszych techno-
logii sprawity, ze z biegiem lat zaktady Zahnrad Fabrik rozwi-
nety sie w takim stopniu, by stac sie strategicznym partnerem
technologicznym dostarczajacym doskonatej jakosci innowa-
cyjne podzespoty z zakresu techniki napedowej wszystkim
wiodgcym producentom maszyn budowlanych.
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nomiki paliwowej. Samochody Volvo Trucks Fuel Con-

cept to specjalnie skonfigurowane samochody cigza-
rowe Volvo wraz z ustugami dodatkowymi, stanowigce kom-
pleksowe i oszczedne rozwigzanie dla transportu.

Samochody ciezarowe Volvo Fuel Concept, zaréwno ciggni-

ki siodtowe, jak i podwozia w bazowej konfiguracji zawierajg

elementy, ktére pomagajg firmom transportowym oszcze-
dzac paliwo i tym samym osiggac wieksze zyski, m. in.:

* skrzynie biegéw [-Shift wyposazong w oprogramowanie
wspomagajgce ekonomiczng eksploatacie,

* funkcje I-See — unikatowy ukfad, ktory uczy sie topografii
drogi, zapisuje jg w centralnej bazie danych i wykorzystuje
w czasie jazdy, aby redukowac zuzycie paliwa — nawet 0 5%,

* inteligentny tempomat I-Cruise,

* peten pakiet ospoilerowania pojazdu,

* nowe, tylne mosty wraz z szybszymi przetozeniami — wpty-
wajgce pozytywnie na ograniczenie zuzycia paliwa,

e automatyczne wytgczanie silnika,

* system zarzadzania flota Dynafleet: Paliwo i Srodowisko — umoz-
liwiajgcy biezacg kontrole nad m.in. zuzyciem paliwa,

* Driver Coaching On Board - Wspomaganie Kierowcy — funk-
cja w systemie Dynafleet przekazujgca kierowcy biezace
wskazowki do jeszcze bardziej ekonomicznej jazdy.

W kampanii Volvo Trucks Fuel Concept oferowane sg ponadto:

* Nowy Zioty Kontrakt Serwisowy — najbardziej zaawansowa-
ny pakiet ustug serwisowych w specjalnej cenie, zawierajg-
cy gwarancje stuprocentowej dyspozycyjnosci,

* szkolenie kierowcéw w specjalnej cenie,

* atrakcyjne finansowanie poprzez VFS Ustugi Finansowe
Polska ,tatwy start”.

Integralng czescig kampanii jest ogolnopolska rywalizacja

pod nazwg Volvo Trucks Fuel Concept Challenge. Konkurs

skierowany do firm transportowych, ktére zakupity pojazdy

w kampanii, polega na osigganiu jak najnizszych wynikéw

Volvo Trucks ma wiele do zaoferowania w kwestii eko-

pogtoski. Deutz AG i AB Volvo po - jak to okreslono

w specjalnym komunikacie — dogtebnym przeanalizo-
waniu sytuacji i warunkow rynkowych — postanowity rozwig-
za¢ umowe zawartg w roku 2012 dotyczaca Joint Ventures
w Chinach. List intencyjny w sprawie wspolnej inwestycji
obie firmy podpisaty w roku 2012.
Gtowng przyczyng zaniechania okreslonej w nim wspofpracy
stata sie obecna stabnagca koniunktura na chinskim rynku.
Mimo wszystko Deutz AG zamierza jednak utrzyma¢ produk-
cje w swoich chinskich zaktadach i pokrywac¢ w ten sposob
zapotrzebowanie na silniki lokalnych odbiorcow.
Obaj partnerzy postanowili natomiast ze skutkiem natych-
miastowym zlikwidowac wspolne przedsiewziecie produkcyj-
ne w Chinach. Na szczescie byfo to o tyle fatwe, ze przedsie-
wziecie nie pociggneto za sobg do tej pory zadnych material-
nych inwestycji dla zadnej ze stron.
Mimo wszystko Deutz AG pozostaje przekonany o potencja-
le drzemigcym w chinskim rynku: — Jestesmy nadal zaintere-
sowani, by zaspokajac zapotrzebowanie na silniki ze strony

Potwierdzi’ry sie kursujgce od listopada ubiegtego roku

,Volvo Trucks Fuel Concept — nasza koncepcja na Twoje oszczednosci”. To hasfo
przewodnie nowej kampanii sprzedazowej Volvo Trucks

zuzycia paliwa podczas zwyktej pracy pojazdow w paliwo-
oszczednej specyfikacji. Wyniki sg monitorowane poprzez
system zarzgdzania flotg Dynafleet i na tej podstawie uczest-
nicy sg klasyfikowani. W kazdym miesigcu wyfonieni zostajg
zwyciezcy regionalni, a po zakonczeniu konkursu firma, kté-
rej pojazd osiggnagt najwyzszg ilos¢ punktow w trakcie trwa-
nia cafej konkurencji, otrzymuje tytut Mistrza Volvo Trucks
Fuel Concept Challenge 2015 oraz nagrode w postaci vo-
uchera Volvo o wartosci dziesieciu tysiecy ztotych. Przewi-
dziane sg réwniez nagrody dla kierowcow. Konkurs trwac
bedzie do 31 grudnia 2015 roku. Wiecej informacji oraz regu-
lamin konkursu znajduje sie na stronie www.volvotrucks.pl

Chiniscy producenci moga nadal liczyc na dostawy silnikow Deutz. Zakfady Deutz
Dalian Engine pracujg peing parg i w kazdej chwili mogg zwiekszyc produkcje

Volvo CE i innych regionalnych producentow maszyn z naszej
chinskiej fabryki Deutz Dalian Engine. W kazdej chwili moze
ona zwiekszyc¢ swe moce produkcyjne — powiedziat Helmut
Leube, prezes zarzadu Deutz AG.
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Warynski znaczy ,.koparka™!

istoria Warszawskich Zaktadéw Budowy Urzadzen
H Przemystowych im. Ludwika Warynskiego wigze sie

nierozerwalnie z ulicg Kolejowg. To wtasnie tu pod nu-
merem 57 w roku 1833 rzemiesinik Sebastian Bankowski
uruchomit warsztat kotlarski, ktéry dat poczatki firmie moga-
cej poszczycic sie wyprodukowaniem ponad szesc¢dziesieciu
tysiecy koparek... W latach 1882-1920 pod tym samym adre-
sem dziatato Towarzystwo Akcyjne Zaktadow Mechanicz-
nych ,Borman, Szwede i Spoétka” stajac sie jedng z najwiek-
szych fabryk metalurgicznych w Warszawie. Wytwarzano tu
aparature cukrowniczg, petryfikacyjng i gorzelnicza, aparaty
do uzdatniania wody, zbiorniki na chemikalia oraz lokomobi-
le i maszyny rolnicze. Te ostatnie w roku 1900 na prestizo-
wej Wystawie Swiatowej w Paryzu otrzymaty gtéwng nagrode.
Identyczne wyrdznienie warszawskiej firmie przyznano row-
niez jedenascie lat pdzniej podczas Miedzynarodowej Wysta-

,Warszawska Spdtka Akcyjna Budowy Parowozéw” w swych najlepszych cza-
sach zatrudniata prawie 1.800 pracownikéw

wie Przemystowej w Turynie. Od roku 1920, kiedy to zaktady
odkupita ,Warszawska Spotka Akcyjna Budowy Parowozéw”
rozpoczgt sie okres ich dynamicznego rozwoju. W najlep-
szych czasach firma zatrudniafa prawie 1.800 pracownikéw.
W roku 1933 doszto do kolejnej zmiany wiascicielskiej. Fabry-
ka stata sie wtasnoscig zatogi, by dwa lata pozniej po osta-
tecznej likwidacji Warszawskiej Spétki Akcyjnej Budowy Paro-
wozow zostac przejeta przez Spotke Akcyjng Wielkich Piecow
i Zaktadéw Ostrowieckich. Do wybuchu wojny produkcja
odbywata sie gtdbwnie na potrzeby Polskich Kolei Panstwo-
wych. Okupacja i walki w czasie Powstania Warszawskiego
przyniosta zagtade Warszawie. Catkowicie zburzona zostata
takze fabryka przy Kolejowej.

Odbudowe zaktadéw rozpoczeto juz w styczniu 1945 roku,
by zaledwie pét roku pozniej uruchomi¢ produkcije. W ro-
ku 1949 firma przyjeta nazwe ,Warszawskie Zaktady Budowy
Urzgdzen Przemystowych”. Wowczas to zaczely sie pierwsze
doswiadczenia ze sprzetem dla budownicta. Na poczatku byty
to zurawie wiezowe ZWO-45 bazujace na konstrukciji radziec-
kich SBK-1 produkowanych wediug zdobycznej dokumentac;ji
niemieckiej firmy ,Wolff”. Wkrétce dwczesne wtadze postano-

Kolejne modernizacje konstrukcji koparek mechanicznych sprawily, ze w roku
1964 $wiatfo dzienne ujrzata maszyna KM-602

wity jednak zaniecha¢ wytwarzania zurawi. W Warszawie w ro-
ku 1953 na podstawie dokumentaciji otrzymanej z ZSRR uru-
chomiono produkcje koparek mechanicznych KM-501/503.
Kolejne dokonywane wtasnymi sitami modernizacje sprawity,
ze w 1964 roku Swiatto dzienne ujrzata maszyna KM-602.
Wczesniej, bo w roku 1959 od angielskiej firmy Priestman Bro-
thers zakupiono licencje na produkcje i sprzedaz matej kopar-
ki mechanicznej CUB V. Licencyjna maszyna oznaczona sym-
bolem KM-251, wykorzystywana gtéwnie do prac melioracyj-
nych, byta niezwykle ceniona ze wzgledu na niezwyktg wprost
niezawodno$¢ i diugg zywotnosé. Ciekawostke stanowi fakt, ze
KM-251 nie byfa nigdy eksportowana do ZSRR i innych krajéw
owczesnego bloku wschodniego. Ze wzgledu na koniecznos¢
importu czesci i podzespotow z Wielkiej Brytanii okazata sie
bowiem dla nich zbyt droga.

W roku 1958 warszawcy inzynierowie opracowali prototyp ko-
parki hydraulicznej — maszyny o konstrukcji nowoczesnej
na skale europejska. Brak dostepu do technologii z zakresu

W roku 1959 od angielskiej firmy Priestman Brothers zakupiono licencje na produk-
cje i sprzedaz mafej koparki mechanicznej CUB V
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hydrauliki sitowej do maszyn pogrzebat jednak plany rozwoju
wiasnej konstrukcji. Dziesie¢ lat pdzniej przedsiebiorstwo
przyjeto nazwe Warszawskich Zaktadow Maszyn Budowla-
nych im. Ludwika Warynskiego. Od tego czasu opuszczajgce
fabryke koparki opatrywane byly charakierystycznym zna-
kiem firmowym - literg ,W” wpisang w szesciokat przypomi-
najagcy naped gasienicowy. Cho¢ patron zaktadéw nie byt
konstruktorem, a dziataczem robotniczym, funkcjonujaca
w powszechnej Swiadomosci nazwa ,Warynski” zaczetfa koja-
rzy¢ sie jednoznacznie, stafa sie wrecz synonimem koparki.

W roku 1971, wraz z podpisaniem umowy z firmg Koehring,
przed ,Warynskim” pojawita sie szansa na unowoczesnienie
produkcji. Przedmiotem kooperacji byta maszyna M-250H
0 masie 20 ton. Catkowicie nowa konstrukcja powstata pier-
wotnie na potrzeby zaktadéw Koehring-Menck w Hamburgu,
jednak po wyprodukowaniu zaledwie kilku sztuk postanowio-
no o przeniesieniu produkcji do Warszawy. Owczesne proce-
dury importowe i chroniczny brak dewiz na import z Niemiec

W roku 1971, po podpisaniu umowy z firmg Koehring, ,Waryriski” podjat produk-
cje nowoczesnej na owe czasy koparki M-250H o masie 20 ton

Zachodnich niezbednych do produkcji czesci i podzespotow
sprawity, ze wspotpraca z firmg Koehring legta w gruzach.
Do RFN wyeksportowano zaledwie kilkanascie maszyn, a pro-
dukcja na rynek wewnetrzny i eksport w innych kierunkach
wkrotce catkowicie zamarta. Jeszcze raz dat o sobie zna¢ be-
dacy zmorg planowej gospodarki ,wsad importowy”. Korzy-
$cig zawarcia umowy kooperacyjnej z Koehringiem byt solid-
ny zastrzyk nowoczesnej technologii, co dtugo jeszcze pro-
centowato w codziennej pracy konstruktoréw ,Warynskiego”.
O ich potencjale $wiadczg udane proby wyposazenia koparek
w uktad zdalnego sterowania wytwarzany we wspotpracy
z warszawskg Wojskowg Akademig Techniczng. Taka maszy-
na, nie bedaca jedynie filmowym rekwizytem, ,zagrata” w jed-
nym z odcinkéw kultowego serialu ,,Czterdziestolatek”.

Mimo wszystkich przeciwnosci, trudnej egzystencji w latach so-
cjalizmu bez dostepu do nowoczesnych technologii, na war-
szawskiej Woli udafo sie zbudowac fabryke, ktérej taSmy mon-
tazowe kazdego dnia opuszczato $rednio dwanascie maszyn.
Egzystencja zaktadéw wydawata si¢ niezagrozona, siedemdzie-
sigt procent produkciji trafiato na eksport, po maszyny ustawiaty
sie kolejki. Wszystko do czasu... Fabryka dzielnie walczaca
z patologiami socjalistycznej gospodarki, polegta w nowe;j rze-

Wyburzenie w roku 2007 bedgcego jednym z symboli ,Waryriskiego” biurowca
przy ul. Kolejowej 57 zapowiadafo definitywny koniec firmy

czywistosci. Problemem ,Warynskiego” byto to, ze produko-
wane tu maszyny wymagaty stosowania importowanych kom-
ponentéw obtozonych wysokim ctem. Firma tracita nie tylko
krajowych klientéw, zatamat sie tez eksport na Wschod,
gdzie trafiafo prawie dwa tysigce maszyn rocznie. W efekcie
doszto do wygaszania produkc;ji. W roku 2000 fabryki , Waryn-
skiego” opuscifo jedynie sto koparek. Rok pozniej catkowicie

Jak widac¢ przekonanie, ze koparki z logo ,Waryriski” odeszty definitywnie do
przesziosci na szczescie nie sprawdzifo sie do konca...

zaniechano produkcji. Ostatnig wyprodukowang w Warszawie
koparkg byta 27-tonowa EX 250C, ktéra trafita do kopalni we-
gla brunatnego w Betchatowie. Sledzacy historie ,Warynskie-
go” twierdzg, ze potem w Krakowie powstaty cztery kolejne
maszyny, ktére zfozono z czesci uchronionych przed ztomo-
waniem... Wydawato sig, ze bedg to ostatnie maszyny opa-
trzone logo ,Warynskiego”. Na szczescie historia potoczyta sie
inaczej. Grupa entuzjastow doprowadzita do reaktywacji spot-
ki ,Warynski Trade”, ktora zajmuje sie handlem maszynami
budowlanymi. Nawigzano takze kontakty handlowe z chin-
skim koncernem LiuGong, dzieki czemu logo ,Warynski”
widnieje znéw na koparkach.
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Maszyny Budowlane: — Od kiedy istnieje Modul-System
Polska?

Marcin Papuzinski: — Modul-System Polska rozpoczat
dziafalnos¢ w roku 1999 bedac w naszym kraju wraz ze
Spotdzielnig Inwalidow Metalowiec pionierem wsrod firm
oferujgcych specjalistyczne zabudowy warsztatowe
dla serwisow mobilnych. Do tej pory pozostaje jedynym
na polskim rynku przedstawicielem producenta takich
zabudow, poniewaz sto procent udziatéw Modul-System
Polska posiada szwedzka firma Modul-System HH AB.
Oznacza to, ze jesteSmy spotkg-corkg, a nie prywatnym
importerem. Modul-System ma duze dos$wiadczenie
w produkcji zabudow do serwiséw mobilnych, wytwarza
je bowiem juz ponad czterdziestu lat.

MB:— Znamy sie kilka lat, ale nie rozmawialismy wcze-
Sniej o Pana drodze zawodowej i poczatkach pracy
w Modul-System Polska. Czy moze je Pan przyblizy¢?
MP: — Moja droga zawodowa, bo trudno okresli¢ jg karie-
ra, zawsze zwigzana byta z branzg motoryzacyjng. Zaczy-
nafem u tédzkiego dealera Renault, to jest firmy Przyguc-
cy Inter-Car, gdzie rozwijatem dziat handlowy, obejmuja-
cy rowniez zabudowy do samochodow uzytkowych Re-
nault. Potem zostatem kierownikiem dziatu handlowego
jednego z najwiekszych europejskich producentéw nad-
wozi, czyli firmy Gruau Polska. Jej oferta jest niezwykle
szeroka, co pozwolito mi ha zdobycie wielu cennych do-
Swiadczen. Od roku 2009 jestem odpowiedzialny za pol-
ski oddziat Modul-System. W ciggu szesciu lat udafo nam
sie podwoi¢ sprzedaz przy tych samych zasobach han-
dlowych. To pokazuje, ze klienci darzg nas zaufaniem,
a oferowane przez nas produkty po prostu sie sprawdza-
ja. Nie bez znaczenia jest tez ich jakos¢, dzieki ktorej
uzytkownik moze mie¢ pewnos¢, ze zakupiona zabudo-
wa bedzie prawidfowo funkcjonowata co najmniej przez
kilkanascie lat. JesteSmy tego pewni, bo dziatamy na pol-
skim rynku od pietnastu lat i znamy stan zabudow, ktore
byty montowane w poczatkach naszej dziaftalnosci.

MB: - Profesjonalny serwis mobilny powoli staje sie stan-
dardem, dlatego uruchamia go coraz wigcej firm z roz-
nych branz. Czy moze Pan powiedzie¢ ile obecnie w cig-
gu roku sprzedaje sie zabudow serwisowych i jak popyt
na nie moze wygladac za kilka lat?

MP: — Niestety nikt nie prowadzi w Polsce doktadnych
statystyk dotyczacych sprzedazy zabudow warsztato-
wych do nowych pojazddw. Oczywiscie kazdy z importe-
row czy producentéw takiego wyposazenia gromadzi te-
go rodzaju dane, ale nie sg one podawane do publicznej
wiadomosci. Szacuje, ze w Polsce rocznie sprzedaje sie
blisko tysigc takich zabuddw, nie wliczajgc w to montazu
podtdg i zabezpieczen $cian bocznych w furgonach.
Cho¢ ta liczba wydaje sie imponujaca, to nadal stanowi
jedynie kilka procent wszystkich nowych samochoddéw
uzytkowych o DMC do 3,5 tony, jakie rocznie trafiajg
do polskich klientow. Dla poréwnania w Szwecji czy Wiel-
kiej Brytanii nawet do trzydziestu pieciu procent wszyst-
kich pojazdow tego typu, ktdre opuszczajg salony sprze-

Lubie swoja prace!

dazy, jest juz wyposazona w zabudowy warsztatowe.
W krajach tych powszechnie przyjmuje sie, ze jesli samo-
chod nie stuzy do transportu towaréw lub oséb, to jest
pomocny w Swiadczeniu przeroznych ustug, poczawszy
od awaryjnego otwierania zamkow, po naprawde woz-
koéw widtowych czy systemow klimatyzacji. Zakup profe-
sjonalnej zabudowy pocigga za sobg jedynie nieznaczny
wzrost raty leasingowej za samochod, dostownie o kilka
procent, a w znaczgcy sposob wptywa na poprawe wa-
runkow pracy serwisu, jakoS¢ Swiadczonych ustug i wize-
runek firmy. Dodatkowg zaletg jest to, ze klient od razu
odbiera z salonu w petni funkcjonalny pojazd, idealnie
dobrany do jego potrzeb. Polski rynek w dalszym ciggu
uczy sie, jakie korzysci zapewnia prawidtowo wyposazo-
ny samochdéd, uzytkowanie ktérego de facto pozwala
uzyskac¢ duze oszczednosci. Przede wszystkim dzieki te-
mu, ze wszelkie niezbedne narzedzia i czesci zamienne
sg zawsze pod reka. Gdy dysponuje sie przemyslanym
serwisem mobilnym nie dochodzi bowiem do sytuaciji, ze
po ustaleniu przyczyny awarii trzeba wraca¢ do warszta-
tu stacjonarnego po materiaty i czesci niezbedne do jej
usuniecia. Dobra zabudowa sprawia, ze wszystkie narze-
dzia majg swoje miejsce i sg odpowiednio zabezpieczo-
ne przed uszkodzeniem. Mozna wigc zawsze nie tylko fa-
two je odnalez¢, ale takze wydtuzyc ich zywotnos¢. Moim
zdaniem polski rynek zabuddw warsztatowych do serwi-
sow mobilnych ma bardzo duzy potencjat i rysujg sie
przed nim interesujgce perspektywy. Cho¢ daleko nam
jeszcze do wspomnianych Szweciji i Wielkiej Brytanii, to
wida¢ wyraznie, ze z roku na rok rosnie zainteresowanie
takimi produktami, a polscy klienci nie traktujg juz zabu-
dowy serwisowej jako fanaberyjnego dodatku, lecz inwe-
stycje przynoszaca wymierne korzysci.

MB: — Jak w okresie Pana pracy w firmie Modul-System
Polska zmienity sie¢ wymagania klientéw stawiane zabu-
dowom warsztatowym?

MP: — Najtatwiej pracuje sie z klientami, ktdrzy wiedzg
czego chcg, bo po dodaniu do tego naszej wiedzy, po-
wstajg bardzo ciekawe, praktyczne zabudowy, idealnie
dopasowane do ich potrzeb. Jesli sg zadowoleni, to
do nas wracajg, a w czasie uzytkowania naszych produk-
tow sg dla nas ,.zywg”, a co za tym idzie najlepszg rekla-
ma. Oczywiscie potrzeba byto na to czasu, bo zaréwno
klienci, jak i my mamy dzisiaj znacznie wieksze doswiad-
czenie niz w poczgtkach dziatalnosci. Obecnie funkcjo-
nalno$¢ stata sie standardem, natomiast coraz wiecej
uzytkownikow zwraca uwage na mase wfasng zabudowy.
Jesli jest odpowiednio niska, samochdd moze przewiez¢
wiecej tadunku, bez narazania si¢ stuzbom kontroli
i po prostu mniej pali. Stosunkowo lekka zabudowa mu-
si tez by¢ odpowiednio wytrzymata, dlatego w swoich
produktach wykorzystujemy stal Docol uznanego
szwedzkiego producenta SSAB. Ze wzgledu na zastoso-
wanie takiego materiatu, nasze zestawy warsztatowe
pod wzgledem wagi sg porownywalne z konstrukcjami
takiego samego rodzaju wykonanymi z aluminium. Ich
wytrzymatos¢ jest jednak nawet szesciokrotnie wigksza.
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Rozmowa z Marcinem Papuzifiskim,
dyrektorem handlowym Modul-System Polska Sp. z o.0.

MB: - Jak z Pana perspektywy wyglada obecnie branza
budowlana? Czy wsrdd firm, ktére w niej dziatajg moz-
na dostrzec wzmozong aktywnos¢, bedacg nastepstwem
zapowiedzi szeroko zakrojonych inwestycji z nowej per-
spektywy finansowej?

MP: — Jeéli chodzi o branze budowlang, to ubiegty rok,
jak i obecny pokazujg, ze czasy krotkotrwatego kryzysu
mamy juz za sobg. Firmy bezposrednio zwigzane z bran-
73 budowlang, a wigc zajmujgce sie sprzedazg badz wy-
najmem sprzetu budowlanego poczynity lub planujg po-
czyni¢ duze zakupy samochoddw do obstugi oferowane-
go sprzetu. W roku 2013 wstrzymywano decyzje odno-
$nie rozbudowy floty serwisowej, teraz natomiast widac
powr6t do tych planow. Wiele firm moze tez sobie pozwo-
li¢ na wymiane samochoddéw, wiec zwracajg sie do nas
z prosba o przetozenie zabudowy lub montaz nowych ze-
stawow, dopasowanych do ich aktualnych potrzeb.

MB: — Co mozna powiedzie¢ o wielkosci firm budowla-
nych, ktére decydujg sie na wiasny serwis mobilny?

MP: — Przede wszystkim wspétpracujemy z duzymi fir-
mami, czyli producentami i importerami maszyn bu-
dowlanych oraz firmami $wiadczacymi ustugi wynajmu,
ale czesto zdarzajg sie tez mniejsze przedsigbiorstwa
wykonawcze. W okreslonym czasie muszg one zreali-
zowac konkretne zadanie i nie mogg pozwoli¢ sobie
na jakikolwiek przestoj maszyn, bo wtedy sg na nie na-
ktadane duze kary ustalone w kontrakcie. Aby unikng¢
takich sytuacji, muszg one posiadac wtasny serwis mo-
bilny, ktdry dziata w miejscu pracy sprzetu i petni funk-
cje asekuracyjng, a w razie potrzeby bez wzgledu
na pore dnia lub nocy moze podjg¢ niezbedne dziata-
nia znacznie szybciej niz jednostka zewnetrzna. Te fir-
my nie sg jednak duze i dysponujg zazwyczaj kilkoma
samochodami serwisowymi.

MB: - Jak ocenia Pan podejscie firm z réznych branz
do samochodow serwisowych?

MP: - Tak naprawde dobry serwis zaczyna sig i konczy
na dobrych specjalistach, ktérzy znajg sie na swoim fa-
chu, sumiennie wykonujg powierzone im zadania i regu-
larnie uczestniczg w szkoleniach, dzieki ktérym majg ak-
tualng wiedze. Profesjonalny samochdd serwisowy jest
tylko dodatkiem, ale bardzo waznym, dzieki ktéremu ta-
ki specjalista moze pracowac jeszcze lepiej i efektywniej,
a poza tym czuje sie doceniony. Wigkszos¢ przedsie-
biorcow ma te Swiadomos¢, dlatego nikt juz dzisiaj nie
kwestionuje zasadnosci inwestowania w mobilny serwis.
Jego posiadanie swiadczy o pewnej dojrzatosci firmy
i osiggnieciu wysokich standardow niezwykle waznych
dla jej prawidtowego funkcjonowania.

MB: - Czy satysfakcjonuje Pana poziom organizowanych
w Polsce imprez branzowych?

MP: — Niektérych w petni, innych w nieco mniejszym
stopniu, ale nie chce nikogo krytykowac. Kazda impre-
za branzowa, a przede wszystkim targi, dla Modul-Sys-
tem Polska sg bardzo wazne, bo prezentuja sie tam nasi

klienci, z ktorymi mozemy sig spotkac. Liczba klientow
oraz rozmiar danego przedsiewziecia jest dla nas z kolei
barometrem odzwierciedlajgcym kondycje konkretnej
branzy. Do kazdych targow, ktore pozostajg w kregu na-
szych zainteresowan podchodzimy niezwykle powaznie
i jesli nie mozemy w nich uczestniczy¢ jako wystawcy, to
chociaz staramy sie je odwiedzic.

MB: - Przy takiej dziatalnosci bardzo duza role odgrywa
wspotpraca z dealerami pojazddw uzytkowych. Czyje au-
toryzacje ma obecnie Modul-System Polska?

MP: — Mamy autoryzacje wigkszoéci firm, na ktérych
nam zalezy, a wiec tych, dla ktorych wykonujemy najwie-
cej zabudow. Przede wszystkim nalezy wymieni¢ Fiata,
ktory zlecit spotce Bosmal przeprowadzenie na poczatku
marca audytu u wszystkich autoryzowanych firm nadwo-
ziowych, wiec takze i u nas. Jako nieliczni posiadamy au-
toryzacje Peugeota i Citroena, Renault, Forda, a dla
Volkswagena i Mercedesa jestesmy oficjalnym partnerem
na poziomie europejskim. Dodam tez, ze jako jedyni
wsrod dostawcow zabudow warsztatowych posiadamy
autoryzacje General Motors.

MB: — Nasza rozmowa toczy sie wokot motoryzacii. Przy-
puszczam nawet, ze oprdcz pracy jest to takze Pana hob-
by. Chyba jednak nie jedyne? Czemu najczesciej poswie-
ca sie Pan w wolnych chwilach?

MP: — Lubie swojg prace, co sprawia, ze moim hobby
pozostaje w giéwnej mierze motoryzacja, z ktorg jestem
zwigzany praktycznie rzecz biorgc od zawsze. Kazdg
z wolnych chwil staram sig jednak poswiecac rodzinie.
Moja pasjg sg gory i wspinaczka. Uprawiam jg wraz
z moim dwunastoletnim synem — gdy tylko sprzyja po-
goda, staramy sie chociaz na kilka dni zorganizowac¢
w tym celu wypad do naszych ulubionych Rzedkowic
w Jurze Krakowsko-Czestochowskie;.

Rozmawiat: Karol Wéjtowicz
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INTERMASZ - pokaz wielkich mozliwosci

wanym technologicznie sprzetem, ktory mozemy

na co dzieh podziwia¢ przy pracy nad infrastruktural-
ng rozbudowg naszego kraju. Majowe targi INTERMASZ
(6-9.05.2015), ponownie beda areng prezentacji szerokie;
oferty producentéw i dystrybutorow branzy maszyn, urza-
dzen, sprzetu budowlanego i specjalistycznego. Jak zapo-
wiadajg juz dzisiaj niektorzy wystawcy, w Poznaniu zobaczy-
my takze sporo nowosci wprowadzanych dopiero na polski
rynek. W Poznaniu ponownie, tym razem wyjgtkowo rok
po roku, z sie najnowsza oferta producentdw i dystrybutorow
maszyn, ktére na co dzien podziwia¢c mozemy m.in. przy bu-
dowie drog, autostrad czy tez modernizaciji sieci kolejowych.
Wsrod wystawcow targow znajdziemy niemal wszystkie naj-
bardziej znane marki, firmy uwazane za liderow branzy. Zo-
baczymy tez oferte firm, kidére w tym roku na targach
INTERMASZ pojawig sie w charakterze debiutantow.
Cztery targowe dni (6-9 maja) rozpoczng sie od mocnego
uderzenia. Targi INTERMASZ gosci¢ bedg prezydenta RP
Bronistawa Komorowskiego, ktory dokona uroczystego

Przed nami kolejne spotkanie z najbardziej zaawanso-

Duzym zainteresowaniem publicznosci w czasie ubiegforocznej edycji INTERMA-
SZU cieszy! sie wienczacy impreze Dziert Operatora. Miat on charakter pikniku,
na ktérym doskonale bawili sie zaréwno starsi, jak i najmfodsi

otwarcia samej imprezy oraz | Kongresu Infrastruktury Trans-
portowej. Oczywiécie w planie wizyty prezydenta nie zabrak-
nnie czasu na zwiedzanie ekspozycji wystawcow.

Targi INTERMASZ po raz kolejny stang sie doskonalg okazjg
do prowadzenia dyskusji na temat przysztosci polskiej infra-
struktury transportowej, planowanych oraz realizowanych in-
westycji. Wszystko za sprawg organizowanego po raz pierw-
szy Kongresu Infrastruktury Transportowej, podczas ktorego
poruszone zostang zagadnienia zwigzane z wykorzystaniem
unijnych srodkéw na lata 2014-2020 czy takze przewidywane-
go zapotrzebowania sprzetowego w drogownictwie oraz w ko-
lejnictwie. Honorowy Patronat nad Kongresem objeto Centrum
Unijnych Projektow Transportowych.

Na targach odbedzie sie druga edycja niezwykle emocjonu-
jacego konkursu dla operatoréw maszyn. Wzorem ubiegftej
edycji targow eliminacje do Finatu Dnia rozpoczng sie w sto-
iskach wystawcow, ktérzy juz dzisiaj zapowiadaja, ze zadania
bedg wymagajace. O atrakcyjne nagrody w pigtek (8 maja)
oraz sobote (9 maja) walczy¢ bedg zawodnicy, ktorzy uzbie-
rajg najwiekszg liczbe punktow w eliminacjach. Konkurs zor-

Poznariskie targi INTERMASZ na state weszly do kalendarza branzy stajgc sie are-
ng prezentacji szerokiej oferty producentdw i dystrybutoréw branzy maszyn, urzg-
dzen, sprzetu budowlanego i specjalistycznego

ganizowany zostanie przy $cistej wspoipracy ze Stowarzy-
szeniem Operatoréw Maszyn Roboczych OPERATOR, ktére
objetfo tez patronat nad targami. Nie zabraknie rowniez atrak-
cji dla rodzin operatoréw. W sobote, w ramach Dnia Opera-
tora, uruchomiona zostanie Strefa Kobiet, ktorym czas umilg
specjalisci od wizazu oraz stylisci. Z kolei dzieci, pod czuj-
nym okiem doswiadczonych animatoréw bedg mogty
po prostu dobrze sie bawic.

Ciekawg ekspozycje ubiegforocznego INTERMASZU dodatkowo uatrakcyjniala
fantastyczna pogoda. Goscie imprezy gorzej znoszacy upaty mogli szukac schro-
nienia w klimatyzowanych halach

Wiemy juz czyjg oferte zobaczymy w Poznaniu. Wérod do tej
pory zgtoszonych firm zaprezentowane zostang maszyny
i sprzet spod takich szyldow jak miedzy innymi Aries Power
Equipment, Bergerat Monnoyeur, Bax Baumaschinen, Case
Construction, EWPA, Fayat Bomag, Fendt, Grausch i Grausch,
Groeneveld, HKL Baumaschinen, Interhandler, Kopras, Korba-
nek, Liugong Dressta, Lupher, Nooteboom, Massey Ferguson,
Mecalac, Powers (Wirtgen) Solideal, Wacker Neuson, Weber
Maschinentechnik, Iveco, Komatsu oraz Volvo czy tez Warynski
Trade oraz Faymonville, po raz pierwszy prezentujgce swojg
oferte podczas targéw INTERMASZ. Warto zatem zapisaé sobie
date 6-9 maja i wybrac sie do Poznania na najwigkszy w Polsce
pokaz maszyn i sprzetu!
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Kto smaruje, ten faduje!

iasek na potrzeby hut szkta kopano pod Tomaszowem
P Mazowieckim juz w koncu osiemnastego wieku. Pozo-

statos$cig 6wczesnych wyrobisk sg Groty Nagoérzyckie
zwane takze Grotami Madejowymi. Miejscowi przekonujg, ze
to wiasnie tu, a nie w Gérach Swietokrzyskich swa kryjowke
miat zbéj Madej, o ktérym legende swego czasu znato kaz-
de dziecko. A przynajmniej przed osiemdziesieciu laty, kiedy
to w dolinie Pilicy, pod Smardzewicami, piaski kwarcowe za-
czeto wydobywaé w kopalni ,Biafa Goéra”. Eksploatacja
uchodzgcego za najzasobniejsze w Europie zfoza trwa
do dzis. Aby zobaczy¢, jak wyglada kopalnia ,Biata Géra”,
wystarczy zatrzymac¢ sie w okolicach bocznicy kolejowej
przy drodze Smardzewice-Tomaszéw. Piasek, ktéry swa bie-
I3 przypomina arktycznie $niegi, kopany jest po obu jej stro-

Ziarna piasku wdzierajg sie¢ w najmniejszg szczeline. Nadmierne tarcie prowadzic¢
moze do uszkodzern maszyn, a to z kolei zdezorganizowac prace cafej kopalni

nach. Przy $cianach na dnie wyrobisk uwijajg sie potezne ta-
dowarki i ciezaréwki. Kazda z nich w ciagu dnidwki wywozi
blisko pie¢set ton urobku. Piasek z ,Biatej Géry” zawierajacy
okoto dziewieédziesieciu oSmiu procent czystego kwarcu
jest doskonatym surowcem dla przemystu szklarskiego. Uzy-
wa sie go takze jako dodatku do wyrobdéw chemii budowla-
nej i do przygotowywania form odlewniczych.

Zawartos¢ twardego kwarcu stanowi zagrozenie dla pracujg-
cych w kontakcie z piaskiem maszyn i pojazdéw. Czesci
i podzespoty narazone sg na tarcie powodujgce uszkodzenia
mechaniczne. Tak trudne warunki panujg zarbwno bezpo-
Srednio w spagu, jak i na kolejnych etapach transportu i kon-
fekcjonowania surowca. Zapylenie daje sie szczegodlnie we
znaki przy wietrznej pogodzie, kiedy to unoszgce sie w po-
wietrzu ziarna piasku wdzierajg sie w najmniejszg szczeline.
Nadmierne tarcie prowadzi do uszkodzen maszyn, co z kolei
powoduije przestoje zaktdcajgce caty proces technologiczny
kopalni. — Podejmujemy dziafania zaradcze majgce na celu
zwiekszenie odpornosci na zuzycie czesci maszyn wykorzy-
stywanych przy eksploatacji ztoza. Dlatego od roku 2003 wy-
posazamy nasze fadowarki kofowe w systemy automatyczne-
go smarowania firmy Groeneveld. Nie wyobrazam sobie, by
maszyny te mogty funkcjonowac przy smarowaniu recznym.
W naszych warunkach ich ukfady robocze pozostawatyby
catkowicie niezabezpieczone przed wnikaniem piasku — mo-
wi Krzysztof Robak, giéwny mechanik kopalni ,Biata Géra”.
Systemy automatycznego smarowania Groeneveld zainstalowa-

Z drogi fgczacej Smardzewice z Tomaszowej roztacza sie widok na wyrobiska
kopalni. Biel piaskow jest wprost olsniewajgca

no na wszystkich eksploatowanych w kopalni tadowarkach kofo-
wych Caterpillar. Maszyny pracujg w ciezkich warunkach panujg-
cych zaréwno na wyrobiskach, jak i w zaktadach przerébczych,
przy zatadunku pojazddw i wagondw kolejowych oraz konfekcjo-
nowaniu piaskow szklarskich. — Ziarna piaskdw kwarcowych,
na kontakt z ktdrymi narazone sg nasze maszyny, posiadajg silne
wiasciwosci abrazyjne, dlatego tez stosowane sg przy produkcji
tarcz ciernych, papierow Sciernych i korundow. Majg one degra-
dujgcy wptyw na metal, dlatego ukfady robocze maszyn wymaga-
Jg szczegdlnej ochrony — ttumaczy Krzysztof Robak.

tadowarki eksploatowane sg niezwykle intensywnie, wyma-
gajg tym samym regularnego i starannego smarowa-
nia. — W ekstremalnych warunkach, jakie panujg w kopalni
,Biala Gora”, optymalnym rozwigzaniem jest zastosowanie
systemu automatycznego smarowania. Reczne wykonywanie
tych czynnosci nie sprawdza sie co najmniej z dwdch powo-
dow. Przede wszystkim maszyny na czas smarowania musiaty-
by by¢ wytgczane z eksplotacji, po drugie zas smarowanie
reczne nie bytoby rownie efektywne, jak automatyczne. Pamie-
tajmy, Ze nie wystarczy, by operator czy mechanik przesmaro-
wat wszystkie punkty. Po przeprowadzeniu czynnoSci powi-
nien jeszcze uruchomic maszyne i wykonac kilka ruchow ro-
boczych, aby rozprowadzic smar. Niekiedy jeszcze raz dosma-
rowac niektore miejsca. W praktyce nikt tego nie przestrzega.
Problemem jest takze smarowanie, po ktdrym maszyna pozo-

Wnetrze fyzki jest tak wypolerowane piaskiem, ze myjgcy maszyne pracownik moz-
na sie w nim przejrze¢ niczym w zwierciadle
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staje w spoczynku. Smar wowczas tez nie jest dobrze rozpro-
wadzony, w rezultacie czego dochodzi czesto do uszkodzer
mechanicznych — wyjasnia Zbigniew Kosinski z firmy Groene-
veld Polska. Pytany o gtéwne korzysci ptyngce ze stosowania
systemow automatycznego smarowania, oprocz oszczedno-
$ci czasu wymienia zdecydowanie nizsze koszty utrzymania,
ograniczenie liczby przestojow wymuszonych koniecznoscig
przeprowadzania napraw oraz zwiekszenie zywotnosci ma-
szyn i podniesienie ich wartosci w przypadku odsprzedazy.
Uzytkowanie systemu Twin przynosi nie tylko wymierne korzy-
éci finansowe. Czesto zapomina sie o fakcie, iz automatyczne
smarowanie znaczgco zmniejsza ryzyko wypadkow. Manualne
smarowanie trudno dostepnych elementoéw ruchomych wy-
musza niebezpieczng wspinaczke na maszyne. Operatorzy to
przeciez nie wytrawni alpinisci i nietrudno tu o nieszczescie.
Wspomniang ,wspinaczke” uprawia za nich system Twin wy-
konujac powierzone zadanie optymalnie, a zarazem bezpiecz-
nie. Zbigniew Kosinski podkresla, ze sposrod szerokiej gamy
systemoéw automatycznego smarowania oferowanych przez
firme Groeneveld najwiekszym uznaniem uzytkownikéw eks-
platujgcych maszyny w trudnych warunkach cieszy sie Twin-3.
— Jest to ukfad skfadajgcy sie z podwdjnej linii gtdwnej dostar-
czajgcej naprzemiennie smar do poszczegolnych punktow.
Stagd wiasnie bierze sie nazwa Twin. Warto podkreslic, ze
w ukfadzie panuje state cisnienie, w czasie pracy nie docho-

Maszyny fadujg piasek i przemieszczajg sie po nim. Systemy automatycznego
smarowania pomagajg chronic ich zespoty robocze przed szkodliwym tarciem

dzi do jego spadkdw, co oznacza, ze w jednym czasie smaro-
wane sg wszystkie punkty. Dzieje sie tak dlatego, ze obie linie
Sg pofgczone z rozdzielaczem i dziatajg w sposob ciggly. Jed-
na linia napetnia rozazielacze srodkiem smarnym, druga ma
takie samo zadanie plus wypchanie smaru na poszczegdine
punkty smarne. Zaletg takiego rozwigzania jest takie samo ci-
Snienie na wszystkich punktach smarnych, co wyklucza ryzyko
niedosmarowania punktow potozonych najdalej od rozadziela-
cza — wyjasnia zasade dziatania uktadu Zbigniew Kosinski.
Optymalne ci$nienie panujace w uktadzie, ktére utrzymuje sie
w granicach 150-170 barow sprawia, ze uzytkownicy nie majg
problemoéw z rozwarstwianiem sie smaru. Do rozpadu na olej
i mydto dochodzi bowiem dopiero, gdy cisnienie dojdzie
do 250 baréw. Zachodzi wowczas koniecznos¢ czyszczenia
przewodow uktadu, co powoduje ktopotliwe i czasochtonne
przestoje w pracy maszyny.

Obstuge uktadu automatycznego smarowania Twin-3 utatwia
zainstalowany w kabinie operatrora wyswietlacz. Oprécz
standardowych informacji o czasie smarowania, rezerwie

smaru i ewentualnych usterkach gtéwnych linii, teraz na mo-
nitorze wyswietlane sg takze kody bftedéw (od E1 do E12)
wskazujgce doktadnie przyczyne ewentualnej usterki. Umoz-
liwia to jej szybsze usunigcie.

Zaletg ukfadow Groeneveld jest mozliwo$¢ wyboru czestotli-
wosci smarowania. Zmiany za pomocg jednego przycisku mo-
ze wprowadzi¢ samodzielnie operator, bez koniecznosci inter-
wencji serwisu. W razie potrzeby w kazdej chwili moze tez po-
wroci¢ do ustawien pierwotnych lub wybraé inny czas smaro-
wania. — Dbajgcy o maszyne operator sprawdza, czy smarowa-
nie jest nalezyte. Na przykfad podczas dfugotrwatych opaddw
lub przy duzym zapyleniu potrzeba wykonywac je czesciej, by
pozbyc sie wody i zanieczyszczen. W umiarkowanych warun-
kach pracy czestotliwos¢ smarowania mozna zmniejszy¢
0szczedzajgc tym samym Srodek smarny. Zauwazy¢ wypada,
ze sg to dodatkowe oszczednosci, bowiem juz sam automa-

Krzysztof Robak i Zbigniew Kosiriski regularnie spotykajg sie na terenie kopalni, by wy-
mieni¢ doswiadczenia z eksploatacji maszyn w ekstremalnie trudnych warunkach

tyczny ukfad pozwala zuzyc trzy razy mniej smaru niz w przy-
padku smarowania recznego — mowi Zbigniew Kosinski.

Uktad Twin dziata tak, ze smarowanie odbywa sie czesto, ale
matymi dawkami odpowiadajgcymi scisle konkretnym potrze-
bom. llos¢ srodka smarnego dobra¢ mozna w zakresie
od 0,01 do 4 cm3. Daje to gwarancje rozprowadzenia odpo-
wiednich dawek smaru do poszczegoélnych punktdw. Jest to
niezwykle istotne wowczas, gdy poszczegolne powierzchnie
muszg by¢ smarowane w odmienny sposob. Jeden z nich co
godzine, a inny raz na kilka dni. Problem mozna rozwia-
za¢ w ten sposob, ze wszystkie punkty bedg smarowane
na przyktad co kwadrans, ale r6znymi, indywidualnie dobra-
nymi dawkami. W rezultacie uzyskamy pozgdany efekt. Suma
poszczegolnych dawek dostarczonych do danego punktu
smarnego w ciggu okreslonego czasu daje dawke wiasciwa.
System Twin jest na tyle dobrze zaprojektowany i przemysla-
ny technicznie, iz nawet w przypadku mechanicznego uszko-
dzenia lub zapchania sie kidéregokolwiek z przewodoéw docho-
dzacych do punktéw smarnych, praca catego uktadu nie zo-
staje przerwana. Zastosowanie takiego rozwigzania pozwala
na dalszg eksploatacje maszyny. Optymalne korzysci z uzyt-
kowania systemu uzyskamy oczywiscie poprzez definitywne
usuniecie usterki i wymiane przewodu na nowy, badz tez jego
udroznienie. Inng mozliwoscig dopuszczong przez konstrukto-
row Groeneveld jest zaslepienie wadliwego przewodu i do-
smarowywanie punktu smarnego recznie. Jest to lepsze roz-
wigzanie, anizeli zupetne wytgczenie maszyny z uzycia.
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Czesci zamienne? Osprzet? Skorzystaj z oferty Serwis-Kop!

ywotany awarig przestoj maszyny stanowi problem
Wdla kazdej firmy dezorganizujac jej prace. Aby przy-

spieszy¢ usuniecie awarii, skorzysta¢ mozna z ofer-
ty firmy Serwis-Kop nalezgcej do grona czofowych polskich
importerow i dystrybutorow czesci oryginalnych oraz wysokiej
klasy zamiennikéw do maszyn budowlanych JCB, Cat, Case,
Komatsu, Terex, Volvo i szeregu innych producentéw. Firma
specjalizuje sie w markach JCB i Caterpillar dysponujac do
nich najwigkszym w Polsce asortymentem czesci i podzespo-
téw. Zasoby magazynowe Serwis-Kop sg na biezgco uzupet-
niane, firma przyjmuje réwniez zamowienia indywidualne, kto-
rych realizacja odbywa sie w najkrotszym mozliwym terminie.
Dba o to kilkunastoosobowy zespét najwyzszej klasy specjali-
stow zatrudnionych w dziale handlowym firmy. Kazdy z nich
stuzy fachowg i rzetelng informacjg dotyczacg prawidtowego
doboru czesci, komponentow i osprzetu do maszyn. Z konsul-
tantami Serwis-Kop kontaktowa¢ mozna sie zaréwno telefo-
nicznie, poprzez formularz zgtoszeniowy, jak i bezposrednio,
odwiedzajgc siedzibe firmy w Rzeszowie.
Serwis-Kop oferuje réwniez zamienniki cze$ci do maszyn
JCB, Caterpillar, Case, Komatsu, Terex i Volvo gwarantujgc,
ze zostaly one odpowiednio przetestowane i spetniajg para-
metry jakosciowe okreslane dla czesci oryginalnych. Pojecie
»zamiennik” w przypadku czesci znajdujacych sie w asorty-
mencie firmy Serwis-Kop absolutnie nie oznacza, ze sg one
»,gorsze, ale tansze”. To prawda, ze zamienniki kosztujg
mniej, ale ich jakos¢ nie odbiega na niekorzys¢ od czesci
oryginalnych. Klient nie musi wiec obawiac sie, ze po zamon-

I *

SERWIS KOP |

towaniu zamiennika narazi sie na problemy w codziennej
eksploatacji swojej maszyny. Handlowcy Serwis-Kop wska-
zujg mozliwosci obnizenia kosztow naprawy maszyny, ale
do decyzji klienta pozostawiajg, czy zamdwi zamiennik czy
tez czes¢ oryginalng, ktéra z reguly jest rowniez dostep-
na ,od reki”. Na wszystkie czesci do maszyn budowlanych,
takze zamienniki, obowigzuje gwarancja, czas obowigzywa-
nia ktorej zalezy od rodzaju produktu.

Serwis-Kop pomaga uzytkownikom zwiekszy¢ produktyw-
nos¢ ich sprzetu. Rzeszowska firma posiada w swej ofercie
bogaty asortyment czesci do maszyn gagsienicowych. Jest
takze w stanie zaoferowac praktycznie kazdy rodzaj osprze-
tu nadajgcy sie do maszyn wszelkiego typu. Rozbudowa-
na oferta obejmuje zardbwno szybkozigcza hydrauliczne, jak
i catg game roznorodnych typow tyzek najwyzszej jakosSci.
Poczgwszy od réznych rozmiardw tyzek podsiebiernych, po-
przez skarpowe, az po specjalistyczne trapezowe. Ponadto
Serwis-Kop pomaga doposazy¢ maszyny w ré6znego rodza-
ju widty do palet, zrywaki, wiertnice mtoty, a takze dodatkowe
obwody hydrauliczne zasilajgce oferowany osprzet. Klient
moze mie¢ pewnos¢, ze nabyty przez niego osprzet zostat
prawidfowo dobrany, dzieki czemu bedzie dziatat efektywnie
i bezawaryjnie. Wszystkie narzedzia robocze oferowane przez
Serwis-Kop sg bowiem przemyslanymi konstrukcjami wyko-
nanymi z najwyzszej jakosci materiatow.

Z catoscig oferty firmy w zakresie czesci zamiennych
i osprzetu zapoznac sie mozna odwiedzajac aktualizowang
na biezgco strone internetowg www.serwis-kop.pl

czesci zarﬁiéhnfch do maszyn budowlanych:

WL IV w i) © =AM "

LYZKI PODSIEBIERNE
DO WSZYSTKICH TYPOW‘lr '
KOPAREK | MINI KU_PAR

FEI Serwis-Kop
Podkarpacka 57A,
35-082 Rzeszow

tel.: +48 17 864 31 00

kom.: +48 607 700 547
kom.: +48 695 944 818
fax: +48 17 864 25 96

e-mail.:
e-mail.;
e-mail.;

serwiskop@yahoo.com
daniel@serwis-kop.pl
tomasz@serwis-kop.pl
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Zabudowy serwisowe Modesto dla PGE

budowach warsztatowych do serwiséw mobilnych,

przygotowuije dla PGE az 63 specjalistyczne samocho-
dy pogotowia energetycznego. Wiekszo$¢ zamowienia do-
tyczy pick-upow Mitshubishi L200 (37 sztuk), cho¢ znalazto
sie w nim rowniez czternascie furgonow Fiat Ducato w wers;ji
L1H1 i L2H2 oraz dwanascie Fiatéw Doblo.
Jesli chodzi o pick-upy, tworzywowo-aluminiowa nadstawa,
w ktorej miesci sie cate wyposazenie serwisowe, to wspolny
projekt Modesto i firmy Steeler. Oba przedsiebiorstwa nawigza-
ty porozumienie handlowe, na mocy ktérego wzajemnie oferu-
ja swoje produkty. W gamie rozwigzan Steeler sg bowiem nie
tylko nadbudowy, ale takze caty szereg akcesoriow do samo-
chodow terenowych i pick-upow, ktore rozszerzajg ich mozli-

Firma Modesto z Gory Kalwarii, specjalizujgca sie w za-

Zasadniczym elementem zabudowy warsztatowej na pick-upie dla PGE jest wy-
suwana platforma z aluminiowymi listwami do zaczepiania paséw mocujgcych.
Operowanie nig nie wymaga zadnego wysitku

wosci. Do najpopularniejszych nalezg m.in. profesjonalne oru-
rowania, ptyty montazowe do wciggarek oraz ostony newral-
gicznych elementow podwozia. Wszystkie te rozwigzania sg
skatalogowane i sprzedawane u importerdéw takich pojazdéw.
Kompletne serwisy na pick-upach i furgonach musiaty by¢ go-
towe w ciggu dwoch miesiecy, dlatego aby zdazy¢ w wyzna-
czonym terminie, firma Modesto wykonata wiele prac przygo-

W poprzek zabudowy tuz za kabing zostafa umieszczona sie stalowa wneka
sfuzgca do przechowywania uziemiaczy przenosnych, ktdrej ograniczeniem
z obu stron sg zewnetrzne klapy zabudowy

towawczych w czasie oczekiwania na dostarczenie kompo-
nentow przez fabryki. W zabudowach na pick-upy pochodzg
one nie tylko od wioskiego producenta StoreVan, ale takze
od niemieckiej firmy Aluca. Dotyczy to jednak tylko aluminio-
wej szuflady o wiekszej dfugosci, ktorej fabryka we Wtoszech
nie byta w stanie dostarczy¢ w wyznaczonym terminie ze
wzgledu na spietrzenie zamdwien od innych europejskich
klientéw. Gdy w siedzibie Modesto pojawity sie samochody,
rozpoczeto instalowanie podtog z gotowymi otworami i kotwa-
mi niezbednych do ich zamocowania. Nastepnie przyszedt
czas na montaz wysuwanych platform oraz zatozenie stelazy
podpierajgcych gorny poziom zabudowy. Stanowi on podsta-
we dla drugiej podtogi oraz pozostatej czesci wyposazenia
znajdujgcego sie powyzej burt skrzyni fadunkowej. Kazdy sa-
mochdd jest tez zaopatrzony w oswietlenie diodami LED,
umieszczonymi wzdtuz gornych krawedzi nadwozia. Takie
rozwigzanie jest odpowiednio trwate, gwarantuje znakomite
warunki pracy i jednoczesnie niski pobor energii elektrycznej,
co wydfuza zywotnos$¢ akumulatora. Jesli chodzi o samo nad-
wozie Steeler, to zostato ono przykrecone do burt pojazdu
za pomocg specjalnych uchwytéw. Taka technologia zostata
okreslona w kryteriach zamawiajacego, ktory nie chciat, aby
naruszona zostata fabryczna ochrona antykorozyjna pojazdu.

Przed Modesto stafo nie lada wyzwanie, bo w ciggu dwdch miesiecy firma musiata zabudowac trzydziesci siedem pick-updw i czternascie furgonéw. Byto to moZliwe tyl-
ko dzieki olbrzymiemu doswiadczeniu spdtki z Gory Kalwarii i prawidfowemu rozplanowaniu wszystkich prac
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PGE bardzo doktadnie wyspecyfikowato wszystkie zabudo-
wy, m.in. poprzez szczegotowe okreslenie przedmiotéw, ja-
kie majg by¢ w nich przechowywane. Zasadnicza idea byta
taka, aby nie wozi¢ wszystkiego — tylko ekwipunek niezbed-
ny do pracy w terenie. W ten sposéb w samochodzie tatwiej
utrzymac porzadek, a tym samym szybko odnajdywac nie-
zbedne narzedzia czy czesci zamienne. To nie mogg byc¢
jezdzgce magazyny, bo generujg one niepotrzebne koszty
w postaci uszkodzen samochodu oraz przechowywanych
narzedzi. Odejécie od wozenia wszystkiego, co moze sie
przydac¢, wida¢ u coraz wiekszej liczby uzytkownikow, nie
tylko z branzy energetycznej, ale takze maszyn budowla-
nych, pojazdéw ciezarowych itp. Oprécz mozliwosci zmiesz-
czenia duzej ilosci sprzetu, taka zabudowa musi by¢ przede
wszystkim funkcjonalna i utatwia¢ prace ekipom pogotowia
energetycznego czy serwisantom.

Na dachu nadbudowy zamontowano tube do przewozu
drgzkéw izolacyjnych. Ma ona dodatkowe dno ze sznur-
kiem wyprowadzonym na zewnatrz, ktore petni funkcje awa-
ryjnego systemu roztadunku, na wypadek gdyby w tubie zo-
stat umieszczonych jaki$ krétszy element. Tuba jest wyko-
nana z chromowanej blachy nierdzewnej, dzieki czemu wy-
glagda bardzo estetycznie i jest odporna na korozje. Zasto-
sowany bagaznik dachowy zostat zmodyfikowany pod ka-
tem oczekiwan klienta, poniewaz wystepujg w nim dwa
amortyzatory, zas standardem Modesto jest montaz jedne-
go lub trzech takich elementéw. StoreVan stosuje jeden
wiekszy amortyzator gazowo-olejowy do niskich i srednich
samochodow, natomiast do wysokich i srednich — jesli ma-

Tuba do przewozu drgzkow izolacyjnych ma drugie dno zamocowane na sznur-
ku, dzieki czemu fatwo jest wyjg¢ przedmiot o mniejszej dfugosci. Zostafa ona wy-
konana ze stali nierdzewnej, ale istniejg tez odmiany tworzywowe

sa drabiny w maksymalnym stopniu wykorzystuje dopusz-
czalne obcigzenie dachu — az trzy. W drugiej konfiguraciji je-
den ,sitownik” odpowiada za opuszczanie drabiny, zas dwa
pozostate za jej podnoszenie.

Z zatozenia pick-upy te bedg wykorzystywane jako pogoto-
wie energetyczne obstugujgce gtownie tereny pozamiejskie
oraz uzytkownikdéw, do ktorych prowadzg nieutwardzone
drogi. W podobny sposdb zabudowano tez furgony, tzn.
oprocz wewnetrznych regatéw zostaly one wyposazone w tu-
by i bagazniki do przewozu drabin. Majg one podwozia ty-
pu 4x2, wiec zasadniczym obszarem ich zastosowan mogg
byc¢ tereny z dobrymi drogami.

SAMOCHODOW SERWISOWYCH

Wejdz na strong producenta www.storevan,.com | sprawdz mozliwosdcl
swojego samochodu - teraz w jezyku polskim!

® jurawie i rampy zatadunkowe

moduly scienne i podiogowe
sciany i podiogi

walizki stalowe oraz

z tworzywa sztucznego

www.modesto-polska.com

fadunkdw

® akcesoria

tel. 227177 330

® rozwigzania do mocowania

® bagainiki dachowe

ul. Gréjecka 54, 05-530 Gora Kalwaria

info@modesto-polska.com
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Lekkie, Izejsze, Modul-System...

waniu w swoich zabudowach do serwiséw mobilnych

wysokowytrzymatej stali Docol 1000, dostarczanej przez
SSAB. Koncern ten jest szczegdlnie znany z produkc;ji stali Har-
dox i Domex wykorzystywanych m.in. do budowy skrzyn tadun-
kowych pojazdow ciezarowych oraz wozidet kopalnianych,
przeznaczonych do najtrudniejszych warunkéw eksploatacii.
Przy zastosowaniu stali Docol 1000 zabudowy Modul-System
majg mase porownywalng do analogicznych konstrukcji
wykonanych z aluminium, ale ich wytrzymafos¢ jest nawet sze-
Sciokrotnie wigksza. Korzysci z przyjetej technologii sg oczywi-
ste. Dzieki zabudowie z takiej stali samochod ma wyzszg fadow-
no$é, co jest szczegdlnie istotne przy mniejszych pojazdach.
W ten sposéb mozna nim przewozi¢ wiecej narzedzi, czesci za-
miennych czy materiatow eksploatacyjnych niezbednych
do efektywnego funkcjonowania mobilnego warsztatu.

N iecate dwa lata temu Modul-System informowat o stoso-

W zabudowach Modul-System wsporniki i pdtki sg wykonywane ze stali SSAB
Docol 1000, dzieki czemu majg te samg mase, co analogiczne elementy
wykonane z aluminium, ale ich wytrzymatosc jest nawet 6-krotnie wieksza

Modul-System nie spoczywa jednak na laurach i wprowadza
do swoich zabuddw kolejne rozwigzania majgce na celu zmniej-
szenie masy wiasnej oferowanych konstrukciji. — Stale bedziemy
optymalizowac nasze produkty, aby byly jeszcze bardziej atrak-
cyjne dla naszych klientow. Wychodzimy z zatozenia, ze zawsze
mozna cos w nich ulepszyc — zapewnia Thomas Johansson, wi-
ceprezes Modul-System. Po zastosowaniu stali Docol 1000
do produkcji gtéwnych elementdéw zabudowy, takich jak wspor-
niki czy potki, przyszedt czas na szuflady. Aby obnizy¢ ich ma-
se, korpus najnowszych konstrukcji jest wykonywany z alumi-
nium. Tutaj nasuwa sie pytanie, dlaczego nie ze stali Do-
col 10007 Ot6z aby osiggngé mase korpusu aluminiowego, bla-
cha musiataby by¢ na tyle cienka, ze szuflada ze wzgledu
na zbyt duzg wiotkos$¢ nie spetniataby juz swojej funkcji. Wpro-
wadzona zmiana niesie ze sobg bardzo wymierne korzysci. Gdy
przyktadowa kolumna obejmujgca czes¢ szuflad w poprzednim
wykonaniu miata mase 24 kg, to po zastosowaniu nowych kor-
puséw spada ona do 19,8 kg. Dla Modul-System stosowanie
aluminium nie jest nowoscia, bo materiat ten od dawna wyko-
rzystywany jest na fronty potek. — Wiemy, ze niska masa wia-
sna zabuddw warsztatowych jest wazna, ale na pierwszym
miejscu stawiamy ich wytrzymatosc¢. W naszych nowych szufla-
dach nie ma kompromisu, bo sg one niemal o 20% lIzejsze,
a jednoczesnie zapewniajg takg samg nosnosc, co odmiany
w cafosci wykonane ze stali — dodaje Thomas Johansson.

THE UGHTWEIGHT JOURNEY CONTINUES L
Feel the difference for yourselfl

2012
24.0 kg

2015
19.8 kg
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Podréz Modul-System ku dalszemu obnizaniu masy zabuddw trwa... Efekty tych
dazen mdwig same za siebie. Nowa kolumna zfozona z szesciu szuflad jest Izej-
sza od poprzedniej az 0 4,2 kg

W najnowszych zabudowach Modul-System korpusy szuflad nie sg wykonywane
ze stali, lecz z aluminium, dzieki czemu przy tej samej nosnosci majg one znacz-
nie mniejszg mase

Indywidualne oswietlenie szafek, pdtek czy szuflad w istotny sposob ufatwia prze-
glad ich zawartosci. Usprawnia to prace serwisantow, ktdrzy nie tracg czasu na
poszukiwania elementu niezbednego do usunigcia usterki
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Po wprowadzeniu w roku 2013 stali Docol 1000 masa zabu-
doéw Modul-System zmniejszyta sie 0 20%. Teraz, gdy moder-
nizacji poddano szuflady, ten wynik jest jeszcze lepszy, a ist-
nieje wiele konfiguracji warsztatéw mobilnych, w ktérych szu-
flady stanowig wiekszg cze$¢ kompletnej zabudowy. Poza
wyzszg fadownoscig, warto mie¢ swiadomosg, ze przy obnize-
niu masy wiasnej zabudowy o0 20%, zuzycie paliwa typowego
samochodu dostawczego spada o 0,1 dm3/100 km. Nie jest to
moze wiele, ale przy flocie liczacej czterysta samochoddw,
w ciggu trzech lat daje oszczednos¢ nawet 200.000 zfotych.
W konsekwentnym rozwoju swoich produktéw Modul-System
ktadzie duzy nacisk nie tylko na zmniejszanie masy zabu-
dow, ale takze podwyzszanie ich funkcjonalnosci. Doskona-
tym tego przyktadem sg nowe systemy oswietlenia w techno-
logii LED, stosowane zaroéwno do centralnego (sufitowego)
oswietlenia wnetrza, jak i poszczegolnych szafek, potek,
a nawet szuflad. Prawidtowe oswietlenie zabudowy warszta-
towej jest niezwykle wazne. Wptywa bowiem na wydajnosé
i bezpieczenstwo pracy serwisanta, ktory fatwiej i szybciej
odnajdzie potrzebne narzedzia, a jednoczesnie nie skaleczy
sie przy tym o jaki$ ostry przedmiot.

Nowa gama o$wietlenia oferowanego przez Modul-System
jest przeznaczona gtéwnie do lekkich samochodéw dostaw-
czych. Opracowujac jg potozono szczegolny nacisk na nie-
zawodne i energooszczedne zrddta Swiatta, charakteryzuja-
ce sie ditugg zywotnoscig. Dostarczane systemy obejmujg
zintegrowany ukfad stabilizacji napiecia, ktéry sprawia, ze
natezenie Swiatta pozostaje jednakowe bez wzgledu
na wzrosty lub spadki napiecia akumulatora. Firma opraco-
wata tez modut zarzgdzajgcy oswietleniem w pojezdzie, kto-

Modut zarzadzania oswietleniem stosowany w zabudowach Modul-System zapo-
biega roztadowaniu akumulatora. Mozliwos¢ podigczenia czujnika ruchu sprawia,
Ze oswietlenie zapala sie tylko wtedy, gdy w Srodku przebywa serwisant

ry np. zmienia intensywnos¢ $wiecenia diod LED w zalezno-
8ci od wtgczenia lub wytgczenia Swiatet mijania. Istnieje tez
mozliwos¢ podtgczenia do niego czujnika ruchu, aby o$wie-
tlenie zapalato sie tylko wtedy, gdy w mobilnym warsztacie
przebywa serwisant. Z jednej strony pomaga to w oszcze-
dzaniu energii, z drugiej ogranicza koniecznos¢ kazdorazo-
wego wigczania i wytgczania o$wietlenia. Modut sterujacy za-
pobiega tez catkowitemu roztadowaniu akumulatora. Jezeli
napiecie spadnie do poziomu, przy ktérym priorytetem jest
zachowanie mozliwosci uruchomienia silnika, wowczas
oswietlenie zabudowy automatycznie sie wytgcza.

Fun,kc.jonalnosc__to:_standard'

MODUL-SYSTEM Polska Sp. z 0.0.
05-090 Raszyn - Jaworowa, ul. Drukarska 1
www.modul-system.pl, tel. 22 878 14 91, info@modul-system.pl
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Serwis mobilny na pick-upie

wiekszosci przypadkow pick-up uwazany jest
Wza mafo funkcjonalny samochdd, ktory trudno za-

parkowac, ale gdy znajdzie sie dla niego odpowied-
nie zastosowanie, moze byc¢ niezastgpiony.
W Stanach Zjednoczonych pick-upy to chleb powszedni, bo
tam wszystko jest duze, a paliwo tansze. Po Europie trudno
poruszac sie takim pojazdem, zwtaszcza jesli chodzi o mia-
sta z waskimi uliczkami i matymi miejscami do parkowania.
Nie inaczej jest w Polsce, w ktdrej mimo wszystko pick-upy
znalazly wielu nabywcow, zacheconych ulgami podatkowy-
mi. Fakt jest jednak taki, ze jako rodzinny, czesto miejski sa-
mochdd wypada dos¢ kiepsko. Odmiennego zdania moga
by¢ jednak rolnicy, ogrodnicy, lesnicy, a szczegdlnie serwi-
sanci. W ich przypadku pick-up umozliwia wjazd w teren nie-
dostepny dla innych samochoddw i zabranie ze sobg znacz-
nej ilosci ekwipunku.
Zastosowanie pick-upa jako serwisu mobilnego jest optymal-
ne dla tych ekip, ktére nie musza pracowac¢ wewnatrz samo-
chodu stanowigcego namiastke warsztatu stacjonarnego
i nie potrzebujg np. blatu roboczego, imadfa czy dobrego
oswietlenia. Najczesciej stuzy on do przewozenia narzedzi,
materiatéw eksploatacyjnych i czesci zamiennych w sposéb
zapewniajacy tatwy i szybki dostep do kazdego przedmiotu.
Odpowiada to potrzebom serwisantéw z réznych branz, np.

[ At

o

Wiekszosc¢ pick-upow pefnigcych role serwisu mobilnego ma naped obu 0si, co
wraz ze zwiekszonym przeswitem i duzymi katami najazdu/zjazdu umozliwia fatwe
dotarcie w miejsce pracy obsfugiwanego sprzetu

budowlanej czy rolniczej cho¢ najwieksza ich liczba wystepu-
je wérdéd ,energetykow”. Nie byto tak jednak zawsze, bo kil-
kanascie lat temu niemal catg flote tworzyty brygadowe fur-
gony z dwoma rzedami siedzen, mieszczacymi szes¢ 0sob.
Razem ze zmianami organizacyjnymi spoétek energetycz-
nych, zmienity sie tez struktury brygad serwisowych. Obec-
nie wiele z nich tworza po dwie osoby, wiec nie ma sensu ku-
powanie duzych pojazdow, zwiaszcza, ze praca zatogi cze-
sto odbywa sie poza samochodem. Wazng role odgrywa tez
czynnik ekonomiczny, bo zdarza sie, ze cena zakupu pick-
-upa jest nizsza od furgonu i mniejsze sg tez koszty eksplo-
atacji takiego samochodu. W poréwnaniu z ,dostawczakiem”
tatwiej poruszac sie nim po bezdrozach, jak réwniez w cia-
snych miejskich uliczkach. Wszystkie te cechy sprawiaja, ze
udziat pick-updéw w ogolnej liczbie pojazdéw serwisowych

Serwisowe pick-upy sfuzg gtdwnie do transportu niezbednego ekwipunku, ale na
ostatniej edycji targow IAA mozna byfo zobaczy¢ zabudowe z unoszonym
dachem, pozwalajgcg na prace wewnagtrz samochodu

wykorzystywanych przez energetykow siega obecnie
ok. 20%. Z roku na rok ta liczba z pewnoscig bedzie wigksza,
bo taki samochdd pozwala na optymalizacje kosztéw i wyso-
kg jakos¢ obstugi klienta.

Jesli chodzi o rodzaje pick-updw, jakie najchetniej sg wybie-
rane przez serwisantéw, to dominujg odmiany wyposazone
w pojedynczg kabine dwuosobowg oraz w mniejszym stop-
niu wersje typu ,poftorej” kabiny, umozliwiajgce przewiezie-
nie czterech osob. Najrzadziej wystepuje podwdjna kabina,
bo odbija sie to negatywnie na dtugosci skrzyni tadunkowe;j.
Aby taki samochdd byt maksymalnie uniwersalny, zdecydo-
wana wiekszos¢ uzytkownikow wybiera naped na obie osie,
ktory utatwia poruszanie si¢ w trudnym terenie, ale tez gwa-
rantuje lepszg trakcje na sliskiej nawierzchni. Tylna, odkryta
czes$¢ samochodu mozne by¢ zabudowana na kilka sposo-
bow. W najprostszej wersiji jest to dostepna u dealerow nad-
budowa laminatowa odwzorowujgca w przekroju poprzecz-

Odwzorowujgca ksztaft kabiny nadbudowa kontenerowa o przekroju trapezu za-
pewnia nie tylko bardziej atrakcyjny wyglad pojazdu, ale takze zdecydowanie
zmniejsza opory powietrza
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nym ksztaft samochodu. Dostep do jej wnetrza jest mozliwy
przez uchylne klapy wykonane ze szkta lub tego samego ma-
teriatu co zasadnicza czes$¢ konstrukciji. Cho¢ wyglada bar-
dzo estetycznie i zapewnia niskie opory powietrza, zapewnia
stosunkowo ograniczong przestrzen fadowni, dlatego naj-
czesciej znajduje zastosowanie wsrod prywatnych uzytkow-
nikdbw. Znacznie wigkszg grupe tworzg aluminiowe oraz alu-
miniowo-laminatowe nadbuddwki specjalistyczne, ktore sg
o wiele bardziej pojemne i zapewniajg lepszy dostep do wne-
trza zabudowy. Majg one postac¢ kontenera nieznacznie wy-
stajgcego poza obrys nadwozia, o przekroju prostokata lub
trapezu. Taka konstrukcja sprawia, ze wszystkie otwory
drzwiowe mogg by¢ w niej szersze i wyzsze. Zaleznie od wy-
magan i preferenciji klienta w $cianach bocznych najczesciej
montuje sie klapy, natomiast z tytu (po demontazu standar-

Dla uzytkownikow, ktdrzy nie potrzebujg duzej przestrzeni fadunkowej optymalnym
rozwigzaniem mogg byc¢ nastawki laminatowe, ktdre idealnie komponujg sie
Z resztg nadwozia

Nadbudowa prostopadfoscienna gwarantuje duzg pojemno$¢ i najlepsze
wykorzystanie dostepnej przestrzeni. Mozna w niej zastosowac szerokie i wysokie
klapy lub rolety, a na dachu bagaznik do przewozu drabiny

Dzigki regatom zamontowanym na wysuwanej platformie, fatwo sie dosta¢ nawet
do najgfebiej umieszczonych pdtek czy kuwet bez wchodzenia ,na kolanach” do
wnetrza przestrzeni fadunkowej

dowej burty) moze to by¢ klapa lub roleta. Wielu uzytkowni-
kow wybiera rolety sugerujgc sie pojazdami dla strazy pozar-
nej. Warto jednak pamiegta¢, ze ich eksploatacja nie jest tak
intensywna, jak samochodoéw serwisowych, w wiekszosci
przypadkow uzywanych codziennie i do bardzo wielu inter-
wencji. Stad optymalnym rozwigzaniem dla serwiséw mobil-
nych sg uchylne klapy, ktére majg prostszg budowe i charak-
teryzujg sie wiekszg trwatoscia.

Istniejg dwa zasadnicze sposoby montazu nadbuddwek.
Pierwszy polega na przykreceniu konstrukcji do burt pojaz-
du, ale przy uzyciu wspornikbéw przenoszgcych cigezar zabu-
dowy na podtoge skrzyni. Druga stosowana technologia to
tzw. montaz bezinwazyjny, ktéry odbywa sie za pomocg spe-
cjalnych ztgczek. Eliminuje on konieczno$¢ wykonywania
w burtach otworéw i pozwala na tatwe i szybkie zdemonto-
wanie zabudowy. Takie rozwigzanie jest szczegolnie poleca-
ne dla uzytkownikow, ktérzy wynajmujg lub leasingujg samo-
chody, bo w momencie zakonczenia umowy, majg one nie-
naruszong strukture nadwozia.

Aby pick-up byt maksymalnie funkcjonalny, oprdcz nadbu-
dowki konieczna jest zabudowa wnetrza. W$rdd najczesciej
zamawianych elementow jest wysuwana przez tylne drzwi
platforma o no$nosci rzedu 250-450 kg i dtugosci ok. 1,5 m,
szuflada lub zespot szuflad o no$nosci ok. 80 kg kazda, albo
kombinacja platformy i szuflady. Platforma zwykle jest wyko-

nywana ze sklejki, na brzegach moze mie¢ kilkudziesiecio-
centymetrowe zabezpieczenia chronigce przed wypadaniem
pozostawionych na niej przedmiotow lub obramowanie
w postaci aluminiowych listew do wygodnego mocowania fa-
dunkéw. Nad platformg i/lub szufladami jest montowana dru-
ga podtoga, zwykle na wysokosci burt pojazdu. Stanowi ona
podstawe do instalacji roznego rodzaju pétek, np. do prze-
chowywania tworzywowych pojemnikéw, szuflad, a niekiedy
nawet kolejnych platform wysuwanych z bocznych segmen-
tow zabudowy. Podobnie, jak w typowych samochodach
serwisowych, na dachu czesto jest montowany bagaznik
do przewozu drabiny (zwykle 3-czesciowej) opuszczany
na tyt lub bok samochodu, a takze tworzywowa lub stalowa
tuba do transportu dtugich przedmiotdw, np. drazkéw izola-
cyjnych. Taki samochdd jest tez wyposazany w belkg sygna-
lizacyjna z niebieskimi bgdz pomaranczowymi kloszami, a je-
$li uzytkownik przewiduje jazde w trudnym terenie, typowa
specyfikacja obejmuje jeszcze wyciggarke przy przednim
zderzaku oraz stalowe ostony pod silnikiem i skrzynig bie-
gow. Masa wtasna zabudowy serwisowej na pick-upie jest
zalezna od wielu czynnikow, tzn. jej wielkosci, zastosowa-
nych materiatdw konstrukcyjnych i elementow, ale przewaz-
nie miesci sie w granicach od ok. 80 do 400 kg, umozliwiajgc
swobodne doposazenie samochodu w przedmioty niezbed-
ne podczas pracy serwisu.
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STEELER - innowacyjne zabudowy specjalistyczne

wykonane z laminatu lub aluminiowo-laminatowe.

Catkowicie nowy rozdziat w tych produktach otwiera
firma Steeler, wprowadzajac do oferty nadwozia polipropyle-
nowe, ktore charakteryzujg sie jeszcze wiekszg trwatoscig
i lepszymi wiasciwosciami uzytkowymi.
Firma STEELER powstata w 1995 roku. Na poczatku swojej
dziatalnosci zajmowata sie¢ wytwarzaniem réznego rodzaju
konstrukcji stalowych, jak np. ogrodzen i balustrad. Dziesie¢
lat pdzniej dostrzezono nisze rynkowg, ktdérg byta produkcja
homologowanych orurowan ze stali nierdzewnej do samo-
chodéw terenowych, osobowych, dostawczych itp. Spetnia-
ty one restrykcyjne normy europejskie, dlatego szybko za-
czeto je dostarcza¢ do najwazniejszych importerow.
W pierwszej kolejnosci zainteresowata sie nimi Toyota Motor
Poland, natomiast obecnie w swojej ofercie majg je juz wszy-
scy, czyli Suzuki Motor Poland, Mitsubishi Motors Poland,
Kia Motors Polska, Ford Polska, Subaru Import Polska i Isu-
zu Automotive Polska. Oprécz orurowan w gamie homologo-
wanych akcesoriow STEELER dostarczanych do importerow
sg takze stalowe i aluminiowe ptyty ostaniajgce podwozie, sil-
nik, skrzynie biegow, zbiornik paliwa, jak réwniez ptyty mon-
tazowe do wciggarek. Aktualna oferta obejmuje takie ele-
menty do ponad dwdch tysiecy roznych modeli samocho-
dow, w tym zabytkowych. W 2011 roku, firma rozpoczeta
produkcje tworzywowych i aluminiowych zabudéw do pick-
-upéw. Dzieki temu, STEELER stat sie dostawca komplekso-
wych rozwigzan, umozliwiajgcych znaczne rozszerzenie
mozliwosci standardowego samochodu terenowego. Znaj-
dujg one zastosowanie w stuzbach ratowniczych, serwisach
mobilnych, a takze wsrdd klientow indywidualnych, ktorzy
decydujg sie na modernizacje pojazdu ze wzgledu na prowa-
dzong dziatalno$¢ albo hobby. Firma zajmuje sie rowniez
wykonywaniem aut wysokiej mobilnosci znanej na catym
Swiecie marki Arctic Trucks, ktére z powodzeniem byty juz
wykorzystywane na obu biegunach. Obecnie STEELER dys-
ponuje przedstawicielstwami w 17 krajach Unii Europejskiej,
a najdalszym zakagtkiem do ktérego wysyta kontenery swoich
produkiow jest Nowa Zelandia.
Najnowszy produkt firmy STEELER to zabudowa monolityczna
wykonana z wysokiej klasy formowanego termicznie polipropy-

N a rynku zabudow do pick-upéw dominujg konstrukcje

Prezentowane wyposazenie jest dostosowane do wymagari branzy budowlanej
i energetycznej, ale mozna je zaaranzowac na wiele innych sposobéw

Pefna dowolnos¢ w doborze wielkosci otworéw drzwiowych i sposobie ich zabezpie-
czania umozliwia stworzenie zabudowy odpowiadajgcej indywidualnym potrzebom

lenu. Taka konstrukcja sprawia, ze nadwozie nie jest montowa-
ne do skrzyni pick-upa, ale bezposrednio do ramy. W ten spo-
sob zabudowa jest sztywniejsza, nie trzeba w niej regulowac
i kontrolowac zadnych potgczen srubowych, a przede wszyst-
kim gwarantuje to bardzo wysokg szczelno$¢. Zastosowany
materiat nie koroduje, dlatego firma STEELER udziela na nie
piecioletniej gwarancji, co jest niespotykane przy zabudowach
wykonywanych w tradycyjnych technologiach.

Jesli klient zdecyduje sie na monolityczng zabudowe polipro-
pylenowa, najlepiej gdy dokona zakupu pojazdu bez fabrycz-
nej skrzyni tadunkowej, bo zaleznie od modelu jest on wtedy
tanszy od ok. trzech do nawet siedmiu tysiecy ztotych. Dla fir-
my STEELER nie ma to jednak znaczenia, bo demontaz fa-
brycznego nadwozia zajmuje dostownie chwile, a klient nie
ponosi z tego wzgledu dodatkowych kosztow. Skrzynia wra-
ca do wtasciciela, ktory zaleznie od potrzeb fatwo moze przy-
wroci¢ pierwotng posta¢ samochodu.

Mocowanie takiej zabudowy odbywa sie do ramy pojazdu,
tzw. widelca przy wykorzystaniu otworéw, do ktérych byta
przykrecona standardowa skrzynia. Nadwozie pozostaje
wiec nienaruszone, dzieki czemu nie ma obaw o uszkodze-
nie fabrycznego zabezpieczenia antykorozyjnego. Bezinwa-
zyjna technologia montazu umozliwia tez zastosowanie za-
budowy w samochodach leasingowanych lub wynajmowa-
nych — wystarczy tylko po okresie umowy wrdci¢ do standar-
dowego nadwozia.

Zabudowy, ktore sg montowane do ramy pojazdu wymagajg
homologacji drugiego etapu. STEELER na cze$¢ samocho-
dow juz je ma, pozostate bedg uzaleznione od zapotrzebo-
wania rynku na okreslone marki i modele pojazdéw. W mo-
mencie gdy pojawi sie zapytanie o takie nadwozie ze strony
klienta indywidualnego, firma nie musi wykonywa¢ homolo-
gacji, bo w takim przypadku zabudowa moze by¢ zamonto-
wana na podstawie jednostkowego dopuszczenia do ruchu.
Wazng zaletg nowej zabudowy jest catkowita dowolnosé
aranzacji wnetrza. Konfiguracja prezentowana na zdjeciach
zostata opracowana pod kgtem branzy budowlanej i energe-
tycznej, ale takie nadwozie z powodzeniem mozna wyposa-
zy¢ zgodnie z potrzebami lesnikdéw, weterynarzy, serwisan-
téw maszyn rolniczych itp. Ponadto zabudowa moze mieé
rézne otwory drzwiowe gwarantujgce najlepszy dostep
do przechowywanej zawartosci. Z boku moga to by¢ np. jed-
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Tego rodzaju zabudowa moze byc zastosowana na réznych pick-upach, w tym na odmianach z kabing pojedynczg i odmiang typu ,pottorej” kabiny. Nosnosc dachu rzedu
100-150 kg umozliwia instalacje bagaznika stuzgcego do przewozu drabiny i innego sprzetu

na lub dwie rolety, jedna lub dwie klapy, kombinacja klapy
i rolety, a z tytu réwniez roleta lub klapa. Z tytu wiekszos¢
klientow decyduje sie na klape, bo po otwarciu tworzy ona
przestrzen roboczg, w ktérej mozna schowac sie przed desz-
czem i spokojnie pracowac. Po bokach czesto wigksze uza-
sadnienie znajdujg rolety, poniewaz na waskich miejscach
parkingowych nie zawsze udaje sie swobodnie podnosic¢ kla-
py. Producent dopuszcza réwniez otwor w dachu na telesko-
py, stacje pogody itp. Standardowo na zabudowie mozna za-
montowa¢ réznego rodzaju bagazniki, w tym do przewozu
drabin oraz tuby na drgzki izolacyjne. Przy podwaojnej kabinie

samochodu, no$nos¢ dachu wynosi do 150 kg, ale tatwo jg
zwiekszy¢ np. o kolejne 80 kg poprzez zastosowanie we
wnetrzu zabudowy poprzecznej lub wzdtuznej przegrody.
Zabudowa polipropylenowa gwarantuje bardzo estetyczny
wyglad pojazdu, poniewaz jest idealnie dopasowana do bry-
ty nadwozia i sprawia wrazanie, jakby byta ,szyta na miare”
konkretnego modelu samochodu. Istotng korzyscig jest tez
wzrost tadownosci pick-upa, bo monolityczne nadwozie poli-
propylenowe w poréwnaniu do zestawu skrzyni fadunkowe;j
z tworzywowg lub aluminiowo-tworzywowg nadbuddwkg jest
Izejsze nawet 0 10-15%.

W ofercie:

= zabudowy pojazdow specjalistycznych,
warsztatowe wyposazenie wnetrz,
wyciqgarki | phyty montazowe wyciggarek,
stalowe i aluminiowe ostony podwozia,
stopnie boczne i orurowania przednie

z homologacjq europejskq,
oswietlenie robocze,

haki holownicze,

—

Ay v SRR
16-100 Sokotka @ ) :
tel:85711 9558 SONOEKA
e-mall; info@steeler.pl ‘www.sieelerml
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Autostrada do sukcesu

onad pietnascie tysiecy zwiedzajgcych, blisko pieéset
Pfirm krajowych i zagranicznych to bilans ubiegtorocznych

Migedzynarodowych Targow Budownictwa Drogowego
w Kielcach. Znaczenie i potencjat tej wystawy rosnie z roku
na rok. Odbywajgce sie réwnolegle targi: MASZBUD, TRAFFIC-
EXPO, ROTRA oraz debiutujgcy w tym roku EUROPARKING,
sprawiajg, ze kompleksowo prezentuje branze drogowg. Jedne-
mu z najwazniejszych wydarzen targowych w Europie Srodko-
wo-Wschodniej sprzyja najnowoczesniejsza infrastruktura Tar-
gow Kielce. Wsrdd liderow po prostu trzeba byc!
Tegoroczna edycja targéw AUTOSTRADA-POLSKA - zapla-
nowana od 13 do 15 maja — obfitowa¢ bedzie nie tylko
w branzowe premiery maszyn czy innowacyjnych technolo-
gii. Po raz pierwszy targom towarzyszy¢ bedzie Miedzynaro-
dowy Salon Techniki Parkingowej EUROPARKING. Précz
sprzetu parkingowego wystawcy prezentowac bedg systemy
monitorowania, ochrony parkingéw czy sterowania ruchem.
— Tematyka zwigzana z parkowaniem dotyczy w zasadzie wszyst-
kich miast, nawet mafych. Wiele z nich rozwaza wprowadzenie
nowoczesnych rozwigzan poboru opfat czy zarzgdzania strefg
parkingowg, by uprosci¢ procedury i zrezygnowac z kosztow-
nych sposobow funkcjonowania strefy. To miedzy innymi do jed-

Targi Kielce dysponujg coraz lepszg infrastrukturg, na ktdrg skladajg sie miedzy in-
nymi nowoczesne, doskonale wyposazone hale

nostek miejskich i operatoréw przestrzeni parkingowych adreso-
wane sg targi Europarking — méwi dr hab. inz. Andrzej Szarata,
profesor Politechniki Krakowskiej, cztonek zarzadu Stowarzy-
szenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP Oddziat w Kra-
kowie. Wiasciwie caty czas pojawiajg sie nowatorskie rozwigza-
nia i warto by¢ na biezaco z podej$ciem do zarzadzania strefa-
mi ptatnego parkowania. Dotyczy to migdzy innymi sposobu
dokonywania pfatnosci za parkowanie w strefach — na przyktad
poprzez telefon komorkowy, automatyczne odczytywanie nu-
merdw rejestracyjnych, czy wykorzystanie drondéw nad miejski-
mi obszarami parkingowymi do prowadzenia badan napetnie-
nia stref. — Wfasnie z powodu wielu nowinek i merytorycznych
dyskusji warto odwiedzi¢ pierwsze w Polsce tak kompleksowe
targi Europarking w Kielcach — dodaje dr Szarata.

Targom towarzyszy¢ bedzie seminarium ,Problemy parkingo-
we obszaréw zurbanizowanych” oraz konferencje, kongresy,
seminaria tematyczne. Podczas pierwszego dnia targow od-
bedzie sie KONGRES INNOWACJI INFRASTRUKTURAL-
NYCH 2015, organizowany przez Wydawnictwo Media-Pro

Polskie Media Profesjonalne. — Celem, ktory sobie postawili-
Smy jest zaprezentowanie branZy infrastrukturalnej poprzez pry-
zmat wiedzy i nauki. Podczas Kongresu wybitni eksperci, na-
ukowcy i praktycy przedstawig najbardziej innowacyjne pro-
dukty i technologie, najlepsze rozwigzania techniczne i dobre
praktyki stosowane w budownictwie drogowym, mostowym
i branzach pokrewnych — wyjasnia Ewelina Nawara, dyrektor
wydawnictwa Media-Pro Polskie Media Profesjonalne. Kon-
gres przygotowywany jest przy udziale Partneréw Merytorycz-
nych: Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Pigtnascie tysiecy zwiedzajgcych, blisko piecset firm krajowych i zagranicznych to bi-
lans ubiegforocznych targéw Autostrada

Czternastego maja Polska Izba Konstrukcji Stalowych, wspél-
nie z Instytutem Badawczym Drog i Mostow zaprasza na kon-
ferencje zatytuowang ,Mosty i wiadukty waznym elementem
ksztaftowania krajobrazu”. — Udafo sie nam pozyskac az sze-
Sciu cenionych prelegentdw, z olbrzymig wiedzg, dorobkiem
zawodowym — mowi Jolanta Podobas, zastepca Dyrektora
Generalnego ds. Administracji Polskiej Izby Konstrukgji Stalo-
wych — Wéréd proponowanych tematow wyktadéw znajdg
sie: ,Architektura mostoéw” przedstawiona przez profesora
Marka tagode, ,Wspofczesne metody projektowania mo-
stow” profesora Krzysztofa Zéttowskiego czy ,Mosty wiszace
i podwieszane — stan obecny i perspektywy” profesora Ja-
na Biliszczuka. Kolejne prelekcje to: ,Mosty stalowe — historia,
terazniejszosc¢, przysztos¢” przygotowana przez Prezesa Pol-
skiej Izby Konstrukcji Stalowych Marka Dranikowskiego,
~Sprezanie konstrukcji mostowych jedng z drég ich unowo-
czesniania” inzyniera Krzysztofa Lewandowskiego czy ,Za-
grozenia korozyjne infrastruktury drogowej. Badanie korozyj-
nosci atmosfery” doktora Lecha Kwiatkowskiego.

Ciekawym wydarzeniem, ktore juz w roku ubiegtym wzbudzi-
to wielkie zainteresowanie, bedzie ,Big Bau Master” czyli Kon-
kurs Operatorow Maszyn Budowlanych. — W Targach Kielce
odbedg sie konkurencje sprawnosciowe na roznego rodzaju
sprzecie. Na czas wykonywane bedg ewolucje na specjalnie
przygotowanym torze przeszkéd — zapowiada Karolina Cyra-
nowska, sekretarz Stowarzyszenia Operatoréow Maszyn Ro-
boczych ,Operator”, wspoéforganizatora konkursu. — Zapra-
szam do kibicowania na ,Big Bau Master” cate rodziny, bo jak
zwykle, impreza bedzie miafa charakter piknikowy, z grochow-
kg i bigosem, dla wzmocnienia zawodnikdw i fanow.
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Uszlachetniony olej? Daje piorunujgce efekty!

rodukujgca uszlachetniacze do olejow hydraulicznych

firma Evonik przeprowadzita szereg testéw majgcych

na celu udowodnienie, ze korzystanie z jej produktéw
przynosi wymierne korzysci w zakresie oszczednosci paliwa.
Do testow wykorzystano caty szereg maszyn budowlanych re-
nomowanych producentéw. Na poczatek przeprowadzono je
w trzech krajach Europy. Dwa w Niemczech, gdzie do wspot-
pracy zaproszono przedsiebiorstwo wykonujgce roboty
ziemne i firme drogowg. Pozostate dwa testy przeprowa-
dzono w belgijskiej firmie zajmujacej sie wyburzeniami oraz
wioskiej budujgcej kanalizacje.
Niemiecka firma drogowa zgodzita sie¢ na udziat w tescie
ze wzgledu na roztaczane przed nig wizje pokaznych
oszczednosci paliwa. Specjalisci firmy Evonik twierdzili, ze
w przypadku eksploatowanej intensywnie koparki New
Holland E235 SR-LC moga one siega¢ nawet do trzech ty-

W czasie testow duzy spadek zuzycia paliwa odnotowano takze podczas prac po-
legajacych na stabilizacji dna wykopow

Wyniki testu

Sprzet: New Holland E235 SR-LC
Pojemnos¢ (olej hydrauliczny) 230 |
Pojemnos¢ (paliwo) 300 |

Uzywany w budownictwie
i pracach inzynieryjnych
Czas pracy w ciggu zmiany 9h/d
Olej hydrauliczny Total Equivis HE
wzbogacony DYNAVIS®
Poczatek testu 13 sierpnia 2013

Wyniki 15 pazdziernika 2013 HLPD 46  EQUIVIS HE 46

Przecietne zuzycie paliwa 10,65 I/h 9,21 I/h
podczas dnia pracy na budowie

Przecigtne oszczgdnosci na godzine 1,06 €
Oszczednosci w czasie typowego dnia pracy 16,72 €
Oszczednosci w czasie typowego tygodnia pracy 83,60 €
Zuzycie oleju napedowego podczas 22,2 1/h 16,7 I/h
pracy na podfozu skalistym

Przecietne oszczednosci na godzing 797 €
Dzienne oszczednosci w czasie pracy 63,80 €
w cigzkich warunkach

Tygodniowe oszczednosci w czasie pracy 319€
w ciezkich warunkach

Oszczednosci w przeliczeniu na rok pracy 6.000,- €

(przecietnie 40 tygodni robocznych)

Wszystkie obliczenia oparto na cenie ON = 1,45 €/litr

Wybrana do testéw koparka New Holland E235 SR-LC wyposazona w szybkozfg-
cze pracowafa niemal nieprzerwanie z réznego typu narzedziami roboczymi

siecy euro rocznie. Na poczatku testu dokonano wymiany
oleju hydraulicznego. Ogdlnie dostepny produkt konwen-
cjonalny zastgpiono olejem Total Equivis HE zmodyfiko-
wanym przez domieszke srodka uszlachetniajgcego Dyna-
vis. Wczesniej Evonik zalecit gruntowne przeptukanie ukta-
du hydraulicznego maszyny.

Koparka New Holland E235 SR-LC wyposazona w szybko-
ztgcze pracowata niemal nieprzerwanie z réznego typu na-
rzedziami roboczymi — tyzka, zageszczarkg do wykopow,
frezarkg i chwytakiem. Po zmianie oleju hydraulicznego wy-
raznie zmalato przecigtne zuzycie paliwa podczas robot
prowadzonych w trudnym, skalistym podfozu. Zamiast do-
tychczasowych 22,2 I/h wynosito ono teraz 16,7 I/h. Opera-
tor koparki nie odnotowat spadku mocy w uktadzie hydrau-
licznym, a tym samym ograniczenia wydajnos$ci. Witasciciel
maszyny mogt wiec wykona¢ powierzone mu zadania
w zaktadanym czasie oszczedzajgc jednocze$nie regular-

Operator koparki nie odnotowat spadku mocy w ukfadzie hydraulicznym, mdgt
wigc wykonac powierzone mu zadania w zakfadanym czasie

nie ponad trzysta euro tygodniowo. Wynikami testéw Evo-
nik stara sie zainteresowac producentéw maszyn budowla-
nych dazacych do ograniczania zuzycia paliwa. Okazuje
sie, ze doskonate, bo siegajgce nawet dwudziestu pieciu
procent, wyniki w tym wzgledzie osiggna¢ mozna stosujgc
odpowiednio uszlachetniony olej hydrauliczny.
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Interhandler pomaga wydtuzy¢ czas bezawaryjnej pracy maszyny

czeniu Interhandler chce, by uzytkownik maszyny

JCB mogt w petni wykorzystac jej potencjat i jak naj-
diuzej cieszyC sie bezawaryjng pracg, dlatego tez zaleca
stosowanie rekomendowanych filirow, ptynéw eksploata-
cyjnych oraz srodkéw smarnych.
Zaawansowany olej silnikowy o wysokiej specyfikacji zapewnia
prawidtowg eksploatacje nowej generacji jednostek napedo-
wych spetniajgcych najnowsze, rygorystyczne normy emisji
spalin. Parametry oleju sg tak dobrane, aby zapewnic¢ optymal-
ng ochrone zaréwno silnikom wolnossacym, jak i z turbodofa-
dowaniem. Olej silnikowy rekomendowany przez JCB chroni
jednostke napedowg przed korozjg, zapobiega wyrabianiu
otwordw i zuzyciu krzywki. Duza odpornos$¢ na wysychanie po-
zwala na wydtuzenie czasu wymiany, co przyczynia si¢ do zre-
dukowania kosztéw konserwaciji maszyny. Istotna jest rowniez
skutecznos¢ dziatania w ekstremalnych temperaturach.
Dla prawidtowej eksploatacji sprzetu wazne jest tez stosowa-
nie rekomendowanych przez JCB $rodkéw smarnych. Dajg
one petng ochrone punktow, takich jak potgczenia sworznio-
we, tozyska toczne i slizgowe. We wszystkich przypadkach
od smarow wymagane sg doskonate wtasciwosci antykoro-
zyjne i zapobiegajgce zuzyciu. Specjalne dodatki oraz brak
zawartosci otowiu sprawiaja, ze smar zalecany przez JCB jest
szczegOlnie odpowiedni do pracy przy przecigzeniach i wi-
bracjach, z ktérymi permanentnie mamy do czynienia w ma-
szynach budowlanych. Dopetnienie oferty firmy Interhandler

Bazujqcy na swym dwudziestopiecioletnim doswiad-

stanowig filtry renomowanych producentéw spetniajgce suro-
we normy eksploatacyjne.

Specjalna formuta oleju hydraulicznego JCB oparta zostata
na rozpuszczalnej rafinowanej bazie olejowej o statej jakosci,
CO sprawia, ze jego parametry przewyzszajg wiekszos¢ spe-
cyfikacji dla olejow hydraulicznych. Baza wraz z domieszka-
mi nie tylko zapewnia bezawaryjne dziatanie uktadu hydrau-
licznego, ale rowniez redukuje zuzycie pomp i zaworéw. In-
nymi z catego szeregu zalet oleju hydraulicznego JCB sg do-
skonata mokra i sucha filtracja, niewielkie wytrgcanie sie cyn-
ku, znakomita stabilno$¢ hydrolityczna, najwyzsza ochro-
na przed korozja, tendencje niskopienigce oraz kompatybil-
nos¢ z innymi mineralnymi olejami hydraulicznymi.

Olej przektadniowy JCB o wysokich wtasciwosciach fizy-
ko-chemicznych i podwyzszonej stabilnosci lepkosciowej
zapewnia ochrone w calym okresie pomiedzy wymianami.
Zalecany jest do stosowania w maszynach budowlanych pra-
cujacych w najtrudniejszych warunkach. Sprawdza si¢ do-
skonale w systemach przektadni napedu, zmiennikach mo-
mentu obrotowego i w przekfadniach hydrostatycznych za-
pewniajgc im optymalne smarowanie. Wydtuza zywotnos¢
czesci zapewniajgc ochrone przed rdzg i korozja.

Chcacy dokona¢ zakupu nieodzownych dla prawidiowej
pracy maszyny srodkow smarnych i filirow winni odwiedzi¢
jeden z oddziatow firmy Interhandler lub skorzystac ze skle-
pu internetowego. Pod adresem bud-sklep.pl znajdg oni nie-
zwykle szerokg game produktéw najwyzszej jakosci.

Tylko oryginalne oleje JCB

OLEJ JCB
wyjatkowa czystosc |
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Czyste spaliny Komatsu

chwili obecnej w silnikach maszyn budowlanych
qunkcjonuje kilka typow ukfadéw oczyszczania spa-

lin. Dzieje sie tak dlatego, ze czesé producentéw wy-
twarza jeszcze maszyny napedzane mniejszymi silnikami, kto-
re moga by¢ certyfikowane wedtug normy Tier 4i (Stage 3b).
Jednoczesnie z obowigzujacych przepisow wynika, ze silniki
wiekszej mocy spetnia¢ muszg finalng norme czystosci spalin
(Tier 4f/Stage 4). Stopniowe wprowadzanie coraz ostrzejszych
norm czystosci spalin (pozostajgce w zgodnosci z mocg silni-
kow) ma swoje reperkusje zaréwno dla uzytkownika, jak i dla
producenta. Dla uzytkujgcego maszyne liczy sie przede
wszystkim jej niezawodnos¢ i ekonomika eksploatacji. Ko-

Ukfady oczyszczania spalin stosowane w silnikach Komatsu charakteryzujg sige wy-
Sokg skutecznoscig, a jednoczesnie prostg budowg ograniczajgcg stopien skom-
plikowania catej konstrukcji

niecznos$¢ wyposazania maszyny w dodatkowy osprzet w po-
staci ukfadu oczyszczania spalin podnosi jej cene finalng
oraz - zgodnie z porzekadtem ,nie psuje sie tylko to, co nie ist-
nieje” — pocigga za sobg zwiekszone ryzyko awarii. Producent
moze sprawdzi¢ w praktyce zastosowane rozwigzania i ewen-
tualnie wprowadzi¢ usprawnienia w modelach kolejnej gene-
racji. Ogranicza w ten sposob ryzyko wprowadzenia catej ga-
my produktow obarczonych tymi samymi usterkami.

Japonski producent maszyn budowlanych firma Komatsu sto-
suje obecnie kilka systemoéw oczyszczania spalin. Sg one do-
bierane w zaleznosci od mocy jednostki napedowej i normy
czystosci spalin, dla ktérej zostata ona certyfikowana.
Na przykfad na system oczyszczania spalin w silnikach spet-
niajgcych norme Tier 4i stosowanych w mniejszych kopar-
kach, tadowarkach i spycharkach ggsienicowych skfada sie
kolejno — odpowiednio uksztaitowana komora spalania,
wirysk paliwa common rail o cisnieniu pracy 2.000 bar, turbo-
sprezarka o regulowanym wydatku powietrza, uktad recyrku-
lacji spalin, zamkniety ukfad wentylacji skrzyni korbowej,
przeptywomierz powietrza w uktadzie dolotowym oraz katali-
zator w uktadzie wydechowym. Redukcja czastek statych
i tlenkow azotu przebiega w samym silniku na skutek odpo-
wiednio kontrolowanego procesu spalania. Reszta zanie-
czyszczen jest redukowana w katalizatorze w uktadzie wyde-
chowym, tak aby ostatecznie spaliny opuszczajace uktad wy-
dechowy spetnialy zaktadang norme. Uktad ten zastosowano

miedzy innymi w koparce gasienicowej o matym promieniu
obrotu PC138USLC-10, koparkach kotowych PW148-10
i PW160-10, spycharce D37-23, tadowarkach WA80-7, WA-
100M-7, WA200-7. Przedstawiony powyzej uktad nie wymaga
specjalnej dodatkowej obstugi, nie ma potrzeby wymiany
okresowej katalizatora, nie zachodzi potrzeba regeneraciji, sil-
nik nie zuzywa dodatkowego paliwa na regeneracije.

W celu spetnienia normy Tier 4i w wiekszych silnikach nape-
dzajgcych koparki, spycharki i wozidta, producent zastosowat
uktad skfadajgcy sie z odpowiednio wyprofilowanej komory
spalania, turbosprezarki o zmiennej geometrii, uktadu recyrku-
lacji spalin, zamknietego uktadu wentylacji skrzyni korbowej,
przeptywomierza w uktadzie dolotowym, katalizatora oraz filtra
czastek statych. W niektorych silnikach zaistniata tez koniecz-
nos¢ zastosowania dodatkowego wiryskiwacza paliwa.
Redukcja czgstek statych, tlenkéw azotu oraz pozostatych za-
nieczyszczen nastepuje czesciowo w silniku. Pozostata czes¢
zanieczyszczen redukowana jest przez katalizator, a czgstki
state sg zatrzymywane w filtrze DPF. W czasie pracy silnika
i po rozgrzaniu uktadu do odpowiedniej temperatury, nastepu-
je tzw. pasywna regeneracja, ktorej przebieg nie wymaga do-
datkowej dawki paliwa. Ponadto, w zaleznosci od warunkéw
eksploatacji maszyny, co pewien czas nastepuje regeneracja
aktywna. Niezbedny dla jej przebiegu jest wirysk dodatko-
wych dawek paliwa, co ma na celu podniesienie temperatury
spalin umozliwiajgcej wypalenie zanieczyszczen z filtra. Ope-
rator w ciggu caftego procesu nie wykonuje zadnych dodatko-

Separator oleju
KCCV

Turbosprezarka KVGT

Pierscien nastawczy

Turbosprezarka o zmiennej geometrii dostarcza optymalng ilos¢ powietrza do silni-
ka przy réznej predkosci obrotowej i obcigzeniu jednostki. Gazy ze skrzyni korbowej
sg filtrowane za posrednictwem separatora oleju

wych czynnosci. Regeneracja przebiega automatycznie, obstu-
gujacy maszyne otrzymuije jedynie komunikat o tym, ze rozpo-
czefa sie i trwa regeneracja aktywna. Taki uktad regeneracii filtra
DPF stosowany jest miedzy innymi w tadowarkach WA380-7,
WA480-7, WA500-7, spycharkach D65-17, koparkach PC210-10,
PC240-10, PC290-10, PC360-10, PC490-10, PW180-10 oraz
w wozidtach przegubowych HM300-3.

W najnowszych silnikach spetniajacych norme spalin Tier 4f
poza wymienionym powyzej uktadem Komatsu stosuje katali-
zator redukujgcy tlenki azotu wraz z ukfadem dozujgcym
AdBlue. Dzigki zmodyfikowaniu procesu spalania konstrukto-
rom udato sie osiagng¢ wyzszg sprawnosc silnika i ograniczy¢
zuzycie paliwa. Sam proces przebiega automatycznie i nie wy-
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http://komatsupoland.pl/komatsu.html

Filtr czastek statych

Katalizator utleniajgcy

W opracowanym przez Komatsu filtrze DPF znajduje sie katalizator utleniajacy
Z ukfadem wirysku paliwa, ktdry dopala wychwycone czgstki w procesie regene-
racji aktywnej lub pasywnej

maga udziatu operatora poza okresowym uzupetnianiem zbior-
nika AdBlue. Ukfad stosowany jest miedzy innymi w koparkach
PC210-11, PC240-11, PC290-11, PC360-11, PC490-11, spy-
charkach D65-18, D85-18, D155AX-8, tadowarkach WA470-8
oraz w wozidtach przegubowych HM300-5 i HM400-5.
Przebieg regeneraciji jest monitorowany przez bezptatny sys-
tem telematyczny Komtrax. Warto podkresli¢, ze Komatsu, ja-
ko jedyna firma zezwala wtascicielowi maszyny na wglad
do danych dotyczgcych przebiegu regeneraciji. Z kolei serwis
Komatsu zyskuje w ten sposéb mozliwosé zdalnego spraw-
dzenia poprawnosci przebiegu procesu regeneracji i reakciji
z odpowiednim wyprzedzeniem, jeszcze zanim dojs¢ moze
do wystgpienia ewentualnej awarii.

Uktady oczyszczania spalin stosowane przez Komatsu sg jed-

Zawor EGR

Chtodnica EGR

Chtodnica
powietrza

W najnowszej odmianie ukfadu recyrkulacji spalin Komatsu zastosowano wydaj-
niejszg chiodnice EGR, zapewniajacg wyjgtkowo niski poziom emisji NOXx i wyz-
sze osiggi silnika

nymi z najbardziej niezawodnych i efektywnych. Elementy
uktadu sg wytwarzane specjalnie dla danego modelu silnika,
a liczba elementow skitadowych zostata skonfigurowa-
na w sposob optymalny, tak aby z jednej strony zapewnic¢
wtasciwg funkcjonalnos¢ uktadu, z drugiej zas nie podnosi¢
zbytnio stopnia skomplikowania konstrukcji. Ma to bezposred-

ni wptyw na wysokg niezawodnos¢ uktadu. Testy praktyczne
i analiza funkcjonowania uktadu oczyszczania spalin w eksplo-
atowanych maszynach wykazaty, ze ich obstuga serwisowa
dotyczyta jedynie obligatoryjnej wymiany filtra czgstek statych
po przepracowaniu przez maszyne 4.500 godzin. Prawidfowa
eksploatacja jednostek napedowych wymagajgcych stosowa-
nia filtrow czgstek statych DPF mozliwa jest po spetnieniu kil-
ku podstawowych warunkéw. Uzytkownik maszyny winien:

* stosowac wytgcznie paliwo o maksymalnej zawartosci siar-
ki 15 ppm. Nadmiar siarki zanieczyszcza bowiem kataliza-
tor, a powstajgcy ze spalenia siarki tlenek siarki reaguje
z wilgocig, co stymuluje powstawanie kwasu siarkowego
powodujgcego korozje elementow silnika,

* stosowac olej niskopopiotowy. Ma to na celu zapobiezenie
zbyt szybkiemu zapchaniu filtra przez popiot powstajgcy
w wyniku spalania oleju,

* unika¢ pracy silnika pod matym obcigzeniem i dtuzszych
okresow pracy na biegu jafowym. W takich warunkach mamy

Wiryskiwacze

Elektroniczny
uktad sterowania e

Pompa zasilajgca

W celu osiggniecia tzw. spalania zupefnego, a tym samym redukcji
zanieczyszczen, wysokocisnieniowy wirysk paliwa common rail (HPCR) jest
sterowany elektronicznie

bowiem do czynienia z niskg temperaturg spalin, co w efekcie
powoduje spadek efektywnosci regeneracji pasywnej filtra
odbywajgcej sie podczas normalnej pracy maszyny. W rezul-
tacie zachodzi konieczno$¢ przeprowadzania czestszej rege-
neracji aktywnej. Filtr musi zosta¢ zdemontowany i oczysz-
czony w specjalnej wypalarce,
* dokonywac regularnej wymiany filtrow paliwa,
* stosowac dobrej jakosci ptyn AdBlue.
Komatsu zapewnia dwukrotng bezptatng wymiane filtrow czg-
stek statych. Odbywa sie ona po 4.500 i 9.000 godzinach pra-
cy. Jedynym warunkiem nieodptatnej wymiany jest dokonywa-
nie przegladow w autoryzowanym serwisie Komatsu. Klient
otrzymuje takze gwarancje na elementy filtra czagstek statych
obowigzujgcg na okres pieciu lat lub przepracowania przez ma-
szyne 9.000 godzin. Réwnoczesnie z filtrem czgstek statych
bezptatnie serwisowany przez okres 9.000 godzin lub pieciu lat
jest takze uktad dozujgcy AdBlue. Na niego uzytkownik maszy-
ny otrzymuje takze piecioletnig gwarancje. Kazdy z podpisuja-
cych umowe serwisowg otrzymuje mozliwos¢ uzyskania dodat-
kowej znizki na przeglady. Przy wymianie filtra czgstek statych
wiasciciel maszyny otrzymuje filtr profesjonalnie zregenerowa-
ny, ktéry posiada wtasciwosci fabrycznie nowego komponentu.
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TARBI - specijalisci od maszyn CIFA

jest wytgcznym autoryzowanym przedstawicielem wto-

skiego koncernu CIFA w Polsce. TARBI zajmuje sie na-
prawg wszelkich maszyn do pompowania betonu CIFA - za-
réwno pomp stacjonarnych, pomp samojezdnych, gruszko-
pomp, jak i gruszek do przewozenia mieszanki betonowe;j.
Mobilny serwis TARBI, wspotdziatajgcy z autoryzowanymi warsz-
tatami Transportowego Dozoru Technicznego, wykonuje remon-
ty maszyn CIFA we wskazanym przez uzytkownika zakresie
i miejscu. Stosujgc procedury naprawcze uzgodnione z TDT
TARBI dokonuje remontdw zasuw, wymiany rurociggdw, usuwa-
nia usterek w uktadach hydraulicznych i elektrycznych. Realizu-
je réwniez przeglady roczne maszyn CIFA, wykonywane wedtug
oficjalnego arkusza technicznego przygotowanego przez produ-
centa. Serwisanci TARBI zawsze sfuzg radg w sprawach zwigza-
nych z konserwacjg i uzytkowaniem urzagdzen marki CIFA, prze-
znaczonych do transportu i pompowania betonu, jak réwniez
doradztwem technicznym $wiadczonym drogg telefoniczng.

TARBI Biatecki i wspdlnicy sp. . z siedzibg w Krakowie

TARBI jest w stanie dotrzec¢ praktycznie do kazdego miejsca w Polsce, by zapew-
nic¢ uzytkownikom sprzetu CIFA obstuge techniczng na najwyzszym poziomie

Serwis firmy posiada wieloletnie doswiadczenie oraz certyfi-
kowane przez producenta urzgdzenia do kontroli stanu po-
szczegoblnych systemow maszyn. Wyposazenie wozu serwi-
sowego pozwala na wymiane czesci w warunkach polowych.
Jako autoryzowany przedstawiciel producenta TARBI posia-
da dostep on-line do petnej dokumentacji technicznej
wszystkich wyprodukowanych przez CIFA maszyn, co po-
zwala na szybkie i indywidualne sprecyzowanie potrzeb
klienta przy uzyciu jedynie numeru seryjnego maszyny.
Biuro Techniczne w Krakowie prowadzone przez dwoch do-
Swiadczonych inzynieréw zapewnia pomoc w razie watpliwo-
$ci zwigzanych z eksploatacjg maszyn CIFA. Tam tez znajdu-
je sie magazyn czesci zamiennych, ktérego stan jest powiek-
szany stosownie do liczby obsfugiwanych maszyn. Standardy
CIFA przewidujg, ze dostawa pilnie potrzebnych czesci za-
miennych realizowana jest w ciggu 48 godzin.

W Opolu TARBI utrzymuje Biuro Handlowe zapewniajace fa-
chowg i btyskawiczng pomoc w zakupie czesci zamiennych.
TARBI wspofpracuje rowniez z lokalnymi serwisami pomp
do betonu, ktérych szczegétowo przeszkoleni przez kon-
cern CIFA pracownicy posiadajg uprawnienia TDT niezbed-
ne do prowadzenia rejestracji i przeglgdow maszyn oraz

przeprowadzania ich napraw (takze spawalniczych). Dzieki
wspotpracy z punktami zajmujgcymi sie obstugg techniczng
maszyn CIFA, firma jest w stanie dotrze¢ praktycznie do kaz-
dego miejsca w Polsce. Gtownym celem CIFA jest utrzymy-
wanie stafego kontaktu z klientami, wifascicielami maszyn.
Ustugi, jakie proponujg autoryzowani przedstawiciele, majg
na wzgledzie przede wszystkim bezpieczenstwo uzytkowania.
Wazng role odgrywa prewencja polegajgca na przeprowadza-
niu regularnych przegladéw technicznych oraz strukturalnych.
Zgodnie z Dyrektywg europejskg z 2006 roku wyrazajgcg nor-
me ENI 12001 2003 odnoszacg sie do pomp do mieszanki be-
tonowej, wérod obowigzkéw wiascicieli tych maszyn wymie-
niane sa przeglady techniczne przeprowadzane co 500 godzin
lub co 20.000 m3 przepompowanego betonu, a co najmniej
raz w roku dla maszyn eksploatowanych ponizej dziesieciu lat,
a dla maszyn starszych lub tych, ktore przepracowaty po-
nad 4.000 godzin, co szes¢ miesiecy. By utatwi¢ wypetnienie
tych zalecen, CIFA przygotowala tzw. ,Pomaranczowe Pakie-
ty” majgce na celu wyreczenie wtascicieli maszyn w planowa-
niu oraz organizacji logistycznej przeglagdéw. Utrzymanie ma-
szyn w nalezytym stanie technicznym jest koniecznym warun-
kiem dla zapewnienia ich wydajnosci, niezawodnosci i dfugiej
zywotnosci, dlatego tez CIFA przedstawia rozne opcje dla réz-
nych oczekiwan klientébw. Zaplanowane z wyprzedzeniem
przeglady zapewniajg utrzymanie stanu technicznego maszyn
pod stafg kontrolg, redukujgc prawdopodobienstwo niespo-
dziewanych usterek i pozwalajac na ustalenie przerw w pracy
maszyn z odpowiednim wyprzedzeniem.

1LETTl CIFA
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Cat M315D po siedemnastu tysigcach godzin pracy

nie sprawia problemu. Sytuacja komplikuje sie

po krotszym lub dtuzszym okresie eksploatacii, kiedy
pojawiajg sie ucigzliwe awarie lub nastepuje przedwczesne
zuzycie elementdw kluczowych dla poprawnej pracy maszy-
ny. Wigze sie to z wysokimi kosztami napraw i przestojow,
szczegolnie dotkliwymi przy braku odpowiedniego zaplecza
serwisowego. Takich obaw z pewnoscig nie muszg mie¢ na-
bywcy maszyn Cat, o czym przekonuje jeden z wielu ich
uzytkownikdw. Mowa o firmie Robo-Kop z Tarnowa Podgor-
nego, ktdra specjalizuje sie miedzy innymi w realizacji wyko-
pow szerokoprzestrzennych, wykopow pod fundamenty
obiektdéw kubaturowych, wykopow liniowych, budowie nasy-
pow, drdg, nawierzchni betonowych, a takze transporcie réz-
nego rodzaju materiatow sypkich. Ma na swoim koncie
uczestnictwo w wielu referencyjnych inwestycjach, takich jak
siedziba Allegro oraz Centrum Sztuki i Biznesu — Stary Bro-
war w Poznaniu czy siedziba Regionu P6tnocno — Zachod-
niego Bergerat Monnoyeur w Komornikach. Firma Robo-Kop
posiada flote ok. 70 jednostek sprzetowych razem z pojazda-
mi ciezarowymi, przy czym jesli chodzi o maszyny budowla-
ne, dominujgcg markg jest Cat. Jak zapewnia jej wiasciciel
Grzegorze Krygier, ten wybor nie byt pochopny ani przypad-
kowy. — Gdy zakfadatem firme w 1999 roku nie mogfem po-
zwoli¢ sobie na potkniecia zwigzane chocby z nie dotrzymy-

N awet sprzet nie markowy, poki jest nowy, zazwyczaj

Choc ,koféwka” Cat M315D nalezaca do firmy Robo-Kop jest eksploatowana bar-
dzo intensywnie, jest zadbana wcigz zwracajagc uwage nienagannym stanem
technicznym i wizualnym

waniem terminow przez problemy ze sprzetem, bo konse-
kwencje finansowe i wizerunkowe mogtyby byc dla mnie bar-
dzo dotkliwe. Stgd zdecydowatem sie na maszyny Cat, po-
wszechnie uznawane za trwafe i niezawodne. Wtedy bazowa-
fem na opinii znajomych, dzisiaj sam moge to potwierdzic.

Jesli chodzi o sprzet produkcji Caterpillar, obecnie w firmie
Robo-Kop sg wykorzystywane koparko-tadowarki, koparki
gasienicowe, koparki kotowe oraz spycharki. - Ze wszyst-
kich tych maszyn jestem zadowolony, ale najwieksze wraze-
nie robig na mnie spycharki. Mam trzy D6N z 2008-2009 ro-
ku, dwie z podwoziami XL i jedng z podwoziem LGP. Nigdy
wczesniej nie spotkatem sie z tak dopracowanymi spychar-
kami. Mam tu na mysli ich trwafosc¢ i wydajnosc, ale tez bar-
dzo wygodne i ergonomiczne kabiny, dzieki ktdrym podczas

Zastosowana kabina jest bardzo przestronna i ma duze powierzchnie przeszklo-
ne. Znakomicie wyprofilowany fotel z szerokim zakresem regulacji ogranicza
zmeczenie w czasie wielogodzinnej pracy

pracy mozna wrecz odpoczywac. Warta szczegdlnej uwagi
jest rowniez nasza zastuzona kotowka, model M315D, ktdrg
nabylismy w 2008 roku. Nie byta nowa, miafa przepracowane
okofo 1.200 godzin. Dzisiaj ten licznik wskazuje po-
nad 17.000 godzin, czyli bardzo duzo, a maszyna nadal jest
w Swietnym stanie. Smialo moge ja tez zaliczyé do naj-
oszczedniejszych jednostek, jakie posiadam, wigczajgc w to
koszty serwisu — opowiada Grzegorz Krygier. Zdaniem wta-
Sciciela przez ten czas nie sprawiata praktycznie zadnych
problemoéw, mimo ze jest eksploatowana niezwykle inten-
sywnie w bardzo zréznicowanych warunkach i czesto zmie-
nia miejsce pracy — do tej pory przejechata okofo 14.000 km.
Warto réwniez podkresli¢, ze w ciggu tych szesciu lat byta
uzytkowana nie przez jednego, ale kilku operatoréw, co
w jeszcze bardziej obiektywny sposéb zapewnia o jej wyso-
kiej jakosci i trwatosci. Kazdy z nich inaczej traktuje sprzet
i ma inny styl pracy. — Na korzys¢ maszyn Cat przemawia tez
dobrze rozwiniety serwis. To kolejny istotny powdd dla ktdre-

Szeroko rozstawiane podpory z duzymi podstawami zapewniajg odpowiednig sta-
bilnos¢ maszyny nawet na podfozu o mniejszej nosnosci. Sifowniki sg osfonigte
specjalnymi klapami dociskanymi sprezynami
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go w mojej flocie dominujgca role odgrywa sprzet Caterpillar.
Smiato moge powiedzied, ze to najlepszy serwis maszyn bu-
dowlanych, jaki znam. Gdy zostanie wezwany do jakiejs awa-
rii, jego mechanicy zawsze wiedzg, co majg robic, a ja wiem,
za co ptace. Nowa siedziba w Komornikach w petni odzwier-
ciedla ich poziom — podsumowuje Grzegorz Krygier.

O ,kotowce” Cat M315D w réwnie pochlebny sposéb wypo-
wiada sie jej operator Lukasz Napierata. Cho¢ to miody czio-
wiek, to miat juz okazje pracowac na wielu koparkach koto-
wych réznych producentdw. — Hydraulika w tej maszynie jest
bardzo ptynna i czuta, jak ktos nabierze wprawy, to jest w sta-
nie tyzkg wigczyc zapalniczke. Teraz oczywiscie zartuje, ale
konstrukcja osprzetu naprawde pozwala na uzyskiwanie do-
kfadnosci niemal co do centymetra. Ponadto ukfad hydrau-
liczny jest na tyle wydajny, ze mozna realizowac¢ nawet 4-5
funkcji jednoczesnie. Trzeba to oddac Caterpillarowi, bo w in-
nych maszynach, na ktorych pracowafem czegos jednak bra-
kowafo tej hydraulice. Jesli koparka ma moc, znacznie fatwiej
i szybciej wykonuje sie nig wszystkie ruchy robocze, a dla tej
maszyny wfasciwie nie ma ciezkiej pracy, musi byc tylko od-
powiednio dobrana fyzka — ttumaczy.

Kazdy operator chetniej wykonuje codzienng obsfuge, gdy nie jest ona ucigzliwa,
a po otwarciu bocznych pokryw koparki Cat M315D uzyskuje sie wygodny dostep
do silnika, filtra powietrza, chfodnicy klimatyzaciji i intercoolera

W firmie Robo-Kop kotéwka Cat M315D jest wykorzystywa-
na praktycznie kazdego dnia, m.in. do wykopow, zasypywa-
nia rowow, skarpowania, prac zatadunkowych, a takze dzwi-
gowych, na przyktad przy uktadaniu przepustow betono-
wych. Czesto utatwia tez przemieszczanie kompaktowych
maszyn roboczych (na przyktad zageszczarek) ze srodka
transportu bezposrednio w miejsce zastosowania takiego
sprzetu. — Jej spalanie nie jest moze najnizsze, ale zrobi za to
duzo wiecej pracy niz inne maszyny tego typu. Wszystko za-
lezy od warunkdw. Przy kopaniu w ciezkiej glinie zuzycie pa-
liwa dochodzi do jedenastu litrdw na godzine, ale przy lekkim
piasku czy na skarpach spada nawet do poziomu pieciu-sze-
Sciu litréw na godzine. Bardzo lubie tez jej kabine, bo jest wy-
godna, ma precyzyjne sterowanie osprzetem za pomocg joy-
stickow i waskie stupki miedzyokienne nie powodujgce duze-
go martwego pola ograniczajgcego widocznosc. Jedyne co
bym w niej zmienit dotyczy schowka za fotelem, nad ktdrym
zdecydowanie brakuje mi potki do postawienia torby. Z ze-
wnagtrz w gornej czesci kabiny przydafyby sie jeszcze dwa

tukasz Napierafa, operator Cat M315D zapewnia, ze nigdy wczesniej nie praco-
waf na tak wydajnej ,kotdwce”. Walory maszyny oraz serwisu Bergerat Monnoyeur
chwali tez Grzegorz Krygier, wiasciciel firmy Robo-Kop

dodatkowe reflektory robocze, choc¢ i bez nich po zapaleniu
pozostatych swiatet, swobodnie mozna pracowac w nocy
przy catkowitym braku dodatkowego oswietlenia — zapewnia
tukasz Napierafa. Operator zwraca jeszcze uwage na wy-
godng obstuge codzienna, wynikajgcg z tatwego dostepu
do punktéw smarowania, chtodnic, punktéw kontrolnych
oraz wlewow ptynéw eksploatacyjnych. Obie pokrywy z pra-
wej strony maszyny unoszg sie wysoko i nie ma miedzy ni-
mi zadnego stupka. Sg podnoszone i przytrzymywane
za pomocg sprezyn gazowych. Mozna tam znalez¢ miedzy
innymi trzy wyprowadzenia punkidéw smarnych - dwa
do mechanizmu obrotu nadwozia, jeden do punktéw moco-

W maszynie Cat M315D mamy dostep do silnika praktycznie z kazdej strony.
Bezpieczne poruszanie sig po nadwoziu koparki ufatwiajg szerokie podesty z za-
bezpieczeniem przeciwposlizgowym

wania sitownikdéw ramienia i wysiegnika, ktore nie sg dostep-
ne z poziomu podtoza. Z drugiej strony koparki, po otwarciu
ostony, mozna wej$¢ na wierzch maszyny dostownie niczym
po schodach. — Na koniec wypada mi tez pochwalic serwis
Bergerat Monnoyeur, ktory doskonale zna sie na maszynach
i szybko znajduje przyczyne awarii. Znam mechanikdw, kto-
rzy potrafig rozebrac¢ pdt koparki i dalej nie wiedzg co sie
dzieje. Tutaj jest zupetnie inaczej, bo zdarza sie im zdiagno-
zowac usterke przez telefon, wiec jej usuniecie trwa bfyska-
wicznie — konczy tukasz Napierata.
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Stomil-Poznan - tradycja i nowoczesnos¢é

Poznan. Uwaza stusznie, bowiem w latach trzydziestych

ubiegtego stulecia to wfasnie w dziatajgcych w stolicy
Wielkopolski zaktadach Stomil uruchomiono produkcje ogu-
mienia spetniajgcego najwyzsze swiatowe standardy. Byto to
mozliwe dzieki uzyskaniu dostepu do nowoczesnych technolo-
gii po zawarciu umowy licencyjnej z amerykanskim koncernem
General Tire and Rubber Company. Wykorzystujgc najnowo-
czesniejsze rozwigzania, do produkcji wdrazano kolejne wyro-
by. W roku 1936 Stomil miat ich w swojej ofercie juz sto sze$¢-
dziesigt. Dynamiczny rozwoj firmy przerwat wybuch Il Wojny
Swiatowej. Po roku 1945 sporym wysitkiem udato sie odbudo-
waé zniszczony dziafaniami wojennymi zakfad. Stomil radzit
sobie w nowej rzeczywistosci, cho¢ olbrzymim problemem by-
to odciecie od nowoczesnych technologii. Mimo to firma odno-
sita sukcesy. W roku 1947 wyprodukowano tu pierwszg polskg
forme do produkcji opon, a w 1956 pierwszg w Polsce opone
bezdetkowa. W roku 1971 firma rozpoczeta produkcje opon
wielkogabarytowych do maszyn budowlanych.
Firma pozostajgca w statym kontakcie z uzytkownikami
podkresla, ze odpowiednio dobrane ogumienie do maszyn
budowlanych pozwala na petne wykorzystanie ich mozliwo-
$ci oraz bezawaryjng i ekonomiczng eksploatacje. Oferta Sto-
mil-Poznan dla branzy budowlanej i gérnictwa skalnego obej-
muje pefen typoszereg opon wielkogabarytowych w rozmia-
rach: 12.00-24, 14.00-24, 17.5-25, 18.00-25, 20.5-25,
28.5-25, 29.5-25 oraz 29.5-29. Opony produkowane przez
Stomil-Poznan sprawdzajg sie doskonale w maszynach
pracujgcych w gornictwie rud metali, kopalniach odkrywko-
wych, kamieniotomach, przy budowie drog, pracach ziem-
nych, w budownictwie inzynieryjnym, w cementowniach.
Opony sg produkowane w réznych wariantach tadownosci
i rzezb bieznikéw, co pozwala na ich odpowiedni dobér za-
réwno do typu sprzetu, jaki i warunkéw eksploatacji i po-
trzeb uzytkownikéw maszyn. Poznanska fabryka wytwarza
opony diagonalne i radialne do maszyn goérniczych i ma-
szyn do robdét ziemnych (OTR) oraz opony diagonalne
m.in. do wozkow podnosnikowych i platform roboczych.
Stomil-Poznan zaopatruje réwniez fabryki wytwarzajgce
maszyny goérnicze i budowlane. Opony z Poznania trafia-
ja na tak zwany pierwszy montaz. Statymi odbiorcami
Stomilu sg miedzy innymi KGHM Zanam, Dressta, Mine
Master oraz Lena Wilkow.
Stomil-Poznan posiada nowoczesne laboratorium technolo-
giczne, co pozwala na state modernizowanie wyrobow. Jed-
ng z ostatnich nowosci sg opony diagonalne do samochodéw
ciezarowych i wywrotek rozmiaru 12.00-20 z terenowg i uni-
wersalng rzezbg bieznika oraz mozliwoscig regulacji cisnienia
eksploatacyjnego. Wszystkie nowe produkty przed wdroze-
niem do seryjnej produkcji poddawane sg testom w ekstre-
malnych warunkach eksploatacyjnych, na przyktad na podto-
zu skalistym, zawodnionym i w miejscach, w ktérych opony
narazone sg na uszkodzenia mechaniczne.
Firma posiada certyfikaty ISO 9001: 2008 i AQAP 2110: 2009,
Certyfikat Systemu Zarzgdzania oraz kod identyfikacji
NCAGE. Dzieki rygorystycznemu przestrzeganiu norm pro-
dukcji oraz standardéw rzetelnego handlu Stomil-Poznan
stat sie tez laureatem wielu prestizowych wyrdznien.

Za kolebke polskiego przemystu oponiarskiego uwaza sie

Stomil-Poznar dysponuje nowoczesnymi liniami produkcyjnymi, ktdre pozwalajg
wytwarza¢ ogumienie o najlepszych cechach konstrukcyjnych

Stomil-Poznan zaopatruje réwniez fabryki wytwarzajgce maszyny gdrnicze i bu-
dowlane. Opony z Poznania trafiajg na tak zwany pierwszy montaz

Diagonalna opona do maszyn gérniczych i do prac ziemnych 26,5-25 L-4 cieszy
sie uznaniem uzytkownikow pracujgcych w ekstremalnych warunkach
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Wigropol - serwis na najlepszym poziomie

dwudziestu lat zajmuje sie serwisowaniem maszyn gor-

niczych i budowlanych producentow krajowych i zagra-
nicznych. Ponadto firma projektuje, produkuje i serwisuje ma-
szyny gornicze. Prowadzi tez sprzedaz i serwis maszyn bu-
dowlanych. Spétka jest autoryzowanym przedstawicielem
handlowym i serwisowym najwiekszego polskiego producenta
maszyn Liugong Dressta Machinery Sp. z 0.0. oraz serwisan-
tem silnikéw marki Cummins. Wigropol zatrudnia stu dziesieciu

pracownikdw, w tym osiemdziesigeciu specjalizujgcych sie w:

* przeglagdach, naprawach i remontach kapitalnych spycha-
rek gagsienicowych oraz bocznych uktadarek rur, w szcze-
golnosci produkcji HSW SA;

* przegladach, naprawach i remontach kapitalnych fadowa-
rek kotowych oraz koparko-tfadowarek;

* przeglagdach, naprawach i remontach kompaktordw;

* przeglagdach, naprawach i remontach gtownych silnikow
wysokopreznych Cummins, Harvester DT466, SW-400,
SW-680 i innych;

* przeglagdach i naprawach uktadow hydrauliki sitowej.

Firma Wigropol z Polkowic na Dolnym Slasku od blisko

Produkowana przez Wigropol spycharka SG-2.0 C WIG przeznaczona jest do pra-
cy w wyrobiskach eksploatacyjnych i przygotowawczych rud metali niezelaznych

Kluczowym klientem Wigropolu jest KGHM Polska Miedz S.A.
Dla firmy tej Swiadczone sg ustugi polegajgce gtéwnie na ob-
studze serwisowej spycharek ggsienicowych, maszyn pomoc-
niczych, maszyn wiercgco-kotwigcych oraz wozdéw odstaw-
czych. Na podkreslenie zastuguije fakt, ze jest to klient bardzo
wymagajgcy, jakos¢ swiadczonych na jego rzecz ustug i do-
starczanych mu czesci zamiennych, podzespotéw i kompo-
nentdw musi pozostawac¢ zawsze na najwyzszym poziomie.
Wigropol realizuje specjalistyczne ustugi. W ubiegtych roku
firma dostarczyta oraz przystosowata do pracy w warunkach
gorniczych wozidta przegubowe marki Doosan. Aby mogty
one pracowac na dole kopalni, konieczne byto wprowadzenie
catego szeregu zmian konstrukcyjnych. Specjalisci Wigropo-
lu wprowadzili modyfikacje, a firma uzyskata certyfikat do-
puszczajgcy wozidta do eksploatacji w warunkach panujg-
cych w niemetanowych zaktadach gorniczych.

Skuteczny serwis maszyn powierzchniowych musi wyrézniaé
sie mobilnoscia. Dlatego Wigropol posiada flote samochodow
serwisowych wyposazonych w najnowoczesniejszy sprzet dia-
gnostyczno-naprawczy. Dzigki temu serwisanci sg w stanie do-

Wigropol jest autoryzowanym przedstawicielem handlowym i serwisowym najwiek-
szego polskiego producenta maszyn, jakim pozostaje LiuGong Dressta Machinery

trze¢ do uszkodzonej maszyny w ciggu 24 godzin. Dobry ser-
wis wymaga kompleksowo zaopatrzonego magazynu, dlatego
tez zapasy czesci zamiennych sg sScisle skorelowane z liczbg
i rodzajem maszyn obstugiwanych przez Wigropol. Firma dzia-
ta w mys| zasady, ze profesjonalny serwis moze zagwaranto-
waé sprawno$¢ maszyny przez caly okres jej uzytkowania. Od-
powiednia logistyka oraz staty monitoring sprawnosci maszyn
pozwalajg na utrzymanie ich w jak najlepszej kondycji oraz
na optymalng organizacje zaopatrzenia w czesci zamienne.
Nieocenione jest tez wsparcie producenta maszyn Liugong
Dressta Machinery, ktory zapewnia terminowos$¢ dostaw oraz
specjalistyczne wsparcie dokumentacyjno-techniczne.

| WIGROPOL Sp. z 0.0.

§9-100 Polkowice , ul. Errywa §

Maszyny budowlane
najwiekszego polskiego producenta
Liugong Dressta Machinery Sp. z 0.0.
oraz
Samojezdne maszyny goérnicze

« produkcja i sprzedaz

= serwis i remonty
= czesci zamienne

« hydraulika sitowa

Nam moiesz zaufad

www.wigropol.com
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Systemy sterowania 3D - zasada dziatania

wkraczajg do codziennego uzytku na polskich pla-

cach budowy, to ciggle jeszcze nie brak opinii, ze
opanowanie ich obstugi zabiera operatorom wiele czasu
i sprawia spore trudno$ci. Marcin Bodzioch z firmy SITECH
POLAND, bedacej wytgcznym dystrybutorem w Polsce rozwia-
zan technologicznych Trimble dla inzynierii Igdowej, stanowczo
nie zgadza sie z takim postawieniem sprawy. — Takie opinie wy-
gfaszajg najczesciej osoby, ktdre nie miaty nigdy do czynienia
Z naszymi systemami. Ich uprzedzenia sg catkowicie bezzasad-
ne. Z naszych dfugotrwatych obserwacji wynika, ze poczatkujg-
cy operator spycharki po dwoch miesigcach pracy na maszy-
nie wyposazonej w system sterowania Trimble GCS 900 3D
0sigga wydajnosc pracownika z Kilkuletnim doswiadczeniem
wykonujgcego roboty metodg konwencjonalng.
Do przyblizenia podstaw tej technologii najlepiej postuzy
system zamontowany na spycharce, dziatajgcy w oparciu
o0 pojedynczg antene GPS. Jest to do$¢ typowa konfiguracja,
ktérg spotka¢ mozna na wielu placach budowy. GPS to skroét
od angielskiego Global Positioning System (ttumaczac na pol-
ski: Globalny System Pozycjonowania). GPS jest konstela-
cjg trzydziestu jeden satelitdéw nawigacyjnych. Jest on wtasno-
écig Departamentu Obrony Standéw Zjednoczonych i zarza-

Choé systemy sterowania pracg maszyn coraz szerzej

Sygnaty odbierane przez antenge GPS sg dekodowane przez odbiornik, a nastepnie
wysyfane do komputera sterujgcego, ktory znajduje sie w kabinie spycharki

dzany jest przez te instytucje rzadowg. Antena GPS wraz od-
biornikiem umozliwiajg odbidr sygnatéw wysytanych wiasnie
z tych satelitow oraz obliczajg pozycje anteny. Poniewaz jest
ona wyznaczana kilka razy na sekunde, mowi¢ mozemy o po-
zycjonowaniu w czasie rzeczywistym.

Antena GPS zamontowana jest na szczycie masztu, ktéry jest
przykrecony bezposrednio do ostrza maszyny. Umiejscowie-
nie anteny wynika z tego, ze musi by¢ ona pofozona wyzej
niz kabina maszyny, tak by uzyska¢ dobrg widocznos¢ sate-
litow gwartantujgca doktadnos$é pomiaréw. Sygnaty odbiera-
ne przez antene GPS sg dekodowane przez odbiornik, a na-
stepnie wysytane do komputera sterujgcego, ktory znajduje
sie w kabinie spycharki.

W celu obliczenia przez system dokfadnej pozycji krawedzi
tnacej ostrza niezbedne sg dwa sygnaly. Pierwszy z nich
z odbiornika GPS, drugi za$ - odbierany drogg radio-
wg — z poprawkami ze stacji bazowej ulokowanej w poblizu
placu budowy. Taka stacja bazowa skiada sie z anteny GPS
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Dane dotyczgce wysokosci krawedzi tngcej i wysokosci projektowej sg wyswie-
tlana jako wartosci , TNIJ/IWYPELNIJ” na ekranie komputera

oraz odbiornika z radiem nadawczo-odbiorczym, kitdre wysy-
ta poprawki do maszyny, na ktorej zamontowany jest system.
Mozgiem systemu jest komputer sterujgcy umieszczany za-
wsze we wnetrzu kabiny. Powinien by¢ on zamontowany tak,
aby operator miat do niego nieskrepowany dostep. Wazne
jest takze, by zapewni¢ operatorowi dobry widok na ostrze,
tak by modgt je kontrolowac¢ wzrokowo.

Do komputera sterujgcego sptywajg informacje z maszyno-
wego odbiornika GPS, ze stacji bazowej oraz z czujnika
spadku zamontowanego na lemieszu. Daje to mozliwos¢ ob-
liczenia pozycji 3D krawedzi ostrza z czestotliwoscig kilku ra-
zy na sekunde. Nastepnie komputer sterujgcy odnosi sie
do danych zawartych w modelu, aby pozyskac informacje

Operator spycharki po dwdch miesigcach pracy na maszynie wyposazonej w sys-
tem sterowania 3D osigga wydajnos¢ pracownika z kilkuletnim doswiadczeniem

na temat wysokosci projektowej w danym miejscu na placu
budowy. Rdznice pomiedzy dang wysokoscig krawedzi tng-
cej ostrza a dang wysokoscig projektowg sg wyswietlana ja-
ko wartosci , TNIJ/WYPEENIJ”. Informacje zawierajgce te
wartosci sg wyswietlane operatorowi na ekranie komputera
sterujgcego w czasie rzeczywistym. Jesli operator wybierze
tryb automatyczny systemu, informacje o wartosciach
»TNIJ/WYPELNIJ” bedg wystane do zaworéw hydraulicz-
nych, dzieki czemu ostrze samoczynnie dostosuje swg pozy-
cje do zadanej wysokosci projektowe;j.
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Technologia efektywnego transportu

odkrywkowej czy sprawng realizacje inwestycji wielko-

powierzchniowej bez odpowiednich srodkéw transpor-
tu. W takich zastosowaniach kluczowg role odgrywajg wozi-
dta przegubowe i sztywnoramowe.
Sam dobor wozidia nie jest jednak prosty. Nalezy uwzglednié¢
wiele czynnikow, a kilka najbardziej istotnych to: odlegtosé
na jakg ma by¢ transportowany urobek, rodzaj drogi, no-
$nos$¢ gruntu po ktérym odbywa sie przewoz, ilo$¢ urobku
do przemieszczenia, sprzet zatadunkowy oraz typ materiatu.
Odlegtos¢, jaka nalezy pokona¢ oraz warunki pracy sg naj-
wazniejszymi czynnikami, do ktorych wozidto musi by¢ do-
stosowane. Zty dobor w tym wzgledzie prowadzi nieuchron-
nie do niskiej produktywnosci i wysokich kosztow transportu.
Wozidta przegubowe charakteryzuje duzy zasieg roboczy,
przy czym optymalna odlegtos¢ wynosi od 100 metrow
do 2,5 kilometra. Optacalny zasieg znacznie zwigksza sie
gdy mamy do czynienia ze ztym stanem obszaréw zatadun-
ku i wytadunku lub wystepowaniem na drodze transportowe;j
stromych podjazdow i zjazdow.
Urobek mozna tez przemieszczac innymi maszynami, ale np.
spycharki ggsienicowe nadajg sie do bardzo krotkich odle-
gtosci, maksymalnie 150 metréw. tadowarki kotowe mogg
by¢ zwykle stosowane dla zatadunku z transportowaniem
na odlegtos¢ do 200-300 m. Jesli chodzi o zgarniarki, wyma-
gajg one dobrych warunkéw terenowych, a maksymalny dy-
stans nie powinien przekracza¢ 1 km. Wozidta sztywnoramo-
we nadajg sie do transportowania znacznych ilosci materiafu
na duze odlegtosci po specjalnie przygotowanych drogach
technologicznych, wzglednie rownych i utwardzonych.

Trudno sobie wyobrazi¢ wydajng eksploatacje kopalni

Spycharki gagsienicowe nadajg sie do przemieszczania urobku na niewielkie od-
legtosci, maksymalnie do stu piecdziesieciu metrow

Jakos¢ gruntu oraz obecnos$¢ drog i ich stan réwniez majg
wielkie znaczenie przy doborze pojazdu. Standardowe sa-
mochody ciezarowe dopuszczone do jazdy po drogach pu-
blicznych wymagajg dobrej jakosci drog transportowych,
ktore nalezy zbudowaé, utrzymywac i ktére muszg pozosta-
wac w stanie pozwalajgcym na uzytkowanie nawet w warun-
kach opadow deszczu i $Sniegu. Wysokie wymagania doty-
cza réwniez obszaréw zatadunku i wytadunku. Oczekuje sie,
aby byty odpowiedniej nosnos¢ i zapewniaty swobode ma-

tadowarka powinna catkowicie zatadowac wozidfo 3-5 fyzkami, przy czym nie po-
winno ono czekac na pofowe zwartosci fyzki

newrowania. Najlepszych warunkéw do samozatadunku wy-
magajg oczywiscie zgarniarki.

Na tle przedstawionych maszyn wozidfa przegubowe wyroz-
niajg sie bardzo mocno, bo zasadniczo nie potrzebujg ja-
kichkolwiek drdg. Ich wtasciwosci terenowe umozliwiajg jaz-
de po wyboistych i podmoktych terenach. Mogg poruszac
sie z petnym obcigzeniem nawet przy matej no$nosci grun-
tu. Jednakze nalezy starac sie wybiera¢ takg trase przejaz-
du, gdzie nosnos$c¢ gruntu jest w miare mozliwosci najlepsza.
Jest to wskazane, gdyz mata no$nos¢ gruntu zwieksza opoér
toczenia, zuzycie paliwa oraz wptywa na ogolng trwafto$¢ po-
jazdu. Zaletg wozidet przegubowych jak tez sztywnoramo-
wych jest mozliwos¢ transportowania réznego urobku:
od drobnego zwiru po wielkie gfazy. Ich catkowitym przeci-
wienstwem sg pod tym wzgledem zgarniarki, ktére nadajg
sie wyfgcznie do transportu suchego i drobnoziarnistego
materiafu, jakim jest piasek. Kamienie i mokry grunt sprawia-
ja, ze stajg sie bezuzyteczne lub wymagajg wspomagania

Dwuosiowy wdzek jezdny pozwala na podjazd wozidfem do samej krawedzi
wyrobiska i wyfadunek w odpowiednim miejscu
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maszynami pchajgcymi czy tez ciagngcymi, w rezultacie sg
wiec mniej produktywne.

W obszarze zatadunku bardzo wazne jest dopasowanie wo-
zidta i sprzetu zatadunkowego. W wigkszos$ci przypadkow
najwtasciwszg i najwydajniejszg maszyng jest koparka hy-
drauliczna, ale czasami mozna zastosowac fadowarke koto-
wa. Koparka hydrauliczna jest bardzo wszechstronna: mo-
ze skutecznie urabia¢ wiekszos$¢ materiatow, a takze poru-
szac¢ sie w trudnym terenie ze wzgledu na podwozie ggsie-
nicowe. Z kolei najwazniejszg zaletg fadowarki kotowej jest
jej szybkos¢ poruszania sie w obszarze zatadunku oraz sze-
roka tyzka znakomicie pasujgca do ksztaftu skrzyni tadun-
kowej wozidta. Ltadowarka moze rowniez poméc utrzymac
obszar zatadunku w dobrym stanie.

Wozidfa przegubowe sg w stanie pokonywac tereny, ktorych inne pojazdy nie
bylyby w stanie przejecha¢ nawet bez obcigzenia

Jesli chodzi o wytadunek, w wigkszosci przypadkéw wozidto
przegubowe nie wymaga wspomagania spycharkami gasie-
nicowymi czy innymi maszynami. Dzieki szeSciokotowemu
napedowi oraz charakterystycznej konstrukcji skrzyni tadun-
kowej wozidto przegubowe moze zrzucic¢ tadunek poza kra-
wedz wysypiska, urobek rozprowadzi¢ rowno za sobg lub
wytadowac na zwatowisko. Ponadto wszystkie te czynnosci
mogag by¢ wykonane bez potrzeby specjalnego przygotowa-
nia obszaru wyfadunku.

Produktywnos$¢ samego transportu zalezy od tego, jak wyso-
kg predkos¢ srednig mozna utrzymac oraz jakg nalezy poko-
nac odlegtos¢. Wybor wtasciwej trasy pozwala zaoszczedzic¢
czas, zmniejszyC zuzycie paliwa oraz zmniejszy¢ zuzycie
0golne maszyny. Poniewaz wozidfa przegubowe sg pojazda-
mi terenowymi, nie ma potrzeby budowania dla nich drdg
transportowych. W wielu przypadkach tadunek moze by¢
przewozony ,na przetaj”. Predkos¢ jazdy bedzie mniejsza,
ale oszczednosci na dystansie transportu bedg znaczne.
Jesdli ilos¢ materiatu jest duza lub trzeba go przewiez¢
na wiekszg odlegtos¢ wowczas optaca sie budowacé specjal-
ng droge. Nie musi by¢ ona jednak szeroka dla umozliwienia
mijania sie, bo roztadowane wozidto w takiej sytuacji zawsze
moze zjechac¢ z drogi, bez obaw o ugrzezniecie.

Przy doborze wozidet do poszczegdlnych zadan istnieje
kilka podstawowych zasad. Im wigksze zadanie i im wiecej
do przetransportowania, tym wozidto powinno by¢ wiek-
sze. Moze tego wymagac takze krétszy termin wykonania

Wybdr wiasciwej trasy pozwala zaoszczedzi¢ czas, zmniejszy¢ zuzycie paliwa
oraz zmniejszy¢ zuzycie ogéine maszyny

robot. W wiekszoséci przypadkow duze wozidto przy zopty-
malizowanym zatadunku zagwarantuje nizszy koszt jed-
nostkowy transportu materiatu, gdyz koszt pracy operatora
mniejszego wozidta bedzie takim sam, jak operatora wigk-
szego pojazdu. Zaletg mniejszych maszyn tego typu jest
z kolei to, ze sg one tatwiejsze do przemieszczania z jednej
budowy na druga, nie wymagajg tez duzego sprzetu zata-
dowczego, aby pracowa¢ wydajnie. Ponadto do kazdego
zadania powinna by¢ jedna wielkos¢ wozidet. W ten spo-
s6b mozna zoptymalizowac sprzet zatadunkowy tak, aby
proces zatadunku odbywat sie sprawnie i nie zajmowat wie-
cej niz 1,5 minuty. Wozidta oczekujace na zatadunek nie
moga sta¢ na drodze wyjazdowej zatadowanego pojazdu.
Najszybszym sposobem ustawienia wozidta jest podjazd
tukiem zamiast tytem. W tej fazie wykorzystuje sie cechy te-
renowe wozidta oraz kierowanie poprzez skret ramy.
Przy zatadunku wazne jest, aby nie zrzuca¢ zbyt gwattow-
nie na skrzynie tadunkowg pierwszej tyzki urobku. Ma to
szczegoblne znaczenie przy stosowaniu tadowarki kotowej
z duzg tyzkg lub przy zatadunku duzych kamieni. Nie jest
wskazane tez przefadowywanie wozidfa, gdyz sprzyja to
zwiekszonemu zuzyciu maszyny, wydtuzeniu cykli robo-
czych i zwiekszeniu kosztow ogdlnych.
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Wiasciwy dobdr odleglosci pokonywanych przez maszyny i pojazdy budowlane zapew-
nia optymalng wydajnosc pracy i zachowanie niskich kosztéw eksploatacji sprzetu
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Chtodzenie wazne latem, a zimg nawet wazniejsze...

mi wysokopreznymi. Sprawnos¢ tych jednostek infor-

mujgca o zdolnosci wykorzystania energii zawartej
w paliwie nie jest wysoka. W najlepszym przypadku najwy-
zej czterdziesci pie¢ procent energii cieplnej uzyskanej z pali-
wa zamieniane jest na prace mechaniczng. Cho¢ wiadomo, ze
silnik spalinowy pracuje bardziej efektywne w wyzszej tempe-
raturze, to jednak istnieje granica, ktérej nie mozna przekra-
cza¢. Tylko utrzymywanie wiasciwej temperatury zapewnia
kontrolowane spalanie, zachowanie wtasciwosci smarnych
oleju i wreszcie ochrone jednostki napedowej przed uszko-
dzeniem lub nawet catkowitym zniszczeniem.
Cho¢ konstruktorzy pracujg nieprzerwanie nad doborem ma-
teriatu do produkcji silnikow, ktory bytby maksymalnie odpor-
ny na dziatanie wysokich temperatur, to cel udaje sie osiagna¢
jedynie w ograniczonym zakresie. Rozwigzaniem pozwalajg-
cym na podniesienia putapu dopuszczalnej temperatury pracy
silnikbw moze byc zastgpienie tradycyjnych stopdéw zeliwa
materiatami ceramicznymi i konglomeratami metalowo-cera-
micznymi, ale innowacyjne technologie i materialy sg jeszcze
zdecydowanie zbyt drogie, by silniki mogty by¢ produkowane
na szerokg skale i trafi¢ do codziennego uzytku.
Tak czy inaczej, ponad potowa energii cieplnej wytworzonej
w wyniku spalania paliwa jest marnotrawiona trafiajac
do otoczenia. Jej czes¢, ktdra nie zostanie wypromieniowa-
na wraz ze spalinami musi by¢ odprowadzona przez uktad
chtodzenia. Skuteczno$é jego dziatania ma niebagatelny

M aszyny budowlane sg najczesciej napedzane silnika-

Ukfad chfodzenia nalezy regularnie kontrolowac pod katem szczelnosci. Kaz-
dy, nawet najmniejszy przeciek powinien by¢ natychmiast usuwany, a ubytek
cieczy chfodzgcej uzupetniany

wplyw na wydtuzenie zywotnosci catej maszyny, a co za tym
idzie okres jej bezawaryjnej eksploatacji.

Sprawno$¢ ukiadu chtodzenia nalezy rozpatrywa¢ w dwoch
pfaszczyznach. Z jednej strony chodzi o skuteczne odprowa-
dzanie ciepta, z drugiej zas o zapewnienie silnikowi optymal-
nej temperatury pracy. Nalezy bowiem bezwzglednie prze-
strzega¢ zasady, by chtodzenie nie byto zbyt intensywne.
Nadmierny spadek temperatury prowadzi w efekcie do po-
gorszenia spalania, nienalezytego smarowania silnika oraz
spadku jego sprawnosci cieplnej. Zarowno przegrzanie jed-
nostki napedowej, jak i jej przechtodzenie, sg wielce nieko-

Kraty wlotowe ukfadu chfodzenia czesto pokryte sg grubg warstwg brudu. Maszy-
ny poruszajg sie zbyt wolno, by wiatujace powietrze fatwo pokonato dodatkowe
opory spowodowane kozuchem zabrudzen

rzystne, powodujg bowiem zmniejszenie mocy uzyteczne;j.
Optymalna temperatura pracy silnika wysokopreznego wy-
nosi 90-95°C. Jednym z podstawowych zadan operatora lub
innej osoby odpowiedzialnej za utrzymanie maszyny w nale-
zytym stanie technicznym jest dbanie o sprawne dziatanie
uktadu chtodzenia. W tym celu nalezy poddawac go regular-
nym inspekcjom, czyszczeniu i regulacjom. Celem jest pra-
ca jednostki napedowej w optymalnej temperaturze. Niekto-
rzy z uzytkownikow maszyn budowlanych robig bfgd uwaza-
jac, ze w okresie zimowym mozna zrobi¢ sobie przerwe za-
pominajgc, ze okres zimowy nie zwalnia z dbania o uktad
chtodzenia. Jesli nie jest on utrzymywany w nalezytym sta-
nie, moze doj$¢ do przegrzania jednostki napedowej, nawet
wowczas, gdy temperatura spadnie ponizej zera.

Maszyny budowlane sg pojazdami wolnobieznymi. Mate
predkosci przejazdow i zwigzany z tym wolniejszy obieg po-
wietrza w uktadzie chtodzenia stawiajg przed nim dodatko-
we wyzwania. Szczegolnie w przypadku maszyn do robét
ziemnych pracujgcych z reguty w warunkach duzego zapy-
lenia. Kraty wlotowe uktadu chtodzenia - szczegodlnie
w przypadku maszyn starszego typu — pokryte sg grubg war-
stwg brudu. Maszyny poruszajg sie zbyt wolno, by wlatujgce
powietrze tatwo pokonato dodatkowe opory spowodowane
kozuchem zabrudzen. Wszystkie elementy uktadu chtodze-
nia poddawane sg ekstremalnym obcigzeniom.

Uktad chtodzenia nalezy regularnie kontrolowa¢ pod kgtem
szczelnosci. Kazdy, nawet najmniejszy przeciek powinien
by¢ natychmiast usuwany, a ubytek cieczy chtodzgcej uzu-
petniany. Uzytkownik maszyny winien stosowac olej silniko-
wy o odpowiedniej klasie lepkosci. Szczegdlng uwage
na odpowiednie dobranie oleju zwraca¢ nalezy w okresie let-
nim, gdy lawinowo wzrasta zapylenie sSrodowiska pracy ma-
szyn ze wzgledu na mniejszg iloS¢ opadow, wiatry i upaty.
Najwazniejsze jest utrzymywanie w czystosci elementow
uktadu chfodzenia umieszczonych w gtéwnym strumieniu
powietrza. Jest to podstawowa koniecznos¢, nie tylko
w przypadku eksploatacji w warunkach duzego zapylenia,
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dlatego tez producenci maszyn starajg sie maksymalnie uta-
twi¢ wykonywanie tych czynnosci. Kraty wlotu powietrza wy-
konane sg tak, by maksymalnie ograniczy¢ osiadanie
na nich zanieczyszczen. Pozwalajg sie takze tatwo odchyli¢
w celu wyczyszczenia lub uzyskania dostepu do rdzeni
chtodnic. Panele boczne znajdujgce sie z reguty z obydwu
stron maszyny zapewniajg dostep do pozostatych kompo-
nentéw uktadu chtodzenia.

Podstawg sprawnosci dziafania ukfadu chtodzenia jest
utrzymywanie go w czystosci. Dazgc do ufatwienia zycia
odpowiedzialnemu za to pracownikowi — najczesciej jest
nim operator — wiekszos¢ producentow maszyn stosuje na-
pedzany hydraulicznie dwukierunkowy wentylator. Wystar-
czy jedno nacisniecie przycisku znajdujgcego sie w kabi-
nie, by odwroci¢ kierunek obrotow wentylatora i usungc
osadzajgce sie zanieczyszczenia. Co istotne, mozna tego
dokona¢ w trakcie normalnej pracy, bez potrzeby zatrzy-
mywania maszyny i wytgczania silnika. Aby dodatkowo
skroci¢ czas usuwania zanieczyszczen, uktad chtodzenia
moze by¢ wyposazony w automatyczny wentylator dwukie-
runkowy. Jego praca polega na samoczynnych zmianach
kierunku obrotow we wczesniej ustalonych odstepach
czasowych. W nowoczesnych maszynach stosuje sie réw-
niez hydrauliczny silnik chtodnicy dziatajacy niezaleznie
od pracy jednostki spalinowej. Pozwala on utrzymywac od-
powiednig temperature pracy jednostki napedowej maszy-
ny. WydajnosS¢ wentylatora jest niezalezna od obrotow sil-
nika. Dodatkowa mozliwos¢ odwrdcenia ciggu pozwala
szybko oczysci¢ uktad chtodzenia.

Uzytkownik powinien rowniez na biezaco kontrolowac stan
techniczny silnika napedowego maszyny. Sprawdzaé stopien
zuzycia filtra powietrza silnika. Nie nalezy zaniedbywa¢ tego
obowigzku. Nawet mimo tego, ze w dzisiejszych maszynach

-

Eksploatacja maszyn w kopalni piasku stawia dodatkowe wyzwania przed ich
ukfadem chfodzenia. Niskie predkosci przejazdéw wigzg sie bowiem z wolniej-
szym obiegiem powietrza

stosuje sie rozwigzanie polegajace na wielostopniowym filtro-
waniu powietrza za pomocg skutecznych filtrow odsrodko-
wych, a w przypadku zapchania filtra wstepnego i zasadnicze-
go ich funkcje przejmuje automatycznie filtr bezpieczenstwa.

Nowoczesne maszyny cechujg sie coraz bardziej wysrubo-
wanymi osiggami. Ich konstruktorzy nie ustajg w dazeniach
do poprawy ich efektywnosci, co pozwolitoby na maksymal-

nie oszczedng i bezawaryjng eksploatacje. Gtownym pro-
blemem, z ktérym muszg sie mierzyc, jest energia cieplna
emitowana podczas pracy maszyny. Nie dos¢, ze w sie-
demdziesieciu procentach jest ona bezproduktywnie traco-
na, to jeszcze powodowac moze przegrzanie podzespotoéw
maszyny i w efekcie jej awarie nie pozwalajace na dalszg
eksploatacje. Ten niewatpliwy problem mozna by zakwalifi-
kowac do kategorii nierozwigzywalnych i skwitowa¢ stwier-
dzeniem, ze mozliwosci budowy skutecznych uktadéw od-
prowadzania energii cieplnej sg i pozostang — przynajmniej
W najblizszej przysztosci — mocno ograniczone.

Wiadomo tez, ze jedyng skuteczng — oczywiscie w pewnym,
wcigz niezadowalajgcym zakresie — metodg pozbywania sie
w sposob ciggly szkodliwej dla podzespotéw maszyny
energii cieplnej jest stosowanie wentylatoréw o jak najwigk-
szej wydajnosci i sprawnosci. Pogodzic sie przy tym nalezy
z ubocznymi efektami ich pracy, jakimi sg nie tylko hatas,

Szczegdlng uwage na poprawnos¢ dziafania ukfadu chfodzenia zwracac nalezy
w oKresie letnim, gdy wzrasta zapylenie Srodowiska pracy maszyn ze wzgledu
na mniejszg ilos¢ opaddw, wiatry i upaty

ale rowniez rozpraszanie po wnetrzu maszyny niezliczo-
nych ilosci zanieczyszczen znajdujgcych sie w strumieniu
zasysanego powietrza. Kolejnym mankamentem jest hafa-
sliwos¢ uktadu potegowana przez fale goracego powietrza
wyrzucanego na zewnatrz maszyny.

Cho¢ dazenia konstruktoréw uktadéw chtodzenia od lat
koncentrowaly sie na wzieciu pod kontrole strumienia po-
wietrza przechodzacego przez wentylatory, co pozwolitoby
nie tylko zredukowac stopien emisji ucigzliwego hatasu, ale
rowniez iloS¢ zanieczyszczen przedostajgcych sie do wne-
trza maszyny, to wiekszosci fachowcow diugo wydawato
sie, ze pole manewru jest zbyt ograniczone, by dokonac
rzeczywistego przetomu. Na szczescie innego zdania byt
zespot inzynieréow Kobe Corporate Research Laboratories,
ktory juz przed dekadg rozpoczgt badania nad projektem
ograniczenia hatasu emitowanego przez maszyny budowla-
ne. Celem konstruktoréw i naukowcow kilku japonskich
uczelni byto zredukowanie wartosci emitowanego hafasu
0 10 dB. W ciggu szesciu lat trwania prac stworzono osiem
roznych prototypow i dokonano niezliczonych testow prak-
tycznych. Ostatecznie zatozenia udato sig¢ zrealizowac
wprowadzajgc do seryjnej produkcji opatentowany system
iNDr (integrated Noise and Dust reduction).
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Systemy telematyczne - coraz tansze, coraz lepsze...

stugujgcych maszyny budowlane trafiajg uktady, kto-

re jeszcze przed dekadg przedstawiane byty na semi-
nariach jako futurystyczne rozwigzania systemowe. Pierw-
sze proby konstruowania i instalowania w mobilnych maszy-
nach systemow diagnostycznych sledzgcych na biezgco pa-
rametry ich pracy miaty miejsce jeszcze w latach osiemdzie-
sigtych ubiegtego stulecia. Pierwsze uktady z dzisiejszego
punktu widzenia okresli¢ mozna mianem prymitywnych.
Czujniki i podpiete pod nie lampki kontrolne ostrzegaty ope-
ratora przed nieprawidtosciami w pracy maszyny. Konstruk-
torzy pracowali nad usprawnieniem komunikacji cztowieka
Z maszyna, tak by jej operator mogt w wiekszym stopniu ko-
rzysta¢ z dobrodziejstw, jakie niosg ze sobg nowoczesne
technologie. Zintegrowanie wyswietlacza umieszczonego
w kabinie, informujagcego operatora o wystgpieniu usterki
technicznej, z systemem transmisji danych stanowito logicz-
ne nastepstwo. Powstate w ten sposob systemy teleinforma-
tyczne pozwalajg na prowadzenie dialogu pomiedzy opera-
torem maszyny i centrum serwisowym nawet mimo duzego
oddalenia. Umozliwia to udzielenie operatorowi wskazéwek
pozwalajgcych mu choc¢by na odpowiednie przeprowadze-
nie prac przygotowawczych do wigkszych remontéw. Tego
rodzaju systemy zostaty sprawdzone w praktyce przy wiek-
szych maszynach, odgrywajacych kluczowe znaczenie, kto-
rych przestoje prowadzg do powaznej dezorganizacji pracy
catej firmy. Cho¢ od tego czasu urzeczywistniono wiele ze
Smiatych wizji, systemy telematyczne dfugo nie znajdowaty
zastosowania na szerokg skale. Z pewnoscig jedng z gtow-
nych przyczyn byta ich wysoka cena, a po czesci i niewiara
nabywcy maszyny w szybki zwrot naktadéw z tego rodzaju
inwestycji. Zmiana w sposobie myslenia — zaréowno produ-
centow, jak i uzytkownikéw maszyn — przypadta na okres ko-
niunktury w $wiatowej branzy budowlanej. Systemy telema-
tyczne przestaly by¢ postrzegane jako nic nie wnoszgce
elektroniczne gadzety. Producenci z kolei, korzystajac z roz-
woju nowych technologii i obnizenia kosztow uzytkowania
systeméw zdalnej komunikacji, zaczeli upowszechnia¢ ukta-
dy, tak, ze te w rezultacie trafity ,pod strzechy”. Przestaty za-
tem byc traktowane jako wyposazenie jedynie duzych,
a wiec drogich w zakupie i utrzymaniu maszyn, ktérych bez-
awaryjna praca ma dla danej firmy wykonawczej kluczowe
znaczenie. Taki rozwdj sytuacji stanowi naturalng kolejg rze-
czy. W kolejnych generacjach maszyn budowlanych spoty-
kamy przeciez coraz bardziej wyrafinowane rozwigzania
techniczne. Nie moze to oczywiscie pozosta¢ bez wptywu
na sposob diagnozowania usterek, dokonywania napraw
oraz przeprowadzania przeglagdéw okresowych i codzien-
nych czynnosci obstugowych.
Stara zasada moéwi, ze maszyna budowlana jest dobra na ty-
le, na ile wysoki jest poziom ustug serwisowych zapewnia-
nych przez jej producenta. Dla kazdego z uzytkowni-
kow — niezaleznie od wielkosci i typu maszyny — niezwykle
wazna jest szybka i skuteczna reakcja serwisu. Chodzi
przede wszystkim o to, by eksploatowany sprzet pozostawat
zawsze w peinej sprawnosci. Obstuga duzej liczby maszyn
wyposazonych w catkowicie niekiedy odmienne systemy dia-
gnostyczne nastrecza personelowi technicznemu wiele trud-

Czas ptynie nieubtaganie, do codziennego uzytku ob-

nosci. Rozwigzaniem problemu witasciciela maszyn mogtoby
okazac sie skorzystanie z tzw. teleserwisu. Polega on na sta-
tej transmisji danych przez siec telefonii komorkowej lub dro-
ga satelitarng (GSM lub GPS) do centralnego komputera
w centrali firmy, bezposrednio do producenta maszyny albo
tez wyznaczonego przez niego warsztatu. W razie awarii ma-
szyny daje to mozliwos¢ btyskawicznego ustalenia przyczy-
ny i podjecie odpowiednich srodkéw zaradczych.

Dajacy sie zauwazy¢ spadek cen tego rodzaju systemow
sprawia, ze coraz czesciej montowane sg one rowniez
w mniejszych maszynach. Pozwalajg one gromadzic i anali-
zowac na biezgco dane dotyczgce pracy urzgdzenia, jak row-
niez ocenia¢ jego stan techniczny oraz stopien wyeksploato-
wania newralgicznych czesci oraz podzespotéw. System
wczesnego ostrzegania sprawia, ze operator moze zapobie-
gac bardziej rozlegtym awariom. Za pomocg systemu telein-
formatycznego — przynajmniej teoretycznie — wiasciciel ma-
szyny ustali¢ moze takze najodpowiedniejszy dla siebie ter-
min przeglagdu maszyny lub zamowi¢ z odpowiednim wyprze-
dzeniem czesci zamienne. Tak by¢ powinno przynajmniej
w teorii, codzienna praktyka placu budowy wykazuje jednak,
ze uzytkownicy maszyn majg wiele kiopotow z odpowiednim
wykorzystaniem danych z systeméw teleinformatycznych.
Wtasciwie wszyscy producenci maszyn do robot ziemnych
pracuja nad rozwojem tego rodzaju systeméw. Z reguty nie
stanowig one jednak wyposazenia standardowego maszyny.
Z jakiego powodu? Z reguly z przyczyn finansowych. Uzyt-
kownicy maszyn decydujgc sie na ich doposazenie uwazaja,
ze jest to zbedny uktad nie majgcy wiekszego wptywu
na efektywnos$¢ wykorzystania maszyny. Sa réwniez scep-
tycznie nastawieni, co do poprawnosci funkcjonowania sys-
temu w codziennej praktyce. Oczywiscie producenci majg
zgofa odmienne zdanie, uwazajgc, ze prawdziwa przyczy-
na niecheci tkwi w nieumiejetnosci obstugi systemow i czer-
pania korzysci z wiasciwej analizy danych. Czesto uzytkow-
nicy maszyn nie wiedzg, co pocza¢ z lawing danych ptyna-
cych z systemu diagnostycznego maszyny. Wtasciciele naj-
czesciej checg po prostu wiedzie¢, czy ich maszyna pracuje
bez usterek, znac liczbe przepracowanych motogodzin, po-
konany przez nig dystans oraz wielko$¢ zuzycia paliwa. Je-
zeli przedsiebiorca posiada maszyny na réznych placach
budowy, rozsianych po catym kraju, moze w ten sposéb
kontrolowac ich stan techniczny oraz sposéb wykorzystania.
Ktopotow nastrecza wiasciwa interpretacja sptywajacych da-
nych, ich przetwarzanie okazuje sie dla wielu przedsiebior-
cow zbyt czasochtonne i przede wszystkim zbyt drogie.
Wiasciciele maszyn, takze ci z mniejszych firm stosujgc sys-
temy telematyczne, moga czerpaé¢ korzysci. System daje
sie dopasowywac do konkretnych potrzeb, wiasciciel jed-
nej, czy kilku maszyn moze zakupic¢ wersje systemu odpo-
wiednig do swoich potrzeb. Zajmujac sie biezgcymi sprawa-
mi firmy, nie traci z oczu swojego sprzetu. Sprawuje
nad nim piecze. Zna jego doktadng pozycje, parametry pra-
cy. Moze rowniez ze swojego biura dokona¢ doktadnej ana-
lizy usterki, przekazac te dane do serwisu, zaméwic¢ czesci
zamienne, uzupetni¢ wiedze z zakresu prawidtowej obstugi
maszyny, ograniczy¢ do minimum jej przestoje, a takze pre-
miowac najlepszych operatorow.
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Mamy dla Ciebie rozwigzanie!

Podstawowe zalety odbudowy certyfikowanej:
* Przywrdcenie maszynie pienwotnych osiggdw | wydajnosci.
* Koszt odbudowy to 50-70% kosztow zakupu nowej maszyny.

= Szeroka gama gwarancji oraz umdw serwisowych CSA.
* Amortyzacja maszyny jak maszyny nowej! UFERTA Dl_ﬂ, -
* Rdine formy finansowania preedsigwziecia przez CAT* Financial. “ AZDEGG >SS - _:
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Tri-Tech

GASIENICE GUMOWE NOWEJ GENERACJI

Informacja:
Tel. + 48 605 271 458
Tel. +48 68 325 8007

Internet: www.vero.zgora.pl
E-mail: info@vero.zgora.pl

Dystrybutor w Polioe:
P.H. VERD Tomasz Walusiak ul. Eupiecka 93/12 65-058 Zielona Gora

VERO :=riin Sumeesronc

Specjalisci od Filtracji
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SF-FILTER
Jedyny taki magazyn w Polsce.

Oferta ponad 80 marek
filtrow z jednego miejsca.
Aplikacje osobowe,
ciezarowe, maszyny
rolnicze i budowlane,
sprezarki, agregaty, przemysk.

SF-FILTER Sp. z 0.0.
ul. Towarowa 10, 59-300 Lubin
tel. +48 (76) 746 73 00
fax.+48 (76) 746 73 01
info@sf-filter.pl
www.sf-filter.pl
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TEL/FAN: +48 15 B44 03 52, +48 15813 49 30;
email: mistad@mista.eu mista@pro.onet.pl
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Lider w produkcji opon i gasienic
do maszyn budowlanych i drogowych
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SOLIDEAL POLSKA S.A.
ul. Trakt Brzeski 35, 05-077 Warszawa

tel. 22 783 35 89, 783 35 90, fax 22 783 35 82 4
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ZWIEKSZAJ WYDAJNOSC, ZMNIEJSZAJ KOSZTY
z Cat® EMSolutions

Poznaj pie¢ poziomow wsparcia Cat® EMSolutions:

tatwe monitorowanie lokalizacji i wykorzystania maszyn.

Comiesigczny raport zawierajgcy kluczowe informacje na temat Twojej maszyny.

Zalecenia z Centrum Monitoringu Maszyn Bergerat Monnoyeur Sp. z 0.0.
Doradztwo umozliwiajgce podejmowanie decyzji dotyczacych serwisowania i wykorzystania maszyn.

Okresowa obstuga techniczna swiadczona przez Bergerat Monnoyeur Sp. z 0.0.
Obnizenie kosztow eksploatacji i zwigkszenie poziomu gotowo$ci maszyny.

Monitorowanie stanu maszyny i serwisowanie Swiadczone przez Bergerat Monnoyeur Sp. z 0.0.
na stalych, zagwarantowanych warunkach. Umozliwienie koncentracji na glownej dzialalnosci
Twojej firmy.
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Poznaj wszystkie mozliwosci Cat® EMSolutions. Skontaktuj sie z lokalnym Przedstawicielem Sprzedazy Ustug Serwisowych
lub odwiedz naszg stroneg internetowa www.b-m.pl/emsolutions.
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