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Poszukiwane punkty serwisowe 0.“

dla firmy BODO Polska! N—

CZESCI SERWIS PELNE
ZAMIENNE W CALEJ ustual
W4sh POLSCE GWARANCYINE

»BODO Polska poszukuje solidnych i doswiadczonych partneréw serwisowych, dziatajacych
w branzy maszyn budowlanych lub w branzy pokrewnej, zainteresowanych nawiazaniem
statej wspotpracy w zakresie swiadczenia ustug serwisowych maszyn marki SANY.

»»» Zakres wspotpracy partnerow serwisowych z firma BODO Polska obejmuje:
» Przedsprzedazne przeglady techniczne maszyn budowlanych i specjalistycznych,

» Przeprowadzanie okresowych przegladéw gwarancyjnych i pogwarancyjnych,

» Transport maszyn do klientow finalnych,

» Montaz elementéw wyposazenia dodatkowego,

» Opracowywanie kosztorysow napraw maszyn,

» Przygotowywanie wnioskow gwarancyjnych,

» Naprawe maszyn,

»»» Oferta BODO Polska dla partneréw sieci serwisowej obejmuje:
» Specjalistyczne szkolenia w zakresie obstugi i serwisu maszyn oraz pojazdéw specjalistycznych marki SANY,
» Atrakcyjny system wynagrodzen,
» Mozliwos¢ udzielenia wylacznosci na danym obszarze dziatania,
» Gwarancje korzystnego zakupu maszyn na potrzeby wlasne partneréw sieci serwisowej,
» Mozliwos¢ prowadzenia w imieniu BODO Polska wynajmu maszyn budowlanych,
BODO makes hard work easy. Dysponujemy szeroka oferta nowych, jak i uzywanych maszyn budowlanych oraz maszyn specjalistycznych.

Klienci BODO Polska korzystaja z doswiadczen we wspdlpracy z partnerami handlowymi w ponad 100 krajach swiata.

Firma BODO Polska jest wspierana przez silnego partnera: jedna z najwiekszych, notowanych na gieldzie w Chinach spétek akcyjnych
- firme SANY - producenta najwyzszej jakosci maszyn budowlanych i specjalistycznych.
W przypadku zainteresowania podjecia z nami stalej wspolpracy, prosimy o nawigzanie kontaktu! A& POLSKA
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Commercial Vehicles. Rent. Service.Tires.

BODO POLSKA Sp. z 0.0, ul. Poznariska 5, 62-021 Paczkowo
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Szanowni Panstwo...

...panujgca ostatnimi czasy koniunktura w budownictwie napedzana dodatkowo przyzna-
niem nam — wspdlnie z Ukraing — organizacji finatow mistrzostw Europy w pitce noznej
stanowi wyzwanie nie tylko dla firm realizujgcych inwestycje i dostawcow sprzetu budow-
lanego, ale moze przede wszystkim... dla ekip serwisowych. Wiadomo, Zze w nieprzekra-
czalnych terminach zbudowac i wyremontowac trzeba bedzie drogi, lotniska, hotele...
Potrzeba bedzie do tego sprawnych i wydajnych maszyn. A skoro bedzie ich coraz wie-
cej, roboty nie zabraknie mechanikom. Utfatwi¢ im (a moze przede wszystkim sobie!) zy-
cie mogg sami uzytkownicy sprzetu. Odpowiednia eksploatacja i dbafos¢ o sprawnosc
techniczng maszyn na pewno sie opfaci. Warto wiec odpowiednio przygotowac do pracy
maszyne i dbac o nig na co dzien, tak by nie zawiodla w najgoretszym okresie prac bu-
dowlanych.

Zakupy paliwa stanowig jedno z najwazniejszych obcigzen finansowych w eksploatacji
maszyn budowlanych. Ich uzytkownicy powinni zatem dgzyc, by z kazdego tankowania
wyciggngc maksimum korzysci. Pamietajmy, ze optymalizowanie zuzycia paliwa moz-

na 0siggngc tylko wowczas, gdy kazda z maszyn podlegac bedzie doktadnemu spraw-
dzaniu jej wiasciwosci w zakresie techniki, funkcjonalnosci, wyposazenia i serwisowania.
Przy wiekszosci zwyczajnych zastosowarn maszyn da sie zdefiniowac wiele czynnikow
prowadzgcych do zmniejszenia zuzycia paliwa, a tym samym kosztow eksploatacji i stop-
nia degradacji sSrodowiska naturalnego. Nie zapominajmy: czy to samochdd osobowy,
ciezardwka, traktor czy maszyna budowlana — wszystkie one poZerajg ograniczone w kori-
cu zasoby ropy naftowej i zanieczyszajg srodowisko. | nie pomoze tu zaden katalizator,
tak naprawde wydzielanie szkodliwego dwutlenku wegla ograniczy¢ mozna jedynie spala-
jgc mniej paliwa.

Znana maksyma mowi, ze kto smaruje, ten jedzie. Choc nie wywoluje to dzis najlepszych
skojarzen, nie zmienia to faktu, ze zadna maszyna nie jest w stanie bezawaryjnie praco-
wac bez odpowiedniej dawki sSrodka smarnego. Tylko on jest w stanie ograniczyc tarcie,
a dokfadniej, jego negatywne efekty w postaci oporow ruchu i zuzycia mechanicznego
czesci. A zatem dbajmy o swoje maszyny i nie zapominajmy o smarowaniu. Wyreczy¢ nas
moze zainstalowany system centralnego smarowania. Jest to rozwigzanie optymalne, ma-
Szyna pracuje, a w trakcie pracy odbywa sie smarowanie...

Redakcja

\I;\:J!I/:ne:.iwl\:::keting Baraniski Sp. z 0.0. CZLONEK-ZALOZYCIEL STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH

Pasaz Ursynowski 1/45, 02-784 Warszawa, www.posbud.com.pl

Redakcja: tel. 022 644 28 80; Dziat Reklamy i Marketingu tel. 022 859 19 65-+66, fax 022 859 19 67

»,Maszyny Budowlane - Serwis i eksploatacja” jest kolportowany bezptatnie do 0s6b i instytucji zwigzanych z branzg budowlana.
Materiatow nie zamdwionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zamieszczanych reklam i ogfoszeri oraz artykutow reklamowych i informacji prasowych.
Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji nadsyfanych tekstow oraz opatrywania ich tytutami i Srodtytutami.
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W numerze m. in.:

Ceny oleju napedowego stanowig jeden

z najwazniejszych czynnikéw finanso-

wych eksploatacji maszyn budowlanych.

Na wzrost wydatkow zwigzanych z zakupem
paliwa decydujgcy wptyw maja nie tylko wa-
runki, w jakich przychodzi pracowac danej
maszynie, ale takze szereg innych, z pozoru
wydawac by sie mogto bfahych przyczyn

Nadmierny pospiech na placu budowy nie
jest wskazany. Czestymi nastepstwami
wprowadzania silnikow maszyn i pojazdow
na nadmierne obroty jest zwigkszone zuzy-
cie paliwa i kosztowne w naprawie awarie.

Uktady centralnego smarowania zyskujg
sobie coraz wieksze uznanie wsréd uzyt-
kownikéw wszelkiego rodzaju sprzetu sa-
mojezdnego, takiego jak: maszyny budow-
lane, rolnicze, urzadzenia komunalne, ma-
szyny specjalnego przeznaczenia. Zalety
centralnego smarowania doceniane sg
rowniez wszedzie tam, gdzie prawidiowa

i dtugotrwata praca tozysk slizgowych
wymaga cyklicznego doprowadzania
Swiezej dawki srodka smarnego

System centralnego smarowania czesto
uzywany jest w skrajnie trudnych warun-
kach. Dlatego tez niezwykle wazny jest
odpowiedni dobér i ochrona jego
elementow sktadowych, takich jak
przewody, bloki smarne oraz dozowniki

Cena wymiany uszkodzonej szyby gietej
W nowoczesnej maszynie moze dochodzi¢
nawet do kilku tysiecy ztotych. Warto wiec
skorzystac z oferty firmy Agroglas specjali-
zujacej sie w produkcji szyb najwyzszej
jakosci, ktore roznig sie od oryginalnych
jedynie nizszg ceng
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Do najwiekszych probleméw eksploatacyj-
nych przecinarek napedzanych silnikami
benzynowymi nalezy koniecznoSc czysz-
czenia filtra powietrza juz po krotkim czasie
pracy urzadzenia. Wprowadzajgc trzy
nowatorskie rozwigzania techniczne firma
Husqgvarna zamierza uwolnic¢ uzytkownikow
przecinarek od czestego wykonywania tych
niewdziecznych czynnosci

W rece polskich operatoréw trafity kolejne
ciekawe maszyny marki Komatsu. Nasza
redakcja otrzymata mozliwos¢ asystowania
przy montazu, szkoleniach i przekazaniu
koparki gasienicowej PC450LC oraz tado-
warki kotowej WA700-3

Uzytkownicy maszyn marki SANY moga
cieszyC sie sprzetem wyprodukowanym

z zastosowaniem najnowoczesniejszych
technologii, jak rowniez oryginalnych
komponentow i podzespotow renomowa-
nych, $wiatowych firm, takich jak chocby
ZF, Deutz oraz Cummins. Chinska firma
ktadzie tez szczegolny nacisk na sprawng
obstuge posprzedazng

W przypadku wszystkich maszyn koto-
wych, a szczegolnie wozidet i fadowarek,
istnieje ryzyko przegrzewania si¢ opon

z powodu ich niewtasciwego doboru

do obcigzenia i szybkosci jazdy oraz wsku-
tek zbyt niskiego cisnienia

Technologia Duraseal zastosowana przez
koncern Goodyear sprawia, ze przebita
opona uszczelnia sie automatyczne

W sposob trwaty, nie wymagajacy naprawy
warsztatowej. Volvo jest pierwszym produ-
centem samochodow ciezarowych w Euro-
pie, ktory zaoferuje ogumienie tego typu



budowlane

Prenumerata - zamowienie

Aby bezpfatnie otrzymywac nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz i przesta¢ go
faksem na numer (022) 859-19-67 lub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesylanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

M T NAZWISKO: oo

NAZWA TIFMYE s

zakres dzialalNOSCi fITMY: .o s
UlICA, NUMEE AOMUL oo eeeseesesese e

KO POCZEOWY, MIBSTO: oo
NUMET TEIETONU 1 TAKSUL oo

L 10T 11 SOOI

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja’- firme Poland Marketing Baranski
Sp. z 0.0., Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wytacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu
w dane oraz mozliwos$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostepniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0bY ZamaWigaCe] ...,

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych zamieszczonych w tym wydaniu
tekstéw oznaczonych nastepujagcymi kodami:

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgCy ...
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Oszczednos$¢ paliwa - problem niebagatelny

eny oleju napedowego stanowig jedno
1 z najwazniejszych obcigzen finansowych w

eksploatacji maszyn budowlanych. Wiasci-
ciel czy operator maszyny powinien zatem dgzy¢, by
z kazdego tankowania wyciggna¢ maksimum korzy-
éci. Zoptymalizowanie zuzycia paliwa mozna osia-
gnac¢ tylko wéwczas, gdy kazda z maszyn podle-
gac bedzie doktadnemu sprawdzaniu jej wtasci-
wosci w zakresie techniki, funkcjonalnosci, wypo-
sazenia i serwisowania. Przy wiekszosci zwyczaj-
nych zastosowan maszyn da si¢ zdefiniowa¢ wie-
le czynnikéw prowadzacych do zmniejszenia zu-
zycia paliwa, a tym samym kosztéw eksploataciji
i stopnia degradacji Srodowiska naturalnego. Nie
zapominajmy: czy to samochdd osobowy, cigza-
rowka, traktor czy maszyna budowlana — wszyst-
kie one pozerajg ograniczone w kohcu zasoby ro-
py naftowej i zanieczyszajg $rodowisko. | nie po-
moze tu zaden katalizator, tak naprawde wydziela-
nie szkodliwego dwutlenku wegla ograniczy¢
mozna jedynie spalajgc mniej paliwa.

Spaliny majgce kolor czarny stanowig oznake nadmiaru paliwa, czego
przyczyng moze byc na przykfad zanieczyszczony filtr powietrza lub ka-
pigce dysze wiryskiwaczy

Nawet jezeli bezposrednia zalezno$¢ pomigdzy fa-
chowymi przeglagdami maszyny a ilo$cig zuzywa-
nego przez nig paliwa nie jest do pewnego mo-
mentu zauwazalna, pozostaje faktem, ze pieczoto-
wicie przeprowadzane prace serwisowe doprowa-
dzajg w efekcie do znacznego zmniejszenia kosz-
tow eksploatacji. Utrzymujac maszyne w nalezy-
tym stanie, przygotowujac jg do wykonania kolej-
nego zadania pamietajmy, by jak najczesciej uzu-
petnia¢ poziom paliwa w zbiorniku. W ten sposéb
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zapobiega sie tworzeniu kondensatu oraz zwigza-
nych z nim strat paliwa przy odwadnianiu.

Obok stosowania nadmiernie zuzytych opon, tak-
ze zbyt niskie cisnienie w ogumieniu pocigga
za sobg zwiekszenie zuzycia paliwa. Podwyzszo-
ny opér toczenia kompensowany musi by¢ kosz-
tem silnika. Codzienne sprawdzanie ci$nienia
w ogumieniu naprawde sie optaca. Analogiczng
sytuacje mamy w pojazdach gasienicowych,
gdzie nadmierne napigcie tancuchow i silne zanie-
czyszczenia zbierajgce sie¢ w napedzie prowadzg
do niepotrzebnego zwiekszenia zuzycia paliwa.
Kolejnym czynnikiem sg zuzyte czesci napedu.
Zle, lub nieregularnie serwisowane silniki spalajg
bezproduktywnie wiele litrow paliwa. Witasciwa
praca witryskiwaczy ma decydujgce znaczenie dla
zapewnienia jak najmniejszego zuzycia paliwa.
Zabrudzone lub Zle wyregulowane dysze prowa-
dzg w efekcie do niecatkowitego spalania, a wiec
marnotrawienia paliwa i zwiekszonej emisji spalin.
Kolor spalin mowi nieco o stanie technicznym sil-
nika: biaty dym powinien wystgpowac tylko
przy zimnym silniku i zanika¢ po osiggnieciu wia-
Sciwej temperatury pracy. Jezeli spaliny pozostajg
biate lub bardzo jasne moze wskazywac to
na uszkodzenie uszczelki gtowicy, zle ustawiony
moment wirysku lub zanieczyszczenie nagarem
wtryskiwaczy. Spaliny majgce kolor czarny stano-
wig oznake nadmiaru paliwa, czego przyczyng
moze by¢ na przyktad zanieczyszczony filtr powie-
trza lub kapigce dysze wtryskiwaczy. Spaliny o ko-
lorze niebieskim sg sygnatem ostrzegawczym mo-
wigcym o spalaniu oleju, co wskazuje na usterke
pierscieni lub swiadczy o wysokim stopniu zuzycia
calej jednostki napedowe;.

Silne osadzanie sie sadzy w ukfadzie wydechowym
powodujace ograniczanie swobody wydalania spa-
lin prowadzi do widocznego spadku osiggéw silni-
ka. W efekcie dla wyréwnania strat operator musi
dodawac¢ wiecej gazu. Oprocz zwigkszenia zuzycia
paliwa zbyt wysokie temperatury w obszarze zawo-
row doprowadzajg do uszkodzenia silnika.
Szczegdblnej uwagi — przede wszystkim podczas
prac na zakurzonych placach budowy — wymaga
system wlotu powietrza. W silnikach z dotadowa-
niem nawet niewielkie ciato obce dostawszy sie
pomigdzy filtr powietrza i sprezarke moze w krét-
kim czasie doprowadzi¢ do jej uszkodzenia. Niere-
gularnie czyszczone i wymieniane filtry powietrza



doprowadzajg jednostke napedowg do ,zadysz-
ki”. Przy kazdym cyklu roboczym czgs$¢ drogiego
paliwa bezsensownie zamienia sie w czarne, szko-
dzgce $rodowisku drobinki sadzy. Pamigtajmy, ze
istnienie kontrolek i diod ostrzegawczych przypo-
minajacych o koniecznosci wymiany filtra powie-
trza ma swe uzasadnienie i zawsze nalezy ich
wskazania traktowa¢ powaznie.

Duze znaczenie dla zoptymalizowania zuzycia pa-
liwa ma takze temperatura robocza silnika. Nie tyl-
ko przegrzewanie jednostki napedowej jest dla niej
szkodliwe. Na zbyt zimnych $ciankach cylindrow
kondensuje sig rozpylone paliwo i spala sie niecal-
kowicie. Z tej przyczyny system chtodzenia musi
doprowadzi¢ silnik do jego optymalnej temperatu-
ry pracy i utrzymywaé go w niej. Odpowiada za to
termostat ktéry przy zimnym rozruchu zamyka cyr-
kulacje wody miedzy chtodnicg i silnikiem i zwalnia
dopiero przy wzrastajgcej temperaturze.

Kazda z przedstawionych powyzej przyczyn po-
woduje nieodczuwalny do pewnego momentu
wzrost zuzycia paliwa. Symptomy pojawiajg si¢ ja-
ko logiczny splot wielu zaniedban. Przy niewtasci-
wie serwisowanym silniku szybko kumulujg sie ne-
gatywne wptywy, zuzycie paliwa wzrosng¢ moze
o dwadziescia, a hawet trzydziesci procent powy-
zej norm producenta.

Przyczyne nadmiernego zuzycia paliwa stanowic¢
moze réwniez stan uktadu hydraulicznego maszyn,
szczegOlnie tych o napedzie hydrostatycznym. Je-
zeli elementy sg zabrudzone, a zawory i pompy zu-
zyte, spada efektywno$¢ pracy, niewykorzystane sg
osiggi silnika, co w rezultacie prowadzi do nadmier-
nego zapotrzebowania na paliwo.

Trudno w naturalnych warunkach znalez¢ dwa
identyczne place budowy. Maszyny nie pracujg
wiec w takich samych warunkach. Jedno jest jed-
nak pewne: maszyny potrzebujg paliwa. To ile go
zuzyjemy nie zalezy jedynie od stanu technicznego
maszyny, lecz takze od sposobu pracy operatora
i warunkéw, w jakich jest ona eksploatowana. Kaz-
dy operator musi uswiadomi¢ sobie, ze ma znacza-
cy wplyw na koszty eksploatacji maszyny, a co
za tym idzie na stan kasy swojej firmy. Niewielu
zdaje sobie sprawe, ze ,kozacka” jazda prowadzi
latami do niepotrzebnego spalania paliwa na sume
siegajaca nawet kilkudziesieciu tysiecy ztotych.
Oszczedzanie rozpoczyna sie juz podczas wia-
sciwego wykorzystywania stosowanego dzi$ po-
wszechnie w koparkach hydraulicznych przetacz-
nika trybu pracy. Operator powinien najszybiej

Zuzyte zeby, zly stan techniczny tyzek lub szufli koparek i tadowarek po-
ciggaja za sobg nadmierne zuzywanie si¢ maszyny oraz zwigkszenie
apetytu na paliwo

jak to mozliwe przechodzi¢ w energooszczedny
stan pauzy. Powinien to czyni¢ zawsze w chwi-
lach oczekiwania, czy to na zatadowywany po-
jazd, albo wskazowki przetozonego podczas
konsultacji na placu budowy.

Zuzyte lub tepe zeby, pekniecia tyzek lub szufli ko-
parek i tadowarek wymagajg wiekszej sity odspa-
jania. Hydraulika i silnik podlegajg tym samym
wiekszym obcigzeniom. W diuzszym czasie daje
sie wyraznie zaobserwowac nadmierne zuzywanie
sie maszyny oraz jej zbyt duzy apetyt na paliwo.
Przy wszystkich maszynach, ktore jezdzg podczas
pracy, opor toczenia ma wplyw na zuzycie paliwa.
W niektérych przypadkach ro$nie ono nawet
0 piec¢dziesigt-siedemdziesigt procent w stosunku
do norm producenta. Dotyczy to przede wszystkim
ciezarowek i wozidet, ktére na placach budowy bo-
rykajg sie z trudnymi warunkami terenowymi w po-
staci prowizorycznych, najezonych koleinami drog.
Poprawienie ich stanu pozwala na znaczne
oszczednosci na kosztach paliwa oraz umozliwia
pojazdom rozwijanie wigkszych predkosci. Zty stan
nawierzchni negatywnie wptywa réwniez na koszty
eksploatacji fadowarek kotowych, ktére na rozjez-
dzonym terenie dokonujg zatadunku wywrotek
i wozidet. Nawet niewielkie z pozoru poprawienie
stanu nawierzchni prowadzi do odczuwalnego
spadku zuzycia paliwa oraz przyspieszenia cykli
roboczych maszyny.

tadownos¢ samochoddéw ciezarowych i wozidet ma
rowniez wptyw na koszty ich eksploatacji zwigzane
z zakupem paliwa. Dotyczy to rowniez tadowarek kotfo-
wych. Mowi sie, ze ten kto zafadowat wiele, zuzywa tak-

SERWIS | EKSPLOATACJA 5

m
A
»
U
F
o
>
-]
>
(g
G
>




g
a
()
g
=
g
o
wd
o
»
N 4
[T

tadownosc wozidef ma réwniez niebagatelny wpltyw na koszty ich eks-
ploataciji zwigzane z zakupem paliwa. Dotyczy to tez fadowarek kofowych

ze wiele paliwa. Praktyka wykazuje co innego. To ra-
czej fadujgcy zbyt mato zuzywa za wiele paliwa! Tylko
poprzez wykorzystanie w petni dopuszczalnej przez
producenta fadownosci mozna optymalnie wykorzy-
sta¢ pojazdy, to znaczy osiggna¢ najkorzystniejszy sto-
sunek zuzytego paliwa do przewiezionych towarow.
Jezeli na przyktad wykorzystamy zamiast pig¢dziesie-
ciu (a to zdarza sie wbrew pozorom bardzo czesto)
- osiemdziesiat procent dopuszczalnej tadownosci po-
jazdu, zmniejszymy zuzycie paliwa nawet o dwadzie-
$cia procent w przeliczeniu na transportowang tone.
Istnieje wiele mozliwosci optymalnego wykorzy-
stania dopuszczalnej fadownosci. Zastosowanie
tylnych klap pozwala na lepsze utrzymanie tadun-
ku na wywrotce pokonujgcej wzniesienia, na utrzy-
mywanych w dobrym stanie drogach, nawet spig-
trzony tadunek ma wigksze szanse na dotarcie
w catosci do celu. Na wyréwnanym placu zatadun-
kowym takze z tyzek i szufli tadowarek kotowych
wysypuje sie mniej materiatu. Dobre wyniki daje
rowniez zastosowanie wag elektronicznych. Nie
tylko pozwala to na wykorzystanie dopuszczalnej
tadownosci, lecz rowniez zapobiega przetadowa-
niu pojazdu, co bardzo msci sie z czasem pogor-
szeniem jego stanu technicznego.

Niekorzystnie na zuzycie paliwa dziata rowniez ko-
nieczno$¢ pokonywania wzniesieh przez maszy-
ne. Naturalnie spotyka sie je na wielu placach bu-
dowy, przynajmniej niektore z nich dadzg sig jed-
nak unikng¢. Korzystanie przy przemieszczaniu
maszyn z najkrétszej, ale za to najezonej pagorka-
mi drogi nie jest najkorzystniejsze dla kosztdéw
eksploatacji maszyny.

Istnieje tez diabelnie tatwa sztuczka pozwalajgca
na zredukowanie kosztoéw paliwa. Polega ona na...
wytaczeniu silnika, kiedy maszyna nie pracuje. Byé
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moze dla wielu z czytelnikow jest to truizm, jest jed-
nak faktem, ze na wielu placach budowy operato-
rzy pozostawiajg maszyny z wigczonym silnikiem
na przyktad na czas przerw na positki. Zagadnieci
ttumaczg sie najczesciej checig oszczedzania aku-
mulatora i rozrusznika. Trudno przyja¢ to inaczej,
jako probe zatuszowania czystej bezmy$inosci! Na-
turalnie nie ma sensu wytgczanie silnika na kilka
czy kilkanascie sekund. Pamigtajmy jednak, ze pra-
cujgcy przez caty dzien silnik nie tylko zuzywa nie-
potrzebnie paliwo, ale rowniez nabija motogodziny
maszynie. Prowadzi to do zafatszowania cykli ser-
wisowania i pocigga za sobg niepotrzebne wydatki.
Jezeli na przykifad konserwacja uktadu hydraulicz-
nego ma by¢ dokonana zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta po 1.000 motogodzin, to chodzi tu o rze-
czywiste godziny pracy. Ze wzgledu na puste prze-
biegi maszyna przepracowata tylko 800 lub mniej
godzin. Przedwczesny przeglad przynosi straty tak-
ze ze wzgledu na niemozno$c¢ korzystania z w pet-
ni przeciez sprawnej i przygotowanej do pracy ma-
szyny. To wyrzucanie pieniedzy w btoto!

Poza tym nie odpowiadajgcy rzeczywistosci prze-
bieg odbije sie niekorzystnie w momencie od-
sprzedazy maszyny. Potencjalny nabywca nie
musi przeciez wierzy¢, ze maszyna majgca zare-
jestrowany przebieg np. 6.000 motogodzin prze-
pracowafa w rzeczywistosci tylko 4.500 mth.
A wigc nie tylko ze wzglgedu na oszczednosci pa-
liwa optaca sie czgstsze wytgczanie silnika. Kazdy
z operatoréw powinien zosta¢ poinstruowany
przez pracodawce, ze jego obowigzkiem jest dba-
nie o to, by zarejestrowany przebieg maszyny od-
powiadat stanowi faktycznemu.

Nie mozna zapomina¢ rowniez o ekologii. Produ-
cenci maszyn budowlanych i silnikow je napedza-
jacych inwestujg olbrzymie $rodki, by ich wyroby
byly coraz cichsze i przyjazne srodkowisku. Wiele
firm wykonawczych kupuje sprzet nowej genera-
cji. Jego nalezyte wykorzystanie na placach bu-
dowy pozostawia jednak wiele do zyczenia. Moz-
liwo$ci maszyn zostajg niweczone przez niewie-
dze, czy wrecz ignorancje pracownikow.

Wiele maszyn, samochoddw ciezarowych co-
dziennie pozostawianych jest niepotrzebnie
z wigczonymi silnikami. Jest to szczegdlnie ucigz-
liwe na miejskich placach budowy dla okolicz-
nych mieszkancow. Nalezyte obchodzenie sig
Z powierzonym sprzetem pozwoli¢ wigc moze nie
tylko naoszczednosci eksploatacyjne, ale réw-
niez na poprawienie wizerunku catej branzy.



Noga z gazu, kieszeni lzej...

C zas to pienigdz, tak méwi znana powszech-
nie maksyma. Nic zatem dziwnego, ze
na wigkszosci placow budowy wymagane
jest coraz szybsze tempo robot. Czesto jednak
operatorzy przesadzajg z pospiechem wprowa-
dzajac silniki maszyn i pojazdéow na nadmierne
obroty. Nastepstwem tego jest nie tylko zwiekszo-
ne zuzycie paliwa, ale rowniez awarie pociggajgce
za sobg przestoje i straty finansowe. Aby potozy¢
kres takim praktykom, angielska firma RDS produ-
kujaca osprzet elektroniczny do maszyn budowla-
nych wprowadzita do produkcji urzgdzenie ostrze-
gajace przed przekraczaniem predkosci. Spe-
ed&Distance 200, bo takg wiasnie otrzymato na-
zwe, umozliwia uzytkownikowi maszyny zapozna-
nie sie z predkoscig, z jakg sie poruszata
oraz przebytym przez nig dystansem.
Speed&Distance 200 moze zosta¢ zaprogramowa-
ny zgodnie z preferencjami uzytkownika. Przykia-
dowo, w przypadku przekroczenia zatozonej pred-
kosci lub wprowadzania silnika na hadmierne ob-
roty emitowa¢ moze akustyczne ostrzezenie.
Alarm moze przybra¢ postac¢ gtosnej syreny pota-
czonej z sygnatem wizualnym. Dzigki temu kierujg-
cy robotami jest natychmiast informowany o tym,
ze ktorys z operatorow nie stosuje sie do przyjete-
go w firmie sposobu eksploatacji sprzetu.

W przypadku przekroczenia wartosci granicznej,
a wiec w sytuacji alarmowej, przewinienie w za-
leznosci od swojego cigzaru zostaje nie tylko za-
pamigtane w pamigci wewnetrzenej urzgdzenia,
ale takze zakwalifikowane do konkretnej katego-
rii. Do pierwszej kwalifikujg sie przekroczenia
do pieciu procent powyzej zaktadanej normy,
w drugiej grupie od pieciu do dwudziestu pro-
cent, w trzeciej od dwudziestu do piec¢dziesieciu
procent i wreszcie w ostatniej najdrastyczniejsze
- powyzej piec¢dziesieciu procent. Pamie¢ i pro-
gramator urzadzenia dostgpne sg po wprowa-
dzeniu kodu PIN. Tym samym w system ingero-
waé¢ moze wylgcznie autoryzowany personel.
Operator nie ma mozliwosci kasowania danych,
nie moze réwniez wytgczy¢ urzadzenia.
Speed&Distance 200 wyposazono w czytelny wy-
Swietlacz montowany na desce rozdzielczej. Urza-
dzenie posiada hermetyczng obudowe, co spra-
wia, ze jest odporne na czynniki atmosferyczne
i zanieczyszczenia. Moze by¢ zatem stosowane
rowniez w maszynach nie posiadajacych kabiny.

Choc¢ stara maksyma mowi, ze czas to pienigdz, wyscigi po placu
budowy przynoszg wigcej szkdd niz korzysci...

Podstawowa wersja sensora stosowanego w urza-
dzeniu Speed&nDistance 200 pozwala na precyzyj-
ne ustalanie predkosci do 80 km/h (w wersji rozbu-
dowanej nawet do 600 km/h) i dystansu przebyte-
go przez maszyne z tolerancjg wynoszacg =1 pro-
cent. Pomiar rzeczywistej predkosci wobec podto-
za odbywa sie metodg bezdotykowg za pomoca
sensora poprzez wykorzystanie przesuniecia
czestotliwosci pomiedzy sygnatem wejéciowym
i sygnatem wyjscia, spowodowanego ruchem po-
jazdu. W ten sposéb w pojazdach terenowych
i maszynach budowlanych dokona¢ mozna do-
ktadnych pomiarow.

Sensor usprawnia prace maszyn, ktérych uzytkow-
nik potrzebuje precyzyjnych danych na temat po-
konywanego przez nie dystansu. Dobry przyktad
stanowig tu rozktadarki asfaltu, dla ktérych mozna
okresli¢ z duza dokfadnoscig dozowanie materia-
téw. Za pomocg sensoréw moze by¢ takze wylicza-
ny przesuw podajnikow tasmowych.

Interesujgcym sposobem wykorzystania sensorow
stosowanych w urzadzeniu Speed&Distance 200
jest zamontowanie ich na state w bramach wjaz-
dowych na plac budowy lub na kruszarkach i miej-
scach wazenia w celu kontrolowania predkosci
podjezdzajgcych pojazdow. Kazdy z kierowcow
przekraczajacy dopuszczong przez kierujgcego
pracami predkos¢ jest natychmiast wskazywany
gtosnym alarmem dzwigkowym i wizualnym.
Na szczescie dla siebie oprécz kary od przetozo-
nego nie otrzyma mandatu i karnych punktow...
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Progresywne uktady centralnego smarowania

firmy WILLY VOGEL AG

nia zyskujg sobie coraz wiekszg liczbe zwo-

lennikéw wérod uzytkownikow wszelkiego
rodzaju sprzetu samojezdnego, takiego jak: ma-
szyny budowlane, rolnicze, urzgdzenia komunal-
ne, maszyny specjalnego przeznaczenia. Zalety
centralnego smarowania doceniane sg réwniez
wszedzie tam, gdzie prawidtowa i dtugotrwata pra-
ca tozysk $lizgowych wymaga cyklicznego dopro-
wadzania $wiezej dawki smaru.
W skfad progresywnych uktaddéw centralnego
smarowania produkowanych przez firmg¢ WILLY
VOGEL AG wchodzg: agregat pompujacy, sterow-
nik elektroniczny, przewody smarowe taczace
agregat pompujgcy z systemem rozdzielaczy pro-
gresywnych oraz przewodow doprowadzajgcych
smar z rozdzielaczy do punktow smarowych.
System dziata w petni automatycznie. Cykl smaro-
wania rozpoczyna sygnat ze sterownika urucha-
miajgcy agregat pompujacy, ktory przez zatozony
wczesniej okres podaje poprzez elementy pom-
pujagce smar do poszczegodlnych rozdzielaczy.
Ttoczki przesuwajgce sie w rozdzielaczach
na skutek cisnienia smaru kierujg odpowiednio
dobrane dawki kolejno do punktéw smarnych lub
dalej do nastepnych rozdzielaczy. llo$¢ smaru
wychodzaca z kazdego trzech wyj$¢ agregatu za-
lezna jest od wydajnosci zamontowanego ele-
mentu pompujgcego oraz czasu pracy pompy
(zasada jest taka, ze im diuzszy czas pracy pom-
py, tym wiecej smaru zostaje doprowadzone
do ukfadu). Czestotliwo$¢ smarowania ustala-
na jest poprzez zaprogramowanie w sterowniku
elektronicznym czasu przerwy miedzy cyklami
smarowania (zatgczaniem sie pompy). Czas prze-
rwy zalezny jest od rodzaju maszyny, w ktorej pra-
cuje ukfad centralnego smarowania i wynosi prze-
cietnie od godziny do kilku godzin. Oznacza to,
ze tozyska otrzymujg okredlone dawki smaru
na przyktad co godzing pracy maszyny (czas po-
stoju maszyny, gdy zapton jest wytgczony, nie jest
brany pod uwage).
Agregat pompujacy KFGS napedzany jest elek-
trycznie i dziata na zasadzie pompy ttokowej mi-
mosrodowej. Posiada wbudowany w korpus ste-
rownik, ktory umozliwia programowanie czestotli-
wos$ci smarowania oraz czasu pracy pompy.

Progresywne uktady centralnego smarowa-
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Progresywne ukfady centralnego smarowania zyskujg sobie coraz wigk-
sz3 liczbe zwolennikdw wsrdd uzytkownikéw maszyn budowlanych

Sterownik posiada wyswietlacz utatwiajgcy uzyt-
kownikowi ustawienie zgdanych parametrow, ta-
kich jak czas pracy pompy oraz czestotliwosc
smarowania. Parametry zaprogramowane w ste-
rowniku chronione sg kodem PIN, co oznacza, ze
modyfikowa¢ je moze wytgcznie osoba do tego
uprawniona. Pompy posiadajg zbiorniki o pojem-
nosci dwéch, szesciu oraz dziesigciu kilogramow.
Rozdzielacze progresywne spetniajg podwojng
role. Po pierwsze rozdzielajg w odpowiednich
proporcjach dostarczany z agregatu smar,
po drugie za$ rozprowadzajg go do punktow
smarnych. Rozdzielacze ttoczkowe zbudowane
s3 z trzech do dziesieciu ptytek. Wilekos¢ dawki
reguluje sie poprzez dobor ptytki odpowiedniego
typu i/lub sumowanie dawek z sgsiadujgcych ze
sobg ptytek. Zasada dziatania rozdzielaczy pro-
gresywnych zapewnia pewne, indywidualne za-
bezpieczenie kazdego fozyska w odpowiednio
dobrang dawke smaru.



Montazu progresywnego uktadu centralnego
smarowania firmy Willy Vogel AG dokonuje ser-
wis firmy VOITH TURBO Sp. z 0.0. lub odpowied-
nio przeszkolone i posiadajgce autoryzacje ser-
wisy firm wspétpracujgcych. W dostarczanym ze-
stawie znajdujg sie wszystkie elementy mocujgce
i ztaczne niezbedne do prawidtowego zamonto-
wania uktadu centralnego smarowania.

Jedng z wielu zalet systemu progresywnego
VOGEL jest mozliwo$¢ podawania smaru do roz-
dzielaczy smarownicg reczng bez odtgczania jakich-
kolwiek przewodow. Taki system moze by¢ stoso-
wany jako docelowy tafnszy (bez pompy - tak zwa-
ne ECONOLUBE). Wéwczas przykfadowo trzydzie-
$ci punktéw smarnych sprowadzanych jest do jed-
nego, badz dwoch punktéw wyprowadzonych w do-
godnym miejscu na maszynie, tak by byty one tatwe
do smarowania recznego. Oczywiscie w kazdej
chwili istnieje mozliwo$¢ domontowania pompy.
Diagnozowanie sprawno$ci dziafania systemu
progresywnego centralnego smarowania polega
na wizualnej kontroli przez uzytkownika maszyny
zaworu bezpieczenstwa na wyjsciu z pompy. Ist-
nieje rowniez mozliwo$¢ monitorowania pracy
systemu z wykorzystaniem elektronicznego do-
zoru rozdzielaczy. Czujniki sygnalizujg wéwczas

AUTOMATYCZNE SYSTEMY (&= 1378 =lclo ko) ot o) 20N

Smarowania

Willy Vogel AG-najwiekszy na Swiecte producent systemdw smarowni-
czych magcych zaslosow W,

maszynach budowianych, samojezdnych, spegialnego przeznaczenia
azdach uzytkowych
syynach rofniczych
Hach praemystowych

Parametry techniczne:

i2 pracy

iw kabinie operatora,

Oferujemy dodatkowo:
Fachowy sanwis | magazyn c2esci zamienmych 2 szybka dostawa do klienta

VOITH

Voith Turbo sp. zo.a

Malkiw Duzy 74
97.371 Wola Krzysztoporska

Zalety i efekty wynikajace z zastosowania
uktadow centralnego smarowania VOGEL.
Oprocz standardow sl wynikajgoych 2 zastosowania ukladow centralnego smarowania,

Tel.: (0-44) 646 88 48
Fax: (0-44) 646 85 20

wystgpienie ewentualnej awarii poprzez zaswie-
cenie sie lampki kontrolnej w kabinie operatora.
O najwyzszej jakosci systemdw centralnego sma-
rowania wytwarzanych przez firme WILLY VOGEL
AG $wiadczy niezbicie fakt, ze sg one wykorzysty-
wane jako wyposazenie fabryczne przez wielu
wiodacych producentéw maszyn budowlanych.
Zdecydowanie si¢ na montaz uktadu centralnego
smarowania przynosi wymierne korzysci uzytkow-
nikowi maszyny. Smarowanie automatyczne,
w stosunku do tradycyjnego wykonywanego recz-
nie, odznacza sig¢ wieloma zaletami zapewniajgc:
systematyczne zaopatrywanie w odpowiednie
dawki smaru wszystkich punktow smarowania,
oszczedno$¢ czasu na czynnosci obstugowe,
ze wzgledu na to, ze smarowanie nastepuje
podczas pracy maszyny,

smarowanie w uktadzie zamknigtym,

mniejsze zuzycie tozysk (ich zywotnosc¢ jest wy-
dtuzona przecietnie czterokrotnie),
zmniejszenie kosztow przeprowadzanych na-
praw i prac serwisowych,

zmniejszenie zuzycia smaru (szacuje sie, ze
mozna poczyni¢ oszczednosci siegajace nawet
osiemdziesieciu procent),

wydtuzone okresy miedzyobstugowe.

sjace dodatkowe zakety

E-mail: voithturbo. polska@voith.com
hitp:/ /www.voith.pl
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Dlaczego warto zainwestowa¢ w ukiad
centralnego smarowania?

C hyba nikogo z uzytkownikbw maszyn bu-
dowlanych nie trzeba przekonywac o po-
zytkach ptynacych z wtasciwego smaro-
wania. Pozwala ono na unikniecie kontaktu metal-
-metal, zabezpiecza przed korozjg podzespotow
oraz dostepem do nich wody, wilgoci i zanieczysz-
czen. Utatwieniem codziennej obstugi maszyny
jest zastosowanie systemu centralnego smarowa-
nia. Argumentow przemawiajgcych na jego ko-
rzys¢ jest bardzo wiele. Najwazniejszymi z nich
sg z pewnoscig petna gwarancja dotarcia odpo-
wiedniej dawki smaru do kazdego z punktow
smarnych oraz mozliwo$¢ smarowania w trakcie
normalnej pracy maszyny.

Centralne smarowanie redukuje czas przestojow,
a co za tym idzie poprawia ekonomikg wykorzysta-
nia sprzetu. Mozna sie o tym przekona¢ na przykia-
dzie czterdziestotonowego wozidta technologicz-
nego. Zgodnie z instrukcjg obstugi w ciggu 2.500
przepracowanych przez nie godzin nalezy prze-
smarowaé punkty smarne az 4.072 razy. Przyjmu-
jac, ze czas trwania smarowania jednego punktu
wynosi przecietnie dwie minuty, daje to w sumie
niemal 136 godzin, co jest z kolei rownoznaczne
z koniecznoscig przepracowania przez serwisan-
tow dodatkowych siedemnastu dnidwek. Centralne
smarowanie gwarantuje takze znaczne zredukowa-
nie zuzycia czesci, a co za tym idzie wydtuza beza-
waryjny czas eksploatacji maszyny.

Warto réwniez podkresli¢, ze po zamontowaniu
W maszynie systemu centralnego smarowania,
mamy do czynienia ze znacznym spadkiem zuzy-
cia srodka smarnego. Uzytkownik moze zaoszcze-
dzi¢ go nawet o potowe! Mozliwosé poczynienia
dalszych oszczedno$ci wynika ze stosowania
Srodkéw smarnych dostarczanych w duzych po-
jemnikach, a wiec tanszych w przeliczeniu na jed-
nostke masy. Mniejsze zuzycie i mozliwo$¢ stoso-
wania smarow biodegradowalnych przyczynia sie
rowniez do lepszej ochrony srodowiska naturalne-
go. Smary biodegradowalne stosowa¢ moz-
na dzieki tak zwanej ptycie nadgznej zabezpiecza-
jacej przed dostepem powietrza oraz wody kon-
densacyjnej oraz uniemozliwiajacej rozktad smaru
w zasobniku lub systemie.

Aby zakup systemu centralnego smarowania okazat
sig optacalny, nalezy zdecydowac sig na wysokiej ja-

10 SERWIS | EKSPLOATACJA

Zamontowanie systemu centralnego smarowania to opfacalna inwe-
stycja pozwalajgca wydfuzac bezawaryjny czas eksploatacji sprzetu

kosci uktad odpowiednio dobrany do rodzaju ma-
szyny i warunkow pracy oraz pamieta¢ o jego wila-
$ciwej eksploatacji. Powinien on dziata¢ pod ciénie-
niem nie przekraczajgcym 150 bar (powyzej tej war-
tosci istnieje ryzyko rozwarstwienia smaru i zagesz-
czacza, a w konsekwencji zapchanie systemu) oraz
odpowiednio zainstalowany i zabezpieczony
przed uszkodzeniem. Powinien posiada¢ ukfad kon-
trolny, ktéry informuje o jego pracy, a w przypadku
wystgpienia jakichkolwiek zaktécen natychmiast
alarmowac operatora. Powinna takze istnie¢ mozli-
wo$¢ dostosowania parametrow uktadu centralnego
smarowania do zmiennych warunkow pracy maszy-
ny wynikajgcych chocby z wykorzystywania rézne-
go rodzaju osprzetu roboczego. System powinien
dozowac¢ zawsze takie same, $cisle okreslone dawki
smaru, niezaleznie od temperatury pracy maszyny.
Czas trwania pefnego cyklu smarnego powinien za-
wsze odpowiadac¢ zmieniajgcej sie gestosci smaru,
temperatury oraz wielkosci systemu. Mozna to osig-
gnac¢ tylko wowczas, gdy operator ma mozliwo$¢
wyboru z kabiny optymalnego trybu smarowania.
Systemowi centralnego smarowania czesto przy-
chodzi pracowaé¢ w skrajnie trudnych warunkach,
dlatego tez warto zdecydowac si¢ na instalacje
uktadu najwyzszej jakosci, optymalnie chronio-
nego i odpornego na uszkodzenia. Z pewnoscig
rowniez warto rowniez wybra¢ system o budowie
modutowej, ktéry w przysztosci bedzie mozna
tatwo rozbudowac.



www.centralnesmarowanie.pl

SPRZEDAZ UKLADOW | CZESCI
WYKONYWANIE INSTALACJI
PRZEGLADY, NAPRAWY, SERWIS
DORADZTWO

KROTKIE TERMINY REALIZACJI

Nasza oferta obejmuje systemy:

Systemy Centralnego
Smarowania

BEKA-MAX)"

oraz

LINCOLP{ '

“Tribolec GROENEVELD

e maszyny budowlane i rolnicze: koparki, tadowarki, koparko-tadowarki,
wozidta, kruszarki, rozdrabniarki, kombajny, prasy itp.

® pojazdy uzytkowe: zurawie, hakowce, bramowce, wywrotki, betoniarki,
pompy do betonu, Smieciarki, windy hydrauliczne itp.

® naczepy, przyczepy

® inne urzadzenia, np.: stacjonarne wezty betoniarskie, otaczarnie asfaltu

Dziatamy na terenie catego kraju.
Posiadamy autoryzacje firmy Vogel.

ZAPRASZAMY!

NASZA FIRMA P&K

tel./fax: 022 771 35 88, 501 193 336,ul. Struzanska 252/4, 05-126 Stanistawéw |
serwis@centralnesmarowanie.pl



Agroglas - szyby nhowoczesne i... tanie

wigcej nowoczesnych maszyn budowla-

nych wyposazonych w szyby giete. Zdecy-
dowanie poprawiajg one widocznos$¢, ale ich
uszkodzenie przysparza uzytkownikowi wielu pro-
bleméw. Cena oryginalnych szyb gigtych moze
bowiem dochodzi¢ nawet do kilku tysiecy zotych.
Rozwigzaniem problemu moze okazac sie skorzy-
stanie z oferty firmy Agroglas specjalizujgcej sie
w dostawach zaréwno szyb pfaskich, jak i gietych
do zachodnich maszyn budowlanych, rolniczych
i komunalnych. Ceny szyb oferowanych przez
Agroglas sg jednak nawet o potowe nizsze w po-
rownaniu z wyrobami oryginalnymi. Oczywiscie
producent gwarantuje najwyzszg jako$¢ swych
wyrobdéw. Szyby oferowane przez Agroglas réz-
nig sie od oryginalnych jedynie nizszg ceng. Nie
moze by¢ inaczej skoro sg wykonywane z wyko-
rzystaniem identycznych linii produkcyjnych.
Caty asortyment produktéw Agroglas dostepny
jest w sprzedazy wysytkowej. Aby ograniczy¢
obawy zamawiajgcego szybe, Agroglas wymaga
zaptaty za towar dopiero po siedmiu dniach od zre-
alizowania dostawy. Klient otrzymawszy przesytke
ma wiec tydzien na sprawdzenie, czy zamodwio-
na szyba jest odpowiedniej jakosci spetniajgc

AT

AGROGLAS
SZYBY

DO MASZYN BUDOWLANYCH
ROLNICZYCH | KOMUNALNYCH
KLEJE DO SZYB, USZCZELKI

SPRZEDAZ - MONTAZ - DOSTAWA
ZDECYDOWANIE NAJTANIEJ
tel.: 0513-109-436, 0501-290-251,
0508-398-721, fax 063 26-10-581
www.agroglas.pl
e-mail: agroglas@agroglas.pl

N a polskich placach budowy pracuje coraz
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Szyby produkowane przez firme Agroglas nie rdéznig sie niczym od ory-
ginalnych. Wykonywane sg bowiem z wykorzystaniem identycznych li-
nii produkcyjnych

w stu procentach jego wymagania. Dopiero gdy
upewni sie, ze wszystko jest w porzadku, ptaci
za towar przelewem na konto dostawcy. Nie musi
wiec obawia¢ sie ryzyka otrzymania ,bubla”, co
jest czestg praktyka w przypadku sprzedazy wysyt-
kowej za pobraniem (nabywca musi uisci¢ optate
w momencie otrzymania przesytki). Kazda prze-
sytka objeta jest ubezpieczeniem, a w przypadku
ewentualnego zniszczenia towaru wszelkie formal-
nosci bierze na siebie Agroglas.

Uzytkownicy nietypowych modeli maszyn réwniez
nie pozostajg pozostawieni samym sobie. Agro-
glas wykonuje bowiem réwniez szyby ptaskie
i giete na konkretne zamowienie.

Wiele szyb w maszynach budowlanych montowa-
na jest na zasadzie wklejania. Agroglas oferuje
montaz takich szyb. W swojej ofercie posiada row-
niez specjalistyczne uszczelki do szyb montowa-
nych w konstrukcjach bezramowych.

Prawie wszystkie maszyny wyposazone w szyby
wklejane, majg wyjmowane ramy na przykfad
drzwi czy tez szyb czotowych. Firma pokrywa
koszty dostarczenia do niej takiej ramy. Po jej
otrzymaniu wykonuje i montuje szybe, po czym
odsyta rame zleceniodawcy. Jezeli jest to uzasad-
nione ekonomicznie pracownicy Agroglasu moga
takze dojecha¢ do klienta w celu montazu szyby.
Doskonale wiedzac, jak wielkg role w budownic-
twie odgrywa czas, pod koniec minionego roku
Agroglas zwiekszyt az trzykrotnie powierzchnie
magazynowe. Teraz najbardziej popularne szyby
dostepne sg w ciagu 24 godzin.



Opatentowane rozwigzania Husqvarny pozwalajg

ograniczyC koszty eksploatacji przecinarek

z eksploatacjg przecinarek napedzanych

silnikami benzynowymi nalezy konieczno$¢
czestego czyszczenia filtra powietrza. Z reguty juz
po krotkim czasie pracy urzgdzenia zanieczyszcze-
nia i kurz tworzace sie podczas cigcia zatykajg filtr
powietrza. W efekcie mamy do czynienia ze spad-
kiem wydajnosci narzedzia i nierbwnomierng pracg
jednostki napedowej. Najczesciej takze po wyta-
czeniu przecinarki uzytkownik ma problemy z jej
ponownym uruchomieniem.
Opisane powyzej problemy stanowig codziennos¢
kazdego placu budowy. Dlatego tez konstruktorzy
firmy Husqvarna wprowadzajgc trzy opatentowane
rozwigzania techniczne postanowili uwolni¢ uzyt-
kownikéw przecinarek od Iwiej czesci kfopotow.
W przecinarkach Husqvarna zastosowano Active
Air Filtration, czyli trojstopniowy system odsrodko-
wego oczyszczania powietrza. Skfada sie on
z trzech uzupetniajgcych sie¢ nawzajem rodzajow
filtréw. Juz w pierwszej fazie oczyszczania usuwa-
ne jest blisko dziewiec¢dziesiat procent pytu tworza-
cego sie w czasie cigcia. W drugiej fazie zasysane
powietrze przeptywa przez specjalnie impregno-
wany filtr piankowy. Jego zadaniem jest wychwy-
cenie drobinek pytu, z ktérymi nie poradzit sobie
pierwszy filtr. W trzeciem etapie silnik zabezpiecza-
ny jest filtrem z wkfadem papierowym. Active Air
Filtration firmy Husqvarna przediuza zywotno$c
silnika ograniczajgc do minimum przestoje spo-
wodowane usterkami i koszty obstugi serwisowe;.
Pamieta¢ nalezy, ze skutecznie dziatajgcy system
filtracji zmniejsza prawdopodobienstwo koniecz-
nosci przerwania pracy ze wzgledu na zablokowa-
nie sig filtra powietrza.
Praktyczne testy wykazaly, ze ten tréjstopniowy
system jest niezwykle skuteczny. Pozwala bowiem
wdtuzy¢ trzy- a nawet pigciokrotnie dtugos¢ pracy
bez konieczno$ci czyszczenia filtra powietrza.
Jednoczesénie, przy zachowaniu wyzszej sprawno-
8ci narzedzia, znacznie maleje stopien zuzycia
podzespotow silnika.
Kolejnym patentem firmy Husqgvarna jest w petni
automatycznie regulowany gaznik SmartCarb ze
zintegrowanym automatycznym systemem kom-
pensaciji filtra. Pozwala to zachowa¢ duzg moc sil-
nika i zmniejsza zuzycie paliwa. Mozliwo$¢ dopa-

Do najwigkszych probleméw zwigzanych

Z reguly juz po krétkim czasie pracy przecinarki zanieczyszczenia
i kurz zatykajg filtr. W efekcie mamy do czynienia ze spadkiem wydaj-
nosci narzedzia, nieréwnomierng pracg silnika i ktopotami z ponowym
uruchomieniem po wylgczeniu narzedzia. ..

sowywania parametrow pracy do zmieniajagcego
sie stopnia przepuszczalnosci filtra zdaniem inzy-
nierow Husqgvarny pozwala zawsze na dokoncze-
nie pracy. Odpada zatem konieczno$¢ przerwania
cigcia dla oczyszczenia filtra.

W celu zapewnienia pewnego uruchamiania narze-
dzia nawet w najtrudniejszych warunkach placu bu-
dowy Husqgvarna skonstruowata rozrusznik nowej
generacji — DuraStarter. Zostat on bardzo pieczoto-
wicie zabezpieczony przed wnikaniem kurzu i pytu
tworzacych sie podczas ciecia. Uszczelnienie za-
pewnia bezproblemowg prace. Izolacja ma na celu
utrzymywanie rozrusznika w czystosci, co z kolei za-
pewnia niezawodnos¢ dziatania i wiekszg trwatosc.
Trzy wymienione innowacje sprawiajg, ze przeci-
narki Husqvarny odznaczajg sie wyzszg trwato-
Scig, sg niezawodne, fatwiejsze w obstudze i tan-
Sze W serwisowaniu.
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Kolejne maszyny marki Komatsu trafity w rece

polskich operatordéw...

{éwng sferg dziatalnosci firmy Segromet
Gz Sokotowa Podlaskiego jest skup

i sprzedaz ztomu stali, metali kolorowych
oraz recykling samochoddw i zamortyzowanych
elementow o konstrukcji metalowej. Od pewne-
go czasu przedsigbiorstwo prowadzi réwniez
prace budowlane: rozbiérkowe i montazowe.
W celu ich realizacji Segromet zakupit niedawno
koparke Komatsu PC450LC. Cho¢ koparka
przeznaczona jest gtéwnie do wyburzen, to
dzieki mozliwosci réznorakiego zestawienia wy-
siegnika i korzystania z szerokiej gamy osprzetu
roboczego doskonale sprawdza sie takze pod-
czas prac ziemnych.
Koparka moze by¢ eksploatowana ze skonfiguro-
wanym na trzy sposoby wysiegnikiem o specjal-
nej wzmocnionej konstrukcji. Stosowany podczas
prac wyburzeniowych wysiegnik High Reach po-
zwala na realizacje zadan na wysokosci do 25
metrow. Wykorzystujgc konfiguracje Medium Re-
ach operator moze siega¢ nozycami wyburzenio-
wymi na 21 metrow. Trzeci typ konfiguraciji wysie-
gnika pozwala na zastosowanie tyzki i wykorzy-
stywanie koparki do typowych robot ziemnych.
W celu usprawnienia montazu zastosowano
szybkoztgcze utatwiajgce taczenie czionow wy-
siegnika. W ten sposob do niezbednego mini-

Koparka PC450LC moze by¢ eksploatowana z zestawionym na trzy
sposoby wysiegnikiem o specjalnej wzmocnionej konstrukcji
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W celu przyspieszenia konfiguracji wysiegnika konstruktorzy Komatsu
zastosowali specjalne hydrauliczne zigcze

mum ograniczone zostaly przestoje wynikajgce
z koniecznosci przezbrojenia maszyny.

Koparki hydrauliczne pracujace przy wyburze-
niach narazone sg na uszkodzenia. Dlatego tez

Weze hydrauliczne zabezpieczono stalowym oplotem, co chroni je
przed uszkodzeniem podczas prowadzenia prac wyburzeniowych

w maszynie PC450LC weze hydrauliczne za-
bezpieczono stalowym oplotem. Jezeli jednak
mimo wszystko dosztoby do przerwania prze-
wodu, zawory bezpieczenstwa nie pozwolg
na niekontrolowane opadniecie osprzetu.
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Na zakup kolejnej maszyny marki Komatsu zdecydo-
wata sie firma Lafarge Kujawy. Tym razem wybor padt
na tadowarke kotowg Komatsu WA 700-3. Maszy-
na zakupiona zostata na potrzeby kopalni kamienia
wapiennego, gdzie pracowa¢ bedzie przy pracach
zatadunkowych zwigzanych z eksploatacjg ztoza. Do-
starcza ona rocznie pig¢ miliondw ton surowca, ktory
przerabiany jest na kruszywo drogowe, cement, mate-
riaty budowlane oraz nawozy. Zasoby wapienia wy-
stepujgcego w ztozu szacowane sg na 1,2 mid ton.
Maszyny marki Komatsu wykorzystywane sg
bezposrednio przy eksploatacji ztoza. Wypo-
sazona w fyzke o pojemnosci 9,2 m3 tadowar-
ka WA700-3 wazy 74 tony. Ze wzgledu na swe
gabaryty zostata dostarczona do odbiorcy na czte-
rech przyczepach niskopodwoziowych. Na miejsce
montazu dotrze¢ musiaty gtéwny korpus maszyny,
mosty, kabina z tyzkg oraz kota. Czterech pracowni-
kow serwisu Komatsu Poland natychmiast przystgpi-
to do prac montazowych, ktére wraz z testami ich po-
prawnosci trwaty cztery dni.

W tadowarce WA700-3 poprawiono parametry
pracy w zakresie sity podnoszenia i uciggu.
W wydatnym stopniu poprawia to wtasciwosci
zatadunku. W maszynie zastosowano uktad hy-
drauliczny reagujacy na obcigzenie. Oprocz te-
go w maszynie wprowadzono wiele nowator-
skich rozwigzan poprawiajgcych wydajnosc
i mozliwos$¢ dostosowania jej trybu pracy do wa-
runkow, w jakich wykonuje zadania. Przyczynia
sie to nie tylko do ograniczenia zuzycia paliwa,
ale rowniez podzespotow maszyny.
Konstruktorzy tadowarki WA700-3 pomysleli
o0 ufatwieniu zadania pracownikom serwisu. Duze
pokrywy utatwiajg dostep do wszystkich podze-
spotow maszyny. Z pozycji ziemi dostepne sg
wszystkie punkty smarne. Mozliwo$¢ wyposaze-
nia maszyny w ukfad centralnego smarowania
ogranicza do minimum ryzyko przestoju spowo-
dowanego przeprowadzaniem prac serwisowych.
Napedzajgcy tadowarke silnik SAA6D170E-3
0 mocy 683 KM skonstruowano wedfug filozofii
firmy Komatsu okreslonej wyrazeniem Econo-
my and Ecology Technology 3. Jednostka na-
pedowa spetnia wszystkie wymagania norm
czystosci i poziomu emitowanego hatasu
przy jednoczesnym obnizeniu zuzycia jednost-
kowego paliwa. Dodatkowym atutem jest wy-
dtuzenie okresobw wymiany oleju silnikowego
oraz filtréw z 250 - w poprzedniej generacji ma-
szyn - do 500 motogodzin.
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Ze wzgledu na swe gabaryty i wage fadowarka dotarfa na miejsce
montazu na przyczepach niskopodwoziowych. Najwiekszym z trans-
portowanych elementdw byt gldwny korpus maszyny

Mosty fadowarki robig imponujgce wrazenie. W zgodnej opinii uzyt-
kownikdw sg trwafe i wymagajg mafych nakfadéw na konserwacje

tadowarka stanefa na wlasnych kofach. Oznacza to, zZe finisz prac
montazowych jest juz bliski...



Bodo Polska i SANY oferujg polskim uzytkownikom
perfekcyjng obstuge posprzedazng

dzieki temu, ze sg one produkowane

w Chinach, otrzymujg sprzet wyproduko-
wany z zastosowaniem najnowoczesniejszych
technologii, jak réwniez z wykorzystaniem ory-
ginalnych komponentéw i podzespotéw reno-
mowanych, $wiatowych firm, takich jak ZF,
Deutz, Cummins i wielu innych. Ponadto ma-
szyny oferowane przez BODO POLSKA cechu-
je doskonaty stosunek ceny do jakosci, firma
moze zaoferowac szybkie terminy dostaw, kom-
pleksowe rozwigzania dotyczgce finansowania
zakupu, jak rowniez mozliwo$¢ odkupienia
w rozliczeniu maszyn budowlanych wszystkich
marek. Filozofia BODO POLSKA opiera sie
na dewizie — ,czyniC ciezkg prace tawiejszg”.
Sprawna obstuga posprzedazna stanowi kluczo-
wy element filozofii dziatania BODO. Oznacza to
w praktyce dostawy czesci zamiennych ze znaj-
dujgcego sie w Niemczech magazynu w cig-
gu 24 godzin od momentu zlozenia zamowienia.
Ponadto w przypadku niemoznosci usunigcia
awarii w ciggu 48 godzin uzytkownik moze zazy-
czy¢ sobie udostepnienia nieodptatnie ade-
kwatnej maszyny zastepczej.
BODO POLSKA jest gwarantem najwyzszej ja-
kosci ustug swiadczonych przez swoich part-
nerow serwisowych rozmieszczonych na tere-
nie catego kraju. Ich nadrzednym celem jest jak
najszybsze rozwigzywanie probleméw tak, by
maszyny w jak najkrotszym czasie byly gotowe
do powrotu do pracy na plac budowy.
BODO POLSKA wprowadzito w zycie zasade,
w mys$l ktorej wybrane warsztaty serwisowe mo-
ga dziata¢ zgodnie z koncepcjg BODO-SERVICE.
Sie¢ serwisowa BODO POLSKA bedzie konse-
kwentnie rozbudowywana. Zaopatrzenie w cze-
éci zamienne i komponenty do maszyn SANY
odbywac sie bedzie za posrednictwem miesz-
czacego 30 tysiecy pozycji magazynu BODO
zlokalizowanego na terenie Niemiec. Wiele spo-
8réd standardowych komponentéw docierac
bedzie bezposrednio od producentéw europej-
skich. Komponenty te nie sg wyrobami licencyj-
nymi, takze w tym wzgledzie zatroszczono sie
0 btyskawiczng dostawe czesci zamiennych.
DEUTZ, CUMMINS, SIEMENS i REXROTH to tyl-

Polscy uzytkownicy maszyn marki SANY

ko niektorzy sposréd renomowanych dostaw-
cow koncernu SANY.

Kolejny magazyn czesci zamiennych nalezacy
do europejskiej fili SANY, SANY EUROPE po-
wstaje w Belgii. Podejmie on dziafalnos¢
na przetomie 2007/2008. Europejski magazyn
centralny miesci¢ bedzie 300 tysiecy pozycji.
Dodatkowo do konca biezgcego roku utworzo-
ny zostanie serwis on-line. Dzieki internetowi,
za pomocg specjalnych narzedzi, klienci BODO
bedg mogli zapoznac¢ sie ze statusem dostawy
zamowionych czesci zamiennych i wieloma do-
datkowymi technicznymi informacjami dotyczg-
cymi maszyn SANY.

Mechanicy serwisu BODO, jak réwniez pracow-
nicy wszystkich partnerow kooperacyjnych
przeszli specjalistyczne, profesjonalne prze-
szkolenie w stacjach serwisowych firmy BODO.
BODO POLSKA dysponuje wtasnymi komplek-
SOWO wyposazonymi pojazdami serwisowymi.
Ponadto inzynierowie i inni wspotpracownicy
koncernu SANY zostali oddelegowani do Nie-
miec, by zapewni¢ kompleksowe doradztwo
uzytkownikom maszyn SANY oraz zapewni¢
dalsze szkolenia mechanikéw i pozostatych
pracownikéw serwisu.

Wszyscy zainteresowani mieli mozliwos¢ prze-
konania sie o jakosci maszyn marki SANY pod-
czas targow Autostrada Polska w Kielcach.
W czasie imprezy odbyly sie dynamiczne poka-
zy, podczas ktorych mozna bylo samodzielnie
przetestowac¢ wybrane modele.
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Ogumienie - newralgiczna cze$¢ maszyny kotowej

przypadku wszystkich maszyn koto-
Wwych, a szczegdlnie wozidet i tadowa-

rek, istnieje ryzyko przegrzewania si¢
opon. Najczesciej dochodzi do tego z powodu
ich niewtasciwego doboru do obcigzenia i szyb-
kosci jazdy oraz wskutek zbyt niskiego cisnienia.
Opony sg wykonane z gumy, ktora przez caty
czas podlega procesowi starzenia. Jest to pro-
ces chemiczny powodujacy, ze pod wptywem
tlenu i ozonu zwigksza sie jej twardos¢ i kru-
chos¢. Starzenie nastepuje duzo szybciej, jesli
guma poddana zostaje wysokiej temperaturze
i wystawiona na promienie stoneczne. W efekcie
dochodzi do obnizania si¢ wytrzymatosci gumy
i jej odpornos$ci na wielokrotne odksztatcenia.
Temperatura powietrza wewnatrz opony podnosi
sie w nastepstwie uginania sie jej podczas jazdy,
wytwarzania ciepta przez hamulce podczas ha-
mowania oraz przekazywania ciepta od najblizej
znajdujgcych sie gorgcych elementéw maszyny,
takich jak silnik czy uktad chtodzenia. Jesli tempe-
ratura powietrza w oponie przekroczy warto$¢
krytyczna, ulega ona uszkodzeniu. Przyjmuije sie,
ze dopuszczalng bezpieczng temperaturg powie-
trza w oponie jest 80°C. W przypadku jej przekro-
czenia nalezy jak najszybciej ustali¢ tego przyczy-
ne i przedsiewzig¢ niezbedne S$rodki zaradcze.
Jezeli tego zaniechamy, nie uda sie ham unikng¢
nieodwracalnego uszkodzenia ogumienia.
Zachowanie prawidiowego cisnienia w opo-
nach jest warunkiem ich dfugotrwaftej eksplo-
atacji. Jesli cisnienie jest za niskie dla danego
obciazenia, to opona zbytnio sie ugina. To po-
woduje podniesienie jej temperatury i przyspie-
szone tempo starzenia sig¢ gumy. Za wysokie ci-
Snienie przy danym obciagzeniu i predkosci jaz-
dy powoduje, ze powierzchnia styku opony
z nawierzchnig jest mafa. To przyspiesza zuzy-
cie bieznika oraz zmniejsza odpornos¢ opony
na przebicie lub peknigcie spowodowane ude-
rzeniami na nieréwnej drodze. Wedtug wyliczen
inzynierow z firmy Goodyear cisnienie nizsze
od zalecanego o piec¢dziesigt procent zmniejsza
trwatos¢ opony az o siedemdziesiat dwa pro-
cent, za$ wyzsze od zalecanego o piecdziesigt
procent zmniejsza trwato$¢ opony o trzydzieSci
dwa procent. Cisnienie w ogumieniu zmniejsza
sie w miare uptywu czasu. Powinno by¢ wiec
sprawdzane: codziennie wizualnie, a raz w ty-
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W przypadku maszyn kofowych, szczegdinie wozidet i fadowarek ist-
nieje ryzyko przegrzewania sie opon z powodu ich niewfasciwego do-
boru oraz na skutek zbyt niskiego cisnienia

godniu — z uzyciem manometru. Nalezy je bez-
wzglednie korygowac, jesdli rézni sie¢ od zaleca-
nego o wiecej niz o dziesie¢ procent. Cisnienie
nalezy sprawdza¢ doktadnym manometrem, za-
wsze gdy opona jest zimna, czyli najlepiej
przed rozpoczeciem pracy. Nigdy nie nalezy
mierzy¢ cisnienia w oponie nagrzanej wskutek
pracy, gdyz wigzafoby sig to ze zbyt duzym bte-
dem. Nalezy pamietac, ze wigksze opony sty-
gna nawet przez osiem godzin, a wzrost ci$nie-
nia spowodowany rozgrzaniem powietrza
w czasie pracy dochodzi nawet do dwudziestu
procent. Jesli zachodzi koniecznos¢ pomiaru ci-
$nienia w oponie, gdy jej temperatura i tempe-
ratura otoczenia réznig sie znacznie od +25°C,
to nalezy przy pomiarze uwzgledni¢ odpowied-
nig poprawke. Przyktadowo, jesli temperatura
opony jest taka, jak otoczenia, czyli na przyktad
-18 °C, to zmierzone ci$nienie powinno wyno-
si¢ osiemdziesigt procent wartosci zalecanej
a jesli temperatura otoczenia wynosi +38 °C, to
zmierzone cisnienie powinno wynosic¢ sto dzie-
sie¢ procent wartosci zalecane;.

Pamigta¢ nalezy, by po kazdej kontroli ci$nie-
nia w ogumieniu umiesci¢ na swoim miejscu
kapturek zaworu. W przeciwnym wypadku



przedostanie sie drobnych zanieczyszczenh
do wnetrza zaworka spowoduje ciggte ucho-
dzenie powietrza z opony. Kapturek spetnia
réwniez funkcje dodatkowego uszczelnienia.
Wskazane jest noszenie okularow ochronych
podczas sprawdzania cisnienia, poniewaz
drobne czastki piasku mogg z duzg sitg ude-
rzy¢ w oko. Podczas pompowania opon nie
wolno sta¢ zbyt blisko, a zwtaszcza naprzeciw-
ko zaworu i pierscienia mocujgcego opone. Je-
go ewentualne wypadnigcie stwarza $miertelne
zagrozenie. Ogumienie kotowej maszyny bu-
dowlanej musi posiadac¢ caly szereg czesto wy-
kluczajgcych sie wifasciwoséci: zapewnienie
komfortu pracy operatora, aby jego petna wy-
dajnos¢ utrzymywata sie przez caly dzien pracy
wysoka przyczepno$¢ w ciggle zmieniajgcych
sie warunkach drogowych, podczas przyspie-
szania, hamowania, zmiany kierunku jazdy, od-
powiedni profil opony, wzor i gtebokos¢ jej biez-
nika, samooczyszczanie sie bieznika, odpor-
nos$c bieznika opony na zuzycie, odpornosc
na uderzenia i przecigcia, odporno$¢ na wyso-
kie temperatury pracy, niski opér toczenia, zdol-
nos¢ przeniesienia olbrzymiej masy maszyny
na grunt, utrzymanie stabilnosci maszyny
(na boki, przéd/tyt), zdolnos¢ do dtugotrwatej
jazdy z wysokg predkoscia, zapewnienie opty-
malnych warunkdéw poruszania sie maszyna za-
réwno po drogach betonowych i asfaltowych,
jak i po catkowitych bezdrozach, w btocie, ba-
gnie, piasku lub na wyrobisku skalnym, mozli-
wosc¢ i tatwos¢ naprawy drobnych uszkodzen.
Kardynalne znaczenie dla uzyskania maksymal-
nego przebiegu ogumienia ma utrzymywanie wia-
dciwego ci$nienia powietrza. Jesli maszyna jest
regularnie serwisowana, to cisnienie winno byc¢
sprawdzone i wyregulowane przynajmniej raz
na pigéset godzin pracy.

Na wigkszosci placow budowy uzytkownicy ma-
szyn kofowych i pojazdéw rzadko siggajg po ma-
nometr, sg takze z reguty pozbawieni dostepu
do sprezonego powietrza. Powoduje to, ze bar-
dzo czesto opony eksploatowane sg ze zbyt ni-
skim cisnieniem. Efektem tego jest znacznie przy-
spieszone zuzycie. Aby przedtuzy¢ czas eksplo-
atacji ogumienia mobilne warsztaty firm oponiar-
skich wyposazane sg w sprezarki, mechanicy re-
gulujg ci$nienie w oponach podczas rutynowej
obstugi technicznej. Dzieki analizowaniu na bieza-
co warunkow panujgcych na danym placu budo-

wy, uzytkownik maszyny moze dokona¢ zakupu
opon wtasciwie dobranych do swoich potrzeb. To
takze przyczynia sie do ich diuzszej, bezawaryjnej
eksploatacji. Jesli ogumienie jest prawidtowo do-
brane do warunkéw pracy maszyny, to najwigkszy
wplyw na jego trwato$¢ ma operator. Powinien
stosowac¢ technikg jak najbardziej ptynnej jazdy.
Gwaltowne przyspieszanie, zmiana kierunku jazdy
i nagte hamowanie w znacznym stopniu skracajg
czas uzywania opon. Szczegélnie szkodliwe jest
doprowadzanie do poslizgu két w czasie napetnia-
nia tyzki tadowarki.

Na trwato$¢ opon ma wptyw réwniez kierownictwo
budowy, ktérego zadaniem powinno by¢ dbanie
o nawierzchnie drég technologicznych. Utrzymy-
wanie ich w nalezytym stanie nie tylko ma wptyw
na podniesienie wydajnosci maszyn, ale takze za-
pobiega przebiciom lub przecigciom opon przez
wystajgce prety zbrojeniowe lub ostre przedmioty
lezace na drodze. Nierdbwna nawierzchnia drogi
lub lezgce na niej kamienie mogg spowodowac
pekniecie opony lub jej przyspieszone zuzycie.
Negatywny wptyw na stan ogumienia ma rowniez
nadmierna predkosc¢ jazdy. Powoduje ona wzrost
temperatury opony, a co za tym idzie przyspieszo-
ne starzenie sie¢ gumy oraz szybsze zuzycie biez-
nika. Przy wyzszej predkosci rozwijanej przez
maszyne lub pojazd przemieszczajacy sig po bar-
dzo nieréwnej nawierzchni opona moze pekna¢,
choéby w wyniku uderzenia o lezacy kamien.
Ustalenie, jaka predkos¢ moze byé uzna-
na za nadmierng powinno by¢ pozostawione eks-
pertom, poniewaz jest to czes¢ bardzo odpowie-
dzialnego procesu doboru wiasciwej opony
do przewidywanych warunkow eksploatacji. Do-
bierajgc opone nalezy miedzy innym sprawdzi¢
wskaznik TPKH (przecietne obcigzenie w tonach
pomnozone przez przecietng predkosé w km/h).
Uzytkownicy pojazdéw budowlanych czesto zmu-
szeni bywajg do podjecia decyzji o ich czasowym
wykorzystaniu do przewozu materialtdbw 0 masie
wiasciwej odbiegajacej od zakiadanej przy dobo-
rze opon. Ma to oczywiscie bezposredni wptyw
na ich znacznie szybsze zuzycie. O znaczeniu te-
go czynnika $wiadczy fakt, ze eksperci TRA (Tire
and Rim Assotiation) uwazajg opone radialng
za przecigzong, juz wowczas, gdy fadunek jest
wiekszy tylko o siedem procent niz zaktadany.
Do pewnego stopnia mozna zapobiegac takiemu
przecigzeniu opony zmieniajgc w niej cisnienie lub
ograniczajgc predkosc jazdy.
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Volvo wprowadza opony do pojazddéw
budowlanych odporne na skutki przebicia

oncern Volvo Trucks nawigzat $cistg wspot-
K?race z firmg oponiarskg Goodyear. Koope-

acja ma na celu zwiekszenie niezawodno-
Sci eksploatacyjnej pojazdéw budowlanych Volvo.
Zamierzenie to zostanie zrealizowane dzigki wypo-
sazeniu ich w opony odporne na skutki przebicia.
Technologia Duraseal zastosowana w oponach
Goodyear sprawia, ze przebita opona uszczelnia
sig automatyczne w sposoéb trwaty, nie wymagajg-
cy naprawy warsztatowej. Volvo jest pierwszym
producentem samochoddw cigzarowych w Euro-
pie, ktdéry oferuje ogumienie tego typu.
- Jezeli chodzi o niezawodnosc i sprawnosc tech-
niczng pojazddw, opona niewrazliwa na skutki
przebicia stanowi z pewnoscig zasadniczy prze-
fom. Dla uzytkownikdw eksploatujgcych pojazdy
budowlane jest to zasadnicza zmiana jakoSciowa.

Technologia Duraseal zastosowana w oponach Goodyear powoduje
automatyczne i trwafe uszczelnienie si¢ przebitej opony

poniewaz kazdy przestdj, krdtko- lub dfugotrwaty,
zwigzany jest z koniecznoscig ponoszenia znaczg-
cych kosztow — ttumaczy Gunnar Eliasson, Busi-
ness Area Manager do spraw pojazdéw budowla-
nych w Volvo Trucks.

Innowacyjno$¢ opon Goodyear odpornych na skut-
ki przebicia polega na zastosowaniu technologii po-
zwalajgcej na samoczynne wypetnienie i uszczelnie-
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Kofa pojazdéw budowlanych bardzo czgsto narazone bywajg na ryzy-
ko uszkodzenia

nie przebitego miejsca. Jest to mozliwe dzigki zasto-
sowaniu wyjgtkowo miekkiej warstwy gumy majgcej
wtasciwosci uszczelniajgce. Warstwa uszczelniajg-
ca znajduje sie¢ pomiedzy bieznikiem a opasaniem
opony. W chwili przebicia elastyczny, galaretowaty
materiat natychmiast zatyka i uszczelnia powstaty
otwdr utrzymujgc cidnienie wewnatrz opony. Sys-
tem Goodyear Duraseal jest w stanie samoczynnie
uszczelnia¢ przebicia o $rednicy dochodzace;j
do sze$ciu milimetréw.

Skutek takiej samoistnej naprawy jest trwaty, nie
ma wiec potrzeby wycofywania pojazdu z eksplo-
atacji. Pojazd moze by¢ normalnie uzytkowany az
do kolejnego planowego przegladu, co oznacza
ogromne korzys$ci pod wzgledem wydajnosci i go-
towosci pojazdu do pracy. Warstwa uszczelniajg-
ca nie ulega uszkodzeniu podczas powazniej-
szych napraw opony, ktére wymagatyby wulkani-
zacji warstwy bieznika.

W pojazdach ciezarowych Volvo nowy rodzaj opon
Goodyear bedzie oferowany opcjonalnie poczaw-
szy od lipca tego roku. Do montazu na osi napgdo-
wej przewidziane zostaly opony w rozmia-
rze 13R22.5. z bieznikiem MSD. Natomiast jezeli
chodzi o osie przednie i wleczone, dostepne beda
opony w rozmiarach 13R22.5 z bieznikiem MSS,
aw pozniejszym okresie takze opony 385/65R22.5.
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Nowe lusterka wsteczne w pojazdach Volvo

dzi nowe lusterka wsteczne w pojazdach cie-

zarowych. Dzigki nowym lusterkom kierowca
bedzie miat lepszg widocznos¢ na boki i do tytu.
— Wprowadzajgc lusterka wsteczne nowego rodza-
Jju zwigkszamy mozliwosci kierowcy w zakresie bez-
piecznego prowadzenia samochodu cieZzarowego.
Gfdwna zmiana konstrukcyjna polega na przesunie-
ciu lusterek odrobine do tytu oraz oddaleniu ich
od bokow kabiny. Zmienione zostaly takze kgt usta-
wienia oraz wielkos¢ obudowy lusterek — mowi Ulf
Andreasson sprawujacy w Volvo Trucks funkcje
menedzera do spraw strategii produktu.
Dzigki dokonanym zmianom lusterka wsteczne
nowej generacji zapewniajg kierowcy lepszg wi-
docznos¢ nie tylko do tytu, ale rowniez na boki, co
jest gtéwnie rezultatem oddalenia lusterek od przed-
nich stupkéw kabiny.
Inzynierowie firmy Volvo wykorzystali nadarzajaca
sig okazje i zmodyfikowali réwniez wtasnosci aero-
dynamiczne lusterek wstecznych. Obnizajgc sta-
wiany przez nie opor uzyskano przy okazji efekt

I atem biezgcego roku Volvo Trucks wprowa-

Lusterka starego typu, takie jak prezentowane na zdjeciu, zastgpione zo-
stang nowymi, zwigkszajgcymi bezpieczeristwo prowadzenia pojazdu

zmniejszenia tempa gromadzenia si¢ brudu i za-
nieczyszczen na obudowie i samym lusterku.

Rozpoczecie produkciji pojazdow z nowymi luster-
kami zaplanowano na drugi tydzieh czerwca 2007.

Trzeba byto nieco podnies¢ dach...

opalnia kamienia wapiennego w Wapiennie
Kﬁksploatuje wozidta technologiczne Komatsu
D605-5. Czynnosci obstugowe pojazdow
przebiegajg w podobny sposéb, jak ma to miejsce
w przypadku zwyklych cigzaréwek - pewnych pro-
bleméw nastreczajg jedynie ich gabaryty. Dlatego
tez konieczne okazato sie podniesienie stropu ha-
li warsztatowej, tak, by wazace 44.460 kg i mierza-
ce 4,55 metra wysokosci wozidto mogto nie tylko
wjecha¢ do jej wnetrza, ale takze bez przeszkéd
podnies¢ skrzynig tadunkowa.
Dtuzszy czas obstugi serwisowej wozidet wynika z
koniecznos$ci napetniania uktadéw o duzej pojem-
nosci. Wymaga ono specjalistycznego oprzyrzado-
wania. Przyktadowe pojemnosci poszczegolnych
uktadow w wozidle Komatsu HD605-5 przedstawia-
ja sie nastepujgco: uktad smarowania silnika - 80 |,
uktad chtodzenia - 215 |, zbiornik paliwa - 780 |,
ukfad hydrauliczny - 122 |, przektadnia gféwna,
zmiennik momentu obrotowego, chtodnica retarde-
ra (facznie) 215 1, zwolnice (tgcznie) - 95 I, hydro-
pneumatyczny ukfad zawieszenia (facznie) - 55,6 |.
Wozidta Komatsu wyposazone sg w ukfady central-
nego smarowania, wszystkie filtry zgrupowane
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Czynnosci obsfugowe wozidet przebiegaja w podobny sposob, jak
ma to miejsce w przypadku zwykfych cigzaréwek

zostaty w jednym miejscu. Interwat wymiany oleju
silnikowego okreslono na pie¢set, a oleju hydrau-
licznego na cztery tysigce motogodzin.
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\ MASZYNY BUDOWLANE
czesci  hydraulika sifowa  naprawy
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NAPRAWY i SPRZEDAZ - MY TROSZCZYMY SIE O MASZYNY!
RTM Masch-Service - Poznan - tel./fax (61) 87 15 202/203
www.rtm.com.pl

BENSCHEIDT

Groty do miotow elektrycznych, hydraulicznych
i pneumatycznych. Wszystkie typy i rodzaje.
Wysoka jako$¢ - umiarkowane ceny.
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Wytgczny dystrybutor PPUH WOBIS
41-803 Zabrze, ul. Bytomska 135, tel. (032) 275 32 26, fax (032) 274 63 94
www.wobis.pl
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PROMOCJA SDS-plus

Komatsu Poland Sp. z o0.0.

Trakt Brzeski 72
05-070 Sulejowek k/Warszawy
tel. 022 783 00 62; fax 022 760 12 97
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IOW SERVICE Sp. z 0. 0.
ul. Kawaleryjska 8
59-220 Legnica
tel. +48 76 8522117
tel. +48 76 8522118
fax. +48 76 8522119
m www.iow.pl
sreenormrerway - SEIVICE@iow.pl

AUTORYZOWANE CENTRUM SERWISOWE
- ORYGINALNE CZESCI ZAMIENNE
- REMONTY ,
- SERWIS 1o
- ZMIENIIKI MOMENTU

[
I@
- SKRZYNIE BEGOW , &*

- A
- MOSTY NAPEDOWE ~

CLARK

CLARK-HURTED

(/FPT

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

IVECO
MOTORS

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE DO SILNIKOW:
+ IVECO MOTORS
« IVECO aifo
« FIAT aifo

TEZANA

Generalny Importer

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-95-22
fax (022) 752-93-22
e-mail: biuro@tezana.pl

www.tezana.pl

SOCHA MOTOR Caterpillar
Grzegorz Socha Cummins
Deutz
Naprawy giéwne i biezagce  Hanomag
wysokopreznych silnikow  komatsy
przemystowych Man
96-316 Migdzyboréw Mercedes
ul. Krélowej Marysienki 11 MWM
tel./fax (046) 855 51 89 ]
tel. kom. 0-601 255 901 Liebherr
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KATEIL - SYSTEM KLAUDIUSZ KAPLON
ul. Jeleniogorska 18, 60-179 Poznan
fax (061) 650 78 92; tel. (061) 868 58 96
tel. kom. 0605 599 489
e-mail: kateilsystem@kateilsystem.poznan.pl

A 8

CILZXII] DEUTZ - =oniese:
*podwozia do maszyn ggsienicowych
¢ gasienice gumowe do minikoparek
* czesci zamienne oraz serwis
www_kateilsystem.poznan.pl

BRIGGS & STRATTON

Najwiekszy swiatowy producent silnikow
spalinowych matej mocy
Szukaj tej marki we wszystkich sklepach!

CHABIN® - SERVICE
93-176 todz, ul. tomzynska 20/22
Tel. (0-42) 684-98-72 lub 73, fax (0-42) 684— 98-75
www.chabin.pl, e-mail: chabin@chabin.pol.pl

Bezawaryjna praca urzgdzenia nie jest
kwestig przypadku.
To zastuga regularnych przegladow
i profesjonalnej obstugi serwisowej.

Serwis Atlas Copco Polska jest zawsze

blisko swoich klientéw, ktérym oferuje:

* przeglady okresowe urzgdzen wyburzeniowych

* naprawy gwarancyjne i pogwarancyjne

* oryginalne czesci zamienne, materialy eksploatacyj-
ne oraz groty do mfotéw hydraulicznych,
pneumatycznych i spalinowych

» montaz kompletnych instalacji hydraulicznych na
wszystkich modelach koparek
do zasilania mtotéw, nozyc i innego osprzetu

* plyty adaptacyjne do mfotéw i nozyc
pod szybkoztgcza koparkowe

Atlas Copco
L

Atlas Copco Polska Sp. z 0.0.

Al. Krakowska 61A, Sekocin Nowy, 05-090 Raszyn
tel. (022) 572 68 00, fax (022) 572 68 09
www.atlascopco.pl

AV POLSKA

/77.BODO

makes hard work easy.

Tworzymy
serwis

Commercial Vehicles. Rent. Service.Tires.

BODO POLSKA 5p, z 0.0, ul. Grundwaldzka 115, 60-313 Poznan,
tel. +48 61 278 70 40, fax + 48 61 278 70 39

PEZAL
[KAMA[ PoLsicA |

PEZAL Sp. z 0.0., 80-635 Gdansk, ul. Kepna 30 B,
tel. (058) 303 80 80, e-mail: pezal@pezal.com.pl
Oddziat Kama Kipor Polska, Gdansk, ul. Litewska 12
tel. (058) 300 03 67, fax (058) 305 87 02
www.pezal.com, www.kiporpolska.pl

SERWIS:

POMPY WTRYSKOWE: MECH. i ELEKTRONICZNE: EDC,VP,VR

CR-COMMON RAIL, POMPOWTRYSKIWACZE EUI, SYSTEMY
WTRYSKOWE PDE, TURBOSPREZARKI, SILNIKI

Naprawy gwarancyjne i pogwarancyjne

SOLIDEAL POLSKA S.A.

05-070 Sulejowek, Trakt Brzeski 134

www.solideal.pl

SOLIDEAL’ biuro@solideal.pl

“THE NATURAL CHOICE"

tel.: (022) 783 17 87, 783 35 89, 783 35 90, fax (022) 783 35 82
OPONY | FELGI DO MASZYN BUDOWLANYCH | DROGOWYCH,
WOZKOW WIDLOWYCH, GASIENICE DO MINIKOPAREK
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Twoj czas
Nasze zaangazowanie

Bezawaryjna praca urzadzenia nie jest kwestig przypadku.
To zastuga regularnych przegladéw i profesjonalnej obstugi serwisowe;j.
Dzigki Swiatowej sieci punktow serwisowych jesteSmy zawsze blisko naszych klientéw.

W Atlas Copco szanujemy Twoj czas.

Atlas Copco Polska Sp. z o0.0. |
Al. Krakowska 61A, Sekocin Nowy, 05-090 Raszyn

tel. 0-22 (prefix) 572 68 00, fax 0-22 (prefix) 572 68 09 ﬂtlas CprO
www.hydraulic-attachments.com _

www.atlascopco.pl



