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Szanowni Panstwo...

...optymistyczne tytuly z ekonomicznych stron dziennikow pozwalajg nam patrze¢ w przysztoS¢ z duzg na-
dziejg, ze w interesach bedzie juz tylko lepiej. Musi jednak upfyngc troche czasu, bysmy wrocili do pozio-
mu zyskdw sprzed kilku lat. Co ciekawe — wielu naszych rozmowcow (oczywiscie z branzy budowlanej) nie
narzeka na Kryzys. Inni natomiast szukajgc sposobow na poradzenie sobie w trudnej sytuacji, wypracowu-
Ja nowe metody marketingowe i poszerzajg pole dziafalnosci.

Kiedy na przykfad sprzedaje sie mniej maszyn, skupiajg swojg uwage na Serwisie i obstudze posprzedaz-
nej. Jesli bowiem klient, ktory juz kupit od nas maszyne, spotka sie z fachows, uprzejma i szybkg obsfuga
zyskamy o wiele wigcej niz profity z usfug serwisowych. Zadowolony przedsiebiorca bedzie polecat naszg
firme blizszym i dalszym znajomym i wtasnie do nas przyjdzie po kolejny produkt.

Frank Schroeder, mianowany wfasnie dyrektorem dziafu czesci serwisu Terex Cranes, wierzy, ze skupianie
Sig na potrzebach klientow jest kluczem do poznania ich potrzeb, a co za tym idzie wiaSciwego ustawienia
globalnej strategii firmy. Zeby zdobywac nowe rynki, nowych klientéw, trzeba zaczgé od troski o juz pozy-
Skanych. Poziom serwisu Swiadczy o poziomie firmy. Wiedzg o tym opisywane przez nas w tym wydaniu
kwartalnika firmy, jak: Komtasu, Intrac, Pezal, Solideal, Hitachi, Agrex Arcon. Praca w ich dziafach serwiso-
wych to nie tylko prosta sprzedaz czesci zamiennych, ale | fachowe doradztwo, organizowanie pokazow
dziafania sprzetu, demonstrowanie jego jak najlepszego wykorzystania — stowem codzienny kontakt z uzyt-
kownikami i wrazliwosc na ich potrzeby oraz sugestie.

Kilka stron poswieciliSmy przypomnieniu zasad wifasciwego przewozenia maszyn i Sprzetu, zarowno
w ruchu drogowym, jak i transporcie kolejg. Przepisy, rady i wskazowki pomogg ustrzec Sie bteddw, ktore
mogg narazi¢ na niebezpieczenstwo nie tylko sprzet, ale i wspotuczestnikow ruchu drogowego. Warto

Sprawdzic, czy mamy na ten temat wystarczajgcg wiedze...
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Istotne znaczenie dla zwiekszenia stopnia efektyw-
nosci wykorzystania maszyn budowlanych ma
mozliwosc¢ ich szybkiego przemieszczania pomie-
dzy placami budowy. Najmniejszy problem w tym
wzgledzie majg eksploatujacy maszyny kotowe

Intrac Polska zatrudnia w oddziafach serwisowych
najwyzszej klasy fachowcow. Firma przywigzuje
rowniez olbrzymig wage do konsekwentnego
podnoszenia kwalifikacji swych pracownikow

Kompaktowa fadowarka kotowa Komatsu WA 90-6
nalezy do szostej juz generacji maszyn tego typu
oferowanych przez japonski koncern. taczy w sobie
zalety swych poprzedniczek oraz szereg nowator-
skich rozwigzan podnoszacych wydajnos¢ i bezpie-
czenstwo uzytkowania. Cho¢ maszyny Komatsu
styng z niezawodnosci, konstruktorzy WA 90-6 nie
zapomnieli o utatwieniu pracy mechanikéw przepro-
wadzajacych przeglady i ewentualne naprawy

Oferowana przez Solideal Polska opona SolidAir
SKS doskonale sprawdza sie w minitadowarkach
i podnosnikach. SolidAir SKS dostepny jest

w wersji Quick pozwalajgcej obnizy¢ koszty felgi,
zredukowa¢ czas montazu opon oraz zmniejszy¢
ryzyko uszkodzen

Pezal podpowiada, jak wtasciwie dobra¢ zageszczarke.
Firma przypomina takze, dlaczego warto pielegnowac
nawyk odpowiedniego przygotowania zageszczar-
ki do pracy, prawidtowego jej uzytkowania, konser-
wacji oraz okresowych przeglagdéw. Dzigki temu
uzytkownik moze mie¢ bowiem pewnosc, ze urzg-
dzenie bedzie mu stuzyto dtuzej i wydajniej

Amerykanskie narzedzia SlideSledge sg bez-
sprzecznie najbardziej precyzyjnym systemem
uderzajgcym sposréd wszystkich oferowanych
aktualnie przez swiatowych producentéw.
Uzywanie narzedzi Slide Sledge przynosi szereg
korzysci. Slide Sledge zdobywa sobie uznanie
polskich uzytkownikow rewolucjonizujgc prace
warsztatow serwisowych, ktére zaopatrzyty sie
w ten system

Do rak kierowcow trafito urzadzenie Cruser Sigma
A43. Smiato mozna okresli¢ je mianem wielozada-
niowego. Oprdcz podstawowej funkciji, jaka jest
nawigacja GPS, Sigma A43 umozliwia takze odczyt
plikéw we wszystkich popularnych formatach
multimedialnych. Posiada tez wbudowany modut
Bluetooth, transmiter FM, wejscie Audio-Video

oraz przegladarke internetowg

Jesli nawet tak bedzie,to jestesmy na to przygotowani!

Na stronie portalu znalez¢ mozna biezqgce informacje z branzy budowlanej, zdjecia
w wiekszosciniepublikowane w papierowych wydaniach naszych czasopism. Nowoczesny,
blyskawicznie reagujacy na wydarzenia portal znakomicie uzupetnia tradycyjng formute
papierowego magazynu. Jest tu miejsce na ulotne, tatwo dezaktualizyjace
sie newsy i niemal nieskoriczongq liczbe zdjec.

poshud.pl

Z kameraq docieramy tam, gdzie nie uda sie zaprosic wszystkich chetnych.
Pokazy, imprezy, targi, rozmowy, prezentacje maszyn i narzedzi
- stfowami po prostu nie da sie opisac tego, co pokazujemy na filmach.

Filmy ogladac mozna bez ograniczesi na naszej stronie internetowej: WWW.TV.posbud.pl
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budowlane

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer (022) 859-19-67 Iub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot

NAZWA TITMY T bbb

zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt

KOO POCZIOWY, MIBSTIO: ..ottt

NUMET TEIETONU T FTAKSU: oottt

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,
Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0DY ZamaWiagCe] ...

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych tekstow zamieszczonych
w tym wydaniu na nastepujgcych stronach:

T I A Y N R

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgaCy ...
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ce komplet czesci zamiennych i komponentow

niezbednych do przeprowadzenia remontu sil-
nikow 3406E, C-15 i C-16 tej marki stosowanych w po-
jazdach transportu drogowego. Kazdy silnik wyre-
montowany z uzyciem zestawu naprawczego Caterpil-
lar podlega gwaranc;ji firmy, nawet gdy jego wtasciciel
przeprowadzit naprawe we wtasnym zakresie nie ko-

Caterpillar oferuje zestawy naprawcze obejmuja-

Zestawy naprawcze Caterpillar zawierajg komplet czesci niezbednych za-
réwno do podstawowych napraw, jak i remontdw kapitalnych

jakosc¢ obstugi serwisowej wprowadzajac Ory-

ginalny Program Czesci Regenerowanych. Fir-
ma moze dzigki temu zaoferowac lepsze wsparcie
swoim europejskim dealerom, pomagajac W zapew-
nieniu ich klientom jeszcze lepszej obstugi serwisowej
oraz ograniczenia biezgcych kosztow eksploatacii
uzytkowanych maszyn.
Jakie korzysci przynosi uzytkownikom maszyn Hitachi
program Oryginalny Program Czesci Regenerowa-
nych? Przede wszystkim oszczednosci na kosztach
serwisu. Nie sg one czynione kosztem ograniczenia
jakosci i trwatosci czesci zamiennych i podzespotow
uzywanych do remontéw. Hitachi Construction Machi-
nery Europe oferuje bowiem czesci regenerowane
znacznie tansze od nowych. Sg one odnawiane w pro-
fesjonalnych warunkach zgodnie z tymi samymi rygo-
rystycznymi standardami obowigzujgcymi przy pro-
dukcji czesci nowych. Zregenerowane czesci podle-
gaja testom wytrzymatos$ci, spetni¢ muszg identyczne
kryteria, jak fabrycznie nowe. Oznacza to, ze ich ja-
kosc¢ i zywotnosc¢ sa poréwnywalne.
Nabywca zregnerowanej czesci otrzymuje na nig szescio-
miesieczng rekojmie, co oznacza, iz Hitachi gwarantuje ich
jakosc¢ i trwatosc. Niewatpliwg zaletg czesci regenerowa-
nych jest nizszy koszt ich zakupu. Najnizsza cena, jakg mo-
ze zaptacic klient Hitachi, to potowa kwoty, jakg musiatby
wyda¢ na zakup czesci nowej. Jest to mozliwe, gdy w roz-

I I itachi Construction Machinery Europe podnosi

rzystajac z autoryzowanego warsztatu CAT. Musi jed-
nak wykonac¢ remont zgodnie z procedurami okreslo-
nymi przez Caterpillar.

Zestawy naprawcze dostepne u autoryzowanych de-
aleréw firmy Caterpillar zawierajg komplet czesci nie-
zbednych zaréwno do podstawowych napraw, jak i re-
montow kapitalnych. Istnieje mozliwosS¢ przediuzenia
standardowej rocznej gwarancji na naprawy silnikow
wykonane przy uzyciu zestawu naprawczego nawet
do czterech lat bez limitu przebiegu albo godzin pracy
jednostki napedowe;j.

— Nasza najnowsza oferta pozwala uzytkownikom zna-
czgco wydfuzy¢ zywotnosc silnikow Cat, co ma nieba-
gatelny wptyw na poprawe ekonomiki eksploatacji po-
jazdow. Wczesniej, przed przystgpieniem do remontu
nalezafo najpierw sporzgdzic kompletng liste niezbed-
nych czesci zamiennych i komponentow. Zestawy na-
prawcze Caterpillar upraszczajg ten proces i przyczy-
niajg sie do obnizenia kosztow remontow. Przynosi to
istotne korzysci uzytkownikom naszych silnikow — po-
wiedziat George Taylor, dyrektor generalny dziatu po-
jazdow drogowych Caterpillar.

o e < 2
Hitachi Construction Machinery Europe oferuje regenerowane czesci zamienne
do koparek gasienicowych znacznie tarisze od nowych

.- -

liczeniu zwrdci on uzywang cze$¢ otrzymujac — w zalezno-
$ci od stopnia jej zuzycia — rabat na zakup nowe;.

W programie Hitachi znajdujg sie regenerowane czesci za-
mienne, a takze komponenty hydrauliczne, pompy i ele-
menty silnikow do koparek gasienicowych oraz mosty i pod-
zespoty uktadu napedowego do tadowarek kotowych. Pro-
gram bedzie stopniowo rozbudowywany obejmujac takze
inne czesci — w zalezno$ci od aktualnego zapotrzebowania.
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dzynarodowej akcji na rzecz poprawy bezpie-

czenstwa na placach budowy. Znany produ-
cent maszyn budowlanych opublikowat filmy instruk-
tazowe skierowane przede wszystkim do wtascicieli,
operatorow i mechanikow, korzystajacych na co dzien
ze zmechanizowanego sprzetu budowlanego.
Jest to odpowiedz na stale rosngce zapotrzebowanie
na fatwo zrozumiate i przyjazne dla uzytkownika
materialy informacyjne i szkoleniowe. Sg one

N ew Holland Construction wigczyt si¢ do mie-

Pierwszy z serii filmoéw instruktazowych New Holland poswigcono zagad-
nieniem bezpiecznej eksploatacji koparek gasienicowych

wym, ktérej prekursorem byfa firma Still, jest

stosowana coraz powszechniej. | nie ma w tym
nic dziwnego — jest to bowiem sposéb znacznie wy-
godniejszy i bezpieczniejszy w poréwnaniu z tradycyj-
ng metoda wykorzystujgca dzwig.
Boczna wymiana akumulatora ma wiele zalet. Przede
wszstkim do wymiany baterii wystarczy uzycie elek-
trycznego lub recznego wdézka paletowego, nie ma
koniecznosci stosowania dzwigu. Operacja jest o wie-
le szybsza, dzieki czemu znacznie skraca czas prze-
stoju wozka. Zmniejszono takze ryzyko zranienia ope-
ratora oraz zredukowano do minimum iloS¢ sity recz-
nej wymaganej przy pracy. Osprzet stuzacy do wymia-
ny bocznej jest przy tym zdecydowanie tanszy w po-
rownaniu z tradycyjnymi rozwigzaniami.
Lepiej chroniony jest takze sam akumulator. Rama wy-
miany baterii jest antyposlizgowa. Wyeliminowano
rowniez ryzyko uszkodzenia kabli, dzieki utrzymaniu
bezpiecznej odlegtosci pomiedzy wozkiem transpor-
towym a akumulatorem. Drzwi boczne ostaniajgce ba-

Boczna wymiana akumulatora w wozku widto-

niezwykle pomocne w optymalnym wykorzystywaniu
mozliwosci nowoczesnych maszyn oraz podniesieniu
bezpieczenstwa pracy na placach budowy.

Cata seria filméw instruktazowych przygotowana zo-
stata przez specjalistow New Holland zajmujacych sig
zaréwno szkoleniami dla operatoréw, jak i inzynieréw
centrum badawczo-rozwojowego i marektingowego.
Pierwszy z filméw opublikowano w pieciu jezykach
na ptycie DVD. Przedstawia on zasady wfasciwej eks-
ploatacji koparek gasienicowych. Specjalisci New Hol-
land Construction zawarli w filmie instruktazowym
0golne zalecenia eksploatacyjne, przedstawili osobi-
ste Srodki ochronne operatora, przepisy dotyczgce
bezpieczenstwa uzytkowania koparki ggsienicowej,
jak réwniez zapewnienie odpowiedniego pola widze-
nia operatora maszyny.

Wszyscy zainteresowani mogg w fatwy sposob doko-
nac zakupu ptyty DVD za posrednictwem sklepu inter-
netowego New Holland dziatajgcego pod adresem:
www.store.newholland.com. Reklaméwke filmu doty-
czacego koparek gasienicowych New Holland, stano-
wigcg przeglad zawartosci catosci, mozna obejrze¢
na stronie interentowej koncernu.

Planowana seria filméw instruktazowych ma objg¢
wszystkie typoszeregi maszyn wytwarzanych przez
koncern New Holland. Filmy dotyczace konkretnych
typdw maszyn bedg ukazywaly sie sukcesywnie. Juz
niebawem dostepna bedzie ptyta DVD poswiecona
prawidtowej eksploatacji tadowarek kotowych.

w wozku widfowym jest firma Still

terie poddano testom wytrzymatosciowym. Boczny
sposéb wymiany akumulatora jest ekologiczny. Do-
puszczalne jest tadowanie akumulatora w wézku. Po-
niewaz zadbano o dostateczng wentylacje przedziatu
baterii, nie wystepuje wowczas zjawisko niebezpiecz-
nego nagromadzenia wodoru.
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Wiasciwa organizacja transportu maszyn budowlanych

Sci wykorzystania maszyn budowlanych ma mozli-

WOSC ich szybkiego przemieszczania pomiedzy placa-
mi budowy. Najmniejszy problem w tym wzgledzie maja
uzytkownicy eksploatujgcy maszyny kotowe. Moga one
bowiem przemieszczac¢ sie przy uzyciu witasnego nape-
du. W tym przypadku ograniczenia wynikajg z przepisow
o ruchu drogowym i oczywiscie odlegtosci, jaka musi po-
kona¢ maszyna. Oprécz rodzaju konstrukcji uktadu jezd-
nego wybér rodzaju transportu uwarunkowany jest gaba-
rytami i masg maszyny. Istotny wptyw majg takze wzgle-
dy ekonomiczne polegajace na zredukowaniu kosztow
transportu oraz skréceniu do minimum czasu bezpro-
duktywnych przestojow. W przypadku wyboru Srodka
transportu innego niz naped wiasny maszyny ogromne
znaczenie ma tu czas konieczny do wykonania czynno-
Sci przygotowawczych do transportu i ponownego uru-
chomienia w nowym miejscu eksploatacji. Polegajg one
na demontazu maszyny, jej zabezpieczeniu na czas
przewozu przed przesuwaniem sie i niekorzystnym od-
dziatywaniem czynnikow atmosferycznych, zatadunku
na odpowiednio dobrane srodki transportu oraz wyta-
dunku, ponownym montazu i przeprowadzeniu regulaciji
po dostarczeniu na nowy plac budowy.
Wszelkie czynnosci zwigzane z transportowaniem ma-
szyn wymagaja bezwzglednego przestrzegania zasad
i przepiséw zapewniajgcych bezpieczenstwo pracy za-
rowno personelowi, jak réwniez osobom postronnym,
znajdujgcym sie na drodze przemieszczania maszyny.
W zasadzie stosuje sie dwa rodzaje transportu maszyn
budowlanych: drogowy i kolejowy. Mozna rowniez prze-
wozi¢ je drogg wodng i powietrzng. Transport wodny
— poza odbywajacym sie na innych zasadach transpor-
tem morskim — nie jest wprawdzie kosztowny, ale za to
czasochtonny i dlatego bardzo rzadko stosowany. Ma-
szyny o ograniczonych gabarytach i mafej masie wta-
snej moga by¢ przewozone drogg lotniczg, ale i ten ro-
dzaj transportu ze wzgledu na wysokie koszty jest w wa-
runkach europejskich stosowany jedynie okazjonalnie.
Najczesciej wykorzystywany jest transport drogowy.
Moze on odbywac sie po drogach bitych, szosach i dro-
gach gruntowych przy zastosowaniu wtasnego napedu
maszyny, przez holowanie za samochodem lub ciagni-
kiem albo przy uzyciu wyspecjalizowanych srodkéw
transportowych (platforma pojazdu ciezarowego, przy-
czepa lub naczepa niskopodwoziowa).
Jak juz wspomniano najprostszym i jednocze$nie najtan-
szym rozwigzaniem jest transport przy uzyciu witasnego
napedu. Nie moze on jednak by¢ stosowany w przypadku
wszystkich maszyn samojezdnych. W razie koniecznosci
przejazdu na wieksze odlegtosci transportowane w ten
spoosb moga by¢ wyfacznie maszyny wyposazone w pod-
wozie samochodowe lub specjalne podwozie kofowe

Istotne znaczenie dla zwigkszenia stopnia efektywno-

Najprostszym i jednoczesnie najtariszym rozwigzaniem jest prze-
mieszczanie maszyn przy uzyciu wlasnego napedu

umozliwiajgce rozwijanie przez maszyne z predkosci co
najmniej 40 km/h. Maszyny na podwoziach kofowych wol-
nobieznych, ktorych predkosSc¢ jazdy nie przekracza 25
km/h, mozna transportowaé samodzielnie na odle-
gtosc 25-35 km, natomiast maszyny na podwoziach, ggsie-
nicowych nie powinny by¢ przemieszczane przy uzyciu
wiasnego napedu na odlegtos¢ przekraczajaca 2 km.
Kolejnym rozwigzaniem jest transport przez holowanie.
Maszyny na podwoziach kotowych ogumionych, nie wy-
posazone we wfasny naped oraz maszyny kotowe wolno-
biezne, przystosowane do holowania, moga by¢ transpor-
towane przez holowanie za ciggnikiem lub za samocho-
dem. Optymalng predko$¢ holowania okre$lana jest
na 20-25 km/h. Pamietajmy, ze nie powinna ona jednak
przekracza¢ 40 km/h. Maszyny wyposazone w kotfa z ob-
reczami stalowymi mogg by¢ holowane z predkoscig oko-
to 5 km/h na odlegtos¢ 1015 kilometréw. Do holowania
powinno zostaC uzyte pofaczenie sztywne. Potgczenia
gietkie stosuje sie tylko w przypadku gdy maszyna holo-
wana wyposazona jest w sprawne hamulce i uktad kierow-
niczy. W takim przypadku maszyna powinien kierowac do-
Swiadczony operator majgcy odpowiednie uprawnienia.
Przy holowaniu maszyn na podwoziach kotowych wy-
posazonych we wiasny naped nalezy przestrzega¢ wy-
magan okreslonych w Prawie o ruchu drogowym.
Zgodnie z art. 26 pojazd silnikowy moze by¢ holowany,
jesli predkos¢ pojazdu holujgcego nie przekracza 30
km/h na obszarze zabudowanym i 60 km/h poza nim.
Pojazd holowany jest potgczony z pojazdem holujgcym
w sposob wykluczajgcy odczepienie sie w czasie jaz-
dy, ma wigczone Swiatta mijania, a z tytu wymagane
Swiatfa zewnetrzne. PamietaC nalezy takze, ze jezeli
dtugos¢ pojazdu holowanego przekracza szes¢ me-
trow, powinien on by¢ zaopatrzony po lewej stronie
w ostrzegawczy trojkat odblaskowy. Odlegtosé miedzy
pojazdem holujgcym i holowanym nie powinna prze-
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kraczac trzech metréw (w przypadku zastosowania po-
taczenia sztywnego) i cztery-szes¢ metrow — przy potg-
czeniu gietkim. Potgczenie nalezy pomalowac¢ w biato-
-czerwone pasy lub zaopatrzy¢ w z6ttg albo czerwong
choragiewke ostrzegawcza. W pojezdzie holowanym
na potgczeniu sztywnym powinien by¢ sprawny co naj-
mniej jeden uktad hamulcowy, a w pojezdzie hotowa-
nym na potaczeniu gietkim — dwa uktady hamulcowe.
Zabronione jest holowanie pojazdu, ktérego stan tech-
niczny uniemozliwia poruszanie sie, holowanie pojazdu
o niesprawnym ukfadzie kierowniczym lub hamulco-
wym, chyba ze sposéb holowania wyklucza potrzebe
ich uzycia. Nie wolno holowa¢ na potaczeniu gietkim
pojazdu, w ktorym dziatanie uktadu hamulcowego uza-
leznione jest od pracy silnika, a takze pojazdu z przy-
czepg lub naczepg. Zabronione jest takze holowanie
jednoczesnie wiecej niz jednego pojazdu oraz holowa-
nie po autostradzie. W tym przypadku wyjatek stanowi
usuwanie zepsutej maszyny, ktérg mozna holowacé
do najblizszego wyjazdu z autostrady.

Odrebne zagadnienie stanowi przew6z maszyn
budowlanych na wyspecjalizowanych srodkach trans-
portowych. Transport maszyn nie bedgcych w stanie po-
ruszac sie samodzielnie na wigkszg odlegtosc, nie prze-
kraczajgca jednak dwustu kilometréw, moze odbywac
sie na specjalnej przyczepie badz naczepie samocho-
dowej, zwykle niskopodwoziowej, dostosowanej do
przewozu tego rodzaju sprzetu. W celu zapewnienia
sprawnego i bezpiecznego transportu drogowego ko-
nieczne jest doktadne przeanalizowanie przebiegu tra-
sy, ze szczegolnym uwzglednieniem rzeczywistego sta-
nu drog, po ktérych ma odbywac sie przewdz maszyny.
W pierwszym rzedzie niezbedne jest przeprowadzenie
analizy rodzaju nawierzchni i szerokosci poszczegol-
nych jej odcinkow, szczegdlnie miejsc, w ktérych znaj-
dujg sie trudne odcinki, na przyktad wyboje, btoto lub
piasek. Zapoznac¢ nalezy sie rowniez z maksymalnym
nachyleniem nawierzchni wzgledem poziomu oraz
ustali¢ liczbe i dtugosci podjazdéw i zjazddw, zwlaszcza
stromych, nosnosci nawierzchni drog, wiaduktow i mo-
stow oraz wysokosci wiaduktow, wielkosci tukow itp.

W razie potrzeby nalezy podja¢ odpowiednie przygo-
towania. Jezeli na przyktad na trasie znajdujg sie
piaszczyste i btotniste odcinki drogi, nalezy przewi-
dzie¢ zastosowanie srodkow utatwiajgcych lub umoz-
liwiajagcych przejazd maszyn (lub ich przewiezienie)
przez te miejsca. W takim przypadku stosuje sie cig-
gniki o duzej mocy i dobrych wtasnosciach trakcyj-
nych w trudnym terenie. Ich wyposazenie stanowig
wciggarki o odpowiedniej sile uciggu.

Zatadunek maszyn na srodki transportu jezdniowego
powinien odbywac sie z rampy czotowej lub za pomo-
cg specjalnie w tym celu zbudowanej pochylni albo
najazdow. Pochylnie o kacie nachylenia 10-+15° wzgle-
dem poziomu wykonuje sie z belek drewnianych, pota-

czonych stalowymi klamrami. Platforma, na kt6ra zafa-
dowuje sie maszyne, musi by¢ wyposazona w
elementy zapobiegajgce samoczynnemu przesuwa-
niu sie podczas zatadunku. Podobne zasady postepo-
wania obowigzujg podczas roztadunku.

Przy wcigganiu na platforme lub $cigganiu z niej ciez-
kich maszyn za pomocg wciagarek i lin, personel obstu-
gujacy nie powinien przebywac w poblizu naciggnietej
liny lub na przedfuzeniu jej osi badz tez za przesuwa-
nym sprzetem. Mimo rygorystycznych wymagan, aby
urzgdzenia pomocnicze uzywane do zatadunku i rozta-
dunku byty niezawodne i bezpieczne dla obstugi, moze
dojs¢ do zerwania sie liny lub obsuniecia przemieszcza-
nej maszyny. Grozi to bowiem powaznym wypadkiem.
Zgodnie z artykutem 50 Prawa o ruchu drogowym, tadu-
nek powinien by¢ umieszczony na pojezdzie w sposob
nie powodujgcy przekroczenia dopuszczalnych naci-

Maszyny nie bedace w stanie poruszac sie samodzielnie sg transporto-
wane na specjalnej naczepie samochodowej, zwykle niskopodwoziowej

skow osi pojazdu na droge i dopuszczalnej jego tadow-
nosci. tadunek nie moze takze naruszac statecznosci
pojazdu ani utrudnia¢ kierowania nim. Nie moze réwniez
ogranicza¢ widocznos$ci drogi i zastania¢ Swiatet, urza-
dzen sygnalizacyjnych, tablic rejestracyjnych i innych ta-
blic lub znakow, w ktore pojazd jest wyposazony.
tadunek umieszczony na pojezdzie musi by¢ zabezpie-
czony przed zmiang pofozenia w czasie jazdy
i przed wywotywaniem nadmiernych drgan. W zwigzku
z tym nalezy zwracac¢ uwage, aby srodek cigzkosci ma-
sy przewozonego fadunku znajdowat sie jak najnizej,
tzn. mozliwie blisko podiogi platformy i jak najblizej jej
srodka masy. Sposéb zamocowania maszyny na plat-
formie pojazdu ciezarowego, przyczepy lub naczepy
jest podobny do sposobu stosowanego podczas trans-
portu wagonami kolejowymi.

Maszyna lub jej cze$ci umieszczone na platformie nie po-
winny w zasadzie przekracza¢ wymiarow skrajni drogowe;.
Moga wystawaé poza boczne ptaszczyzny obrysu pojaz-
du tylko w taki sposob, aby catkowita szerokos$¢ pojazdu
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z tadunkiem nie przekraczata trzech metrow (przy szero-
kosci pojazdu 2,5 metra), to znaczy nie wiecej niz
po 0,25 m po kazdej stronie. Z tytu pojazdu tadunek nie
moze wystawac wiecej niz dwa metry od tylnej ptaszczy-
zny obrysu, z przodu za$s na odleglos¢ nie wiekszg
niz 0,5 metra od przedniej sciany obrysu pojazdu i 1,5 me-
tra od fotela kierowcy. tadunek wystajgcy poza przednig

i boczne ptaszczyzny obrysu pojazdu oraz na odlegto$é

wiekszg od 0,5 m poza tylng pfaszczyzne obrysu, powi-

nien by¢ oznaczony wedtug nastepujgcych zasad:

* tadunek wystajacy z przodu pojazdu oznacza si¢ cho-
ragiewka pomaranczowg lub pomalowang w dwa po-
maranczowe i dwa biate pasy, widoczng z przodu
i z bokow pojazdu; w okresie niedostatecznej widocz-
nosci stosuje sie dodatkowo biate Swiatta umieszczone
na najbardziej wysunietej do przodu czesci maszyny,

* fadunek wystajgcy z boku pojazdu oznacza sig row-
niez chorggiewka pomaranczowg o wymiarach co
najmniej 0,5x0,5 metra umieszczong przy najdalej
wysunietej krawedzi tadunku, a w przypadku niedo-
statecznej widocznosci stosuje sie dodatkowo biate
Swiatto odblaskowe, skierowane do przodu, i czer-
wone, skierowane do tytu, umieszczone w odlegtosci

Zatadunek maszyn na srodki transportu jezdniowego moze odby-
wac sie za pomocg zintegrowanych z naczepg najazdow

nie wiekszej niz 0,4 metra od najbardziej wysunietej
krawedzi tadunku. Jesli diugos$¢ wystajgcego z boku
tadunku przekracza trzech metrow, chorggiewke
i Swiatta umieszcza sie odpowiednio przy przedniej
i tylnej czesci tadunku,

* fadunek wystajacy z tytu pojazdu oznacza sie pasami
biatymi i czerwonymi bezposrednio na tadunku lub
na tarczy umieszczonej na jego tylnej ptaszczyznie al-
bo tez na zawieszonej na koncu tadunku bryle geome-
trycznej, np. stozku lub ostrostupie. W przypadku nie-
dostatecznej widocznosci umieszcza sie na najbar-
dziej wystajacej do tytu krawedzi fadunku czerwone
Swiatfo pozycyjne i odblaskowe,

* wysokos¢ pojazdu z tadunkiem nie moze przekraczac¢ 4 me-

Transport maszyn nie moze powodowac zagrozenia dla uczestniko ru-
chu drogowego. Wazne jest odpowiednie mocowanie maszyny

trow. Przewozone maszyny powinny by¢ konwojowane
przez operatorow lub innych pracownikéw, zaznajomionych
dokfadnie z ich obstugg i montazem, wyposazonych w ma-
teriaty i narzedzia niezbedne do wykonania w razie potrze-
by niezbednych napraw umocowan i zabezpieczen.
Zgodnie z art. 52 Prawa o ruchu drogowym, przewoz osob
w zasadzie moze odbywac sie tylko pojazdami do tego
przeznaczonymi lub przystosowanymi. Dopuszcza sie
jednak przew6z konwojentdw i osob wykonujgcych czyn-
nosci fadunkowe w samochodach ciezarowych poza kabi-
ng kierowcy oraz w naczepach i przyczepach cigzaro-
wych, ciggnietych przez ciagnik pod warunkiem, ze:
* liczba przewozonych osob nie przekracza osmiu,
* 0soby stojgce trzymajg sie uchwytow,

* 0soby przewozone nie znajdujg sie miedzy tadunkiem a kabi-
ng kierowcy lub przednig $ciang przyczepy badz naczepy.
W czasie transportu maszyn budowlanych po drogach pu-
blicznych obowigzuje $ciste stosowanie sie do przepisow
o ruchu drogowym i nieutrudnianie przejazdu innym pojaz-
dom. Jak juz wspomniano, zarbwno maszyny przewozone
na wiasnych podwoziach, jak i na platformach przyczep
i naczep, nie powinny przekracza¢ dopuszczalnej skrajni
drogowej oraz dopuszczalnych naciskow osi na nawierzch-
nie drogi. Jezeli warunki te nie sg spefnione, konieczne jest
stosowanie odpowiednich i z daleka widocznych oznako-
wan na maszynie. Przejazd pojazdéw o zwiekszonym naci-
sku osi wymaga formalnego pozwolenia, ktére moze wydaé
zarzad drog — wiasciwy ze wzgledu na miejsce rozpoczecia
przejazdu, jesli ma sie on odby¢ w granicach panstwa lub
Minister Komunikacji — w razie przejazdu po trasie przekra-
czajacej granice panstwa. W obu przypadkach platforma,
na ktorej przewozi sie maszyne, musi by¢ poprzedzo-
na przez pojazd wiozacy pilota, zaopatrzony w widoczng

z daleka odpowiednig tablice informacyjna.

W przypadku transportu kolejowego maszyn budowlanych,
podczas zatadunku z rampy czotowej nalezy, w miare po-
trzeby, miedzy wagonami uktada¢ pomosty, umozliwiajgce
przetaczanie lub przesuwanie po nich maszyn, a pod przed-
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nig czes$¢ pierwszego wagonu wstawia¢ podpory, zapobie-
gajgce jego uniesieniu sie pod wptywem nacisku wjezdzajg-
cej na wagon maszyny. Dotyczy to oczywiscie maszyn o du-
Zej masie, mogacej przewazy¢ mase wagonu. Plyty taczace
wagon z rampg i wagony miedzy sobg, umozliwiajace
przetaczanie lub przesuwanie po nich tadowanych maszyn,
muszg mie¢ zaczepy albo inne urzadzenia zabezpieczajgce
przed obsunigciem, a ich powierzchnie robocze powinny
uniemozliwia¢ poslizg. Piyty nalezy oznaczy¢ trwatym i wy-
raznym napisem informujacym o dopuszczalnym obcigzeniu
roboczym. Na otwartych wagonach kolejowych mozna prze-
wozi¢ maszyny w stanie zmontowanym tylko w przypadku,
gdy ich wymiary zewnetrzne mieszczg sie w obrysie skrajni
kolejowej. W sytuacjach watpliwych konieczne jest kazdora-
zowe porozumienie sie z wtadzami kolejowymi, a w razie po-
trzeby catkowite lub czgSciowe zdemontowanie maszyny.
Zasady zatadunku, ustawienia i zamocowania maszyn
przewozonych wagonami kolejowymi ustalajg wydane
przez PKP ,Przepisy o tadowaniu i wytadowaniu wago-
néw towarowych w komunikacji wewnetrznej” (zatgcznik
numer 10 do art. 27 ust. 4 p. 4).

Maszyny budowlane przewozone kolejg, podobnie jak
ma to miejsce w przypadku transportu drogowego, po-
winny by¢é konwojowane przez operatorow lub pracow-
nikéw zaznajomionych z ich obstugg. Osoby te winne
by¢ wyposazone w komplet niezbednych narzedzi i ma-
teriatébw do ewentualnych napraw zamocowania i zabez-
pieczen. Pracownicy ci powinni zna¢ zasady bezpiecz-
nego zachowania sie na torach i w pociggach.

Zaleca sie szczegolnie staranne ustawianie i mocowanie
maszyn na platformach - zaréwno kolejowych, jak i samo-
chodowych, na ktorych sie je przewozi. Na maszyny te
podczas jazdy dziatajg bowiem znaczne sity bezwtadnosci,
powstajgce zwfaszcza w czasie hamowania, sity odsrodko-
we — przy pokonywaniu zakretow oraz sity naporu, wywo-

tywane przez wiatr dziatajgcy na ich powierzchnie. Jezeli
jest to maszyna samojezdna, to po ustawieniu jej na plat-
formie nalezy koniecznie zaciaggngé¢ reczny hamulec,
a dzwignie zmiany biegow ustawi¢ w potozeniu zerowym.
Zabezpieczenie maszyn przed przesunieciem wzdtuz osi,
ktora powinna sig pokrywac z osig wzdiuzng platformy, po-
lega na podfozeniu pod kofa lub gasienice klinow i przybi-
ciu ich gwozdziami do podtogi. Przed przesunieciami po-

Holowanie maszyn budowlanych okreslone jest przepisami. Zdecy-
dowanie nie polecamy rozwigzar takich, jak na niniejszym zdjeciu...

przecznymi zabezpiecza sie natomiast belkami lub kra-
weznikami, przybijanymi gwozdziami do podfogi platfor-
my w odlegfosci 2+2,5 cm od zewnetrznych krawedzi kot
lub ggsienic. Ponadto maszyny mocuje sie do wyznaczo-
nych punktéw platformy za pomocg miekkiego drutu
o srednicy 3,5-8 mm, ktory po rozciggnieciu napina sie
przez skrecanie. Stopien napiecia tych wigzadet powi-
nien umozliwia¢ mate przesuniecia (,gre”) maszyny mie-
dzy klinami podtozonymi pod kota lub gasienice.

NOWE | UZYWANE NACZEPY | PRZYCZEPY
NISKOPODWOZIOWE + SOLIDNIE | NIEZAWODNIE
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Serwis Intrac Polska zawsze blisko klienta

nych regionach kraju. Na kazde z nich sktadajg sie

doskonale wyposazone stanowiska warsztatowe,
magazyny czesci zamiennych oraz biura obstugi klien-
tow. Najwiekszg placdéwkg jest Warszawa, gdzie pracu-
je szesciu serwisantéw. Obstugujg oni najwiekszy ob-
szar sposrod wszystkich centrow serwisowych firmy
obejmujacy wojewddztwo mazowieckie, cze$¢ dawne-
go fodzkiego, Podlasie, Lubelszczyzne. Mechanicy
majg pod opiekg takze maszyny pracujgce na Podkar-
paciu. Kazdy z serwisantéw zatrudnionych w Warsza-
wie dysponuje wtasnym samochodem serwisowym.
Trzy z nich to duze pojazdy, ktére Smiato okresli¢ moz-
na mianem mobilnych warsztatow umozliwiajgcych
przeprowadzenie napraw w warunkach polowych.
Drugim co do wielkosci, takze pod wzgledem liczby
zatrudnionych pracownikéw, jest serwis Intrac Polska
w Olkuszu. Pracuje tam pieciu mechanikéw dysponu-
jacych czterema samochodami serwisowymi. Sfera
ich dziafania to Matopolska oraz czes¢ wojewodztwa
Swietokrzyskiego i podkarpackiego.
Uzytkownicy maszyn dystrybuowanych przez Intrac Pol-
ska chwalg sobie takze serwis zlokalizowany w Gdyni.
Trzech pracujgcych tu mechanikow opiekuje sig¢ maszy-
nami pracujgcymi we wschodniej czesci wojewodztwa
pomorskiego oraz wojewodztwie warminsko-mazurskim.
Wizytdwka serwisu Intrac Polska sg doskonale zaopa-
trzone magazyny czesci zamiennych. Firma ma petne
pokrycie w czegsciach szybko rotujgcych. Jest w stanie
dostarczy¢ kazdg cze$c¢ takze z magazynu centralnego
W ciggu 24 godzin bezposrednio do zamawiajgcego.
Intrac Polska oferuje peten zakres ustug serwisowych.
Firma oferuje takze bezptatng pomoc techniczng odno-
$nie parametréw i budowy maszyn, zasad ich uzycia,
a takze stosowania odpowiednich srodkéw smarnych
i czesci zamiennych. Pracownicy serwisu Intrac Polska
prowadzg rowniez konsultacje drogg telefoniczna.
Wsparcie techniczne uzyska¢ moga wszyscy uzytkow-
nicy maszyn dystrybuowanych przez firme, takze star-
szych modeli. Specjalnie dla nich przewidziane sg ustu-
gi rekonstrukcji maszyn. Eksperci oceniajg optacalnosé
takiej inwestycji i zalecajg najlepsze rozwigzania.
Intrac Polska zatrudnia w swych oddziatach serwiso-
wych najwyzszej klasy fachowcow. Firma dba réwniez
o state podnoszenie kwalifikacji swych pracownikow.
Potowe personelu stanowig mechanicy z kilkunastolet-
nim stazem. Pozostali majg doswiadczenie kilkuletnie,
ale za to w zakresie najnowszych technologii. Nowo-
czesne maszyny sg przeciez wprost naszpikowane
uktadami elektronicznymi. Dlatego wiasnie Intrac Pol-
ska stawia z jednej strony na doswiadczenie swych me-
chanikdw, a z drugiej zatrudnia takze mtodych, chca-
cych sie rozwija¢ specjalistéw od najnowszych techno-

I ntrac Polska utrzymuje trzy centra serwisowe w réz-

Pojazdy, ktdrymi dysponujg serwisanci Intrac Polska Smiafo okre-
slic mozna mianem mobilnych warsztatow umozliwiajgcych prze-
prowadzenie skutecznych napraw w warunkach polowych

logii. Naturalng kolejg rzeczy nastgpuje wymiana do-
Swiadczen. Starsi mechanicy dzielg sie warsztatowg
wiedzg praktyczng, mtodsi brylujg w diagnostyce kom-
puterowej i naprawach podzespotdw elektronicznych.
Mechanicy Intrac Polska, biorgc udziat w cyklicznych
szkoleniach organizowanych przez producentow ma-
szyn, stale doskonalg swe umiejetnosci. Ekipa tech-
niczna pozostaje w stalym kontakcie z mechanikami
z innych krajow, w ktorych dziafa Intrac Group.
Zawsze, gdy do sprzedazy wchodzi nowy model ma-
szyny, organizowane sg dodatkowe szkolenia. Mamy
przeciez do czynienia z ciggtym rozwojem technologii,
na rynku pojawiajg sie maszyny nowej generaciji,
w produkcji ktorych stosowane sg skomplikowane
technologie chocby w zakresie uktadéw napedowych
czy hydraulicznych. Serwisanci musza w jak
najkrétszym czasie opanowac¢ umiejetnosci prowadze-
nia skutecznych napraw sprzetu nowej generacji. Wy-
miana doswiadczen z producentami przynosi korzysci
obu stronom. Mechanicy rowniez podsuwajg rozwig-
zania probleméw, na jakie natrafiajg uzytkownicy pod-
czas codziennej eksploatacji sprzetu w najrézniejszych
warunkach. Wszyscy producenci, z ktérymi wspotpra-
cuje Intrac Polska utrzymujg specjalne bazy danych,
w ktérych publikowane sg przypadki nietypowych
usterek i sposoby ich usuwania. Tu pole do popisu ma-
ja pracownicy serwisow z catego Swiata. Wymiana do-
Swiadczen pozwala znacznie szybciej przywroci¢ ma-
szyne do peitnej sprawnosci. Wszyscy producenci,
ktorych maszyny dystrybuuje Intrac Polska, najpozniej
w ciaggu kilkunastu godzin odpowiadajg na zapytania
przesytajgc sugestie pozwalajgce rozwigzac problemy.
Wymiana doswiadczen pracownikdw serwisu z catego
Swiata pozwala na udzielenie szybkiej pomocy
uzytkownikowi maszyny, ktdry nie moze przeciez
pozwoli¢ sobie na bezproduktywne przestoje.
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tel./fax: 022 641 02 03 tel./fax: 058 783 37 78 tel./fax: 023 645 54 00-01
tel. kom. 0693 921 330 tel. kom. 0693 921 321 tel. kom. 0693 921 325

e-mail: info@intrac.pl

CASE omamirou &

JOHN DEERE St

ASTEC.

/BELL;

= profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i lesnych

= oryginalne czesci zamienne oraz materiaty eksploatacyjne

= gwarancja dostepnosci czesci zamiennych

do wszystkich typow maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi

= stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto

= atrakcyjny system rabatowy

PRZEGLADY OKRESOWE

wiek i przebieg maszyny rabat

13 - 24 miesigce lub 2001 - 3000 mth 10%

25 - 36 miesiecy lub 3001 - 4000 mth 15%

37 - 59 miesiecy lub 4001 - 6000 mth 20%

od 60 miesigca lub powyzej 6001 mth 25%
NAPRAWY W TERENIE rabat

wiek i przebieg maszyny ustugi czesci
13 - 24 miesiace lub 2001 - 3000 mth* 10% 5%
25 - 36 miesiecy lub 3001 - 4000 mth 15% 10%
37 - 59 miesiecy lub 4001 - 6000 mth 20% 15%
od 60 miesigca lub powyzej 6001 mth 25% 25%

* dotyczy maszyn zakupionych w INTRAC Polska

CENY PRZEGLADOW OKRESOWYCH DLA MASZYN CASE 580/695

przebieg ustfuga™
100 mth 349 zi
250 mth 149 zt
500 mth 399 zt
1000 mth 699 zt
2000 mth 799 zi

** podane ceny nie zawierajg cen materiatlow eksploatacyjnych oraz podatku VAT
Oferta jest wazna od 1 czerwca 2009 r., moze by¢ ograniczona czasowo i terytorialnie.

INTRAC Polska Sp. z 0.0.

ODDZIAL ZAMOSC:
ul. Zagtoby 10

22-400 Zamosc¢
tel./fax: 084 627 09 89
tel. kom. 0693 921 300

www.intrac.pl




KOMATSU

Call the experts dla
petnego Nnadzoru Twojej maszyny.
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KOMTRAX™ Zapewnia stala kontrole nad Twoja maszyng,

Trakt Brzeski 72 05-070 Sulejowek

k/w arszawy
83 00 62 « fax 022 769 12 97

“ NASzy strong internetow;
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ompaktowa tadowarka kofo-
Kwa Komatsu WA 90-6 nalezy

do szoéstej juz generacji ma-
szyn tego typu oferowanych przez
japonski koncern. taczy w sobie za-
lety swych poprzedniczek oraz sze-
reg nowatorskich rozwigzan podno-
szgcych wydajnos¢ i bezpieczen-
stwo uzytkowania. Maszyna spraw-
dza sie doskonale w szerokim zakre-
sie zastosowan. Szybkozigcze hy-
drauliczne i bogata gama osprzetu
roboczego sprawiajg, ze tadowar-
ka cechuje sie wyjgtkowg uniwer-
salnoscig podczas robot wykony-
wanych na placach budowy,
przy recyklingu materiatéw, a takze
w zastosowaniach rolniczych.
Konstruktorzy tadowarki Komatsu
WA 90-6 szczegolny nacisk pofo-
zyli na zapewnienie petnego bez-
pieczenstwa jej operatorowi i 0so-
bom znajdujacych sie w polu pra-
cy maszyny. Nisko potozony sro-
dek ciezkosci pozwolit uzyskac
optymalng stabilnos¢ nawet pod-
czas przejazdow z napetniong tyz-
ka. Zwarta budowa oraz duze po-
wierzchnie przeszklen, wycieracz-
ka szyby przedniej i ogrzewa-
na szyba tylna kabiny zapewniaja
operatorowi doskonatg widocz-
nos¢ we wszystkich kierunkach.
Wptyw na podniesienie bezpie-
czenstwa eksploatacyjnego ma-
szyny majg réwniez nalezgce do jej
standardowego wyposazenia: ka-
bina ROPS/FOPS, akustyczny
i Swietlny alarm cofania oraz luster-
ka o duzej powierzchni.
tadowarka WA 90-6 wyposazo-
na zostata w najwiekszg kabine
w tej klasie maszyn. Przestron-
na i doskonale wyciszona stanowi
komfortowe stanowisko operatora,
W potgczeniu z ergonomicznie roz-
mieszczonymi elementami obstu-
gowymi i wielofunkcyjng dzwignig
z wbudowanym przefgcznikiem.
Za jego pomocg operator moze
zmienia¢ kierunek jazdy w trakcie
sterowania osprzetem roboczym.
Sprawia to, ze jego praca staje sie

TIIOTTE &% ;,

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

Silnik

Pojemnos¢ skokowa
Moc znamionowa
Moment/obroty silnika

Komatsu SAA4D95LE-5
331

59 kW/79 KM/2.350 obr/min
max. 280 Nm/1.600 obr/min

Silnik spetnia normy emisji spalin EU Stage IllA i EPA Tier Il
Natezenie hatasu (na zewnatrz/wewnatrz) spefnia wymagania

dyrektywy 2000/14/WE Stage Il | 98/37/EC

Uktad napedowy

Przektadnia hydrostatyczna z funkcjg zmiany kierunku jazdy pod petnym obcigzeniem
Liczba zakreséw predkosci (do przodu/do tyiu) 2/2

Predkos¢ jazdy (do przodu/do tyfu)

Osprzet roboczy

20/30 km/h

W maszynie mozna zastosowa¢ nastepujace tyzki robocze: uniwersalng (1,1 m?), do
lekkich materiatow (1,6 m3) oraz 4-in-1 (0,9 m3). Masa eksploatacyjna maszyny przy
zastosowaniu powyzszych fyzek wynosi odpowiednio: 6.500/6.580/6.740kg

Hydrauliczne  szybkoztgcze

umozliwia

zamontowanie widet paletowych

o dfugosci 1.2 m, masa eksploatacyjna maszyny wynosi wowczas 6.420 kg

mniej meczaca, a co za tym idzie
bardziej wydajna. Wptyw na to ma
rowniez duzy rozstaw o0si zapew-
niajgcy wysoki komfort jazdy nawet
po nieréwnosciach. Opcjonalnie
— w zaleznosci od warunkow eks-
ploatacji — maszyna moze zostac
wyposazona w ukfad klimatyzaciji
oraz sterowane elektronicznie za-
wieszenie wysiggnika ECSS. Uktad
pozwala skutecznie ttumic wstrza-
Sy przyczyniajgc sie tym samym
do poprawy efektywnosci podczas
pracy na nierownym podtozu. Kine-

matyka wysiegnika typu ,Z” zapew-
nia duzg site odspajania. Po zasto-
sowaniu specjalnych widef paleto-
wych zapewnione jest prowadzenie
tadunku rownolegle do podfoza.
W opcji dostgpne sg rowniez osie
z blokadg mechanizmu réznicowe-
go zapewniajagce wiekszg przy-
czepnosc¢ kot tadowarki.

W fadowarce WA 90-6 zastosowano
nisko zawieszong wahliwg o$ tylng.
W ten sposob zapewniono optymal-
ng stabilnos¢ i wydajnosé maszyny
podczas prac ziemnych. Konstruk-
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torzy tadowarki WA 90-6 zastoso-
wali dwie osie sztywne ze zwolnica-
mi planetarnymi i automatycznym
mechanizmem réznicowym o zwigk-
szonym tarciu wewnetrznym. tado-
warka WA 90-6 napedzana jest ni-
skoemisyjnym czterocylindrowym
silnikiem Komatsu SAA4D95LE-5
ecot3. Odznacza sie on bardzo do-
brymi osiggami i niezawodno$cig.
Jego moc znamionowa wynosi 59
kW/79 KM (SAE J1349) przy 2.350
obr/min. Uwage zwraca duzy mo-
ment (maksymalnie moze on wy-
nies¢ 280 Nm) osiggany juz
przy niskich predkosciach obroto-
wych. Jednostka napedowa spet-
nia normy emisji spalin EU Stage
IIIA oraz Tier lll. Konstruktorzy Ko-
matsu dobierali silnik tadowarki
WA 90-6 pod katem wykorzystania
w budownictwie, gdzie przychodzi
jej pracowa¢ w bardzo trudnych
warunkach. Mimo stosunkowo du-
zej sity napedowej i wystarczajgcej
rezerwy mocy, nawet w najtrud-
niejszym terenie silnik odznacza
sie niskim zuzyciem paliwa, co
w potgczeniu z zastosowaniem
zbiornika paliwa o pojemnosci stu
czterdziestu litrbw zapewnia wielo-
godzinng prace bez koniecznosci
przerywania robét na tankowanie.

W petni automatyczna przektadnia
hydrostatyczna z funkcjg zmiany kie-
runku jazdy pod petnym obcigze-
niem przekazuje moc na wszystkie
cztery kota maszyny. tadowarka
WA 90-6 doskonale spisuije sie pod-
Czas pracy na ograniczonej prze-
strzeni. Zwarta budowa i stosunko-
wo niewielki promien skretu utatwia-
ja precyzje manewrow, a tym sa-
mym pozwalajg na szybkie przejaz-
dy. Ukfad hydrauliczny maszyny
wyposazono w pompe hydrauliczng
0 wydajnosci roboczej 75 I/min.
Przy nominalnym obcigzeniu tyzki
czas podnoszenia wynosi 4,8 se-
kundy, czas opuszczania (tyzka pu-
sta) 3,5 sekundy, za$ czas zrzu-
tu 1,6 sekundy. Parametry dotycza-
ce czasu trwania cykli roboczych
w pofaczeniu z duzym udzwigiem,
wysokoscig zatadunku, duzg sitg od-

Zwarta budowa i stosunkowo niewielki promien
skretu ufatwiajg precyzje manewréw

Szeroko otwierana pokrywa silnika ufatwia wyko-
nanie przegladu codziennego

Duze powierzchnie przeszklone | ogrzewana
tylna szyba zapewniajg doskonalg widocznos¢

tadowarka WA 90-6 daje sobie doskonale rade
z zaladunkiem pojazdow o wysokich burtach

spajania i predkosci przejazdow
sprawiajg, ze uzytkownik tadowarki
WA 90-6 moze z powodzeniem wy-
konywac nig prace, do jakich z regu-
ty wykorzystywane sg znacznie
wigksze maszyny.

Cho¢ kompaktowe tadowarki kotowe
Komatsu styng z niezawodnosci,
konstruktorzy WA 90-6 nie zapo-
mnieli o utatwieniu pracy mechani-
kow przeprowadzajacych przeglady
i ewentualne naprawy. Wszystkie
podzespoty elektryczne zgrupowano
pod boczng pokrywg wewnatrz kabi-
ny. Mimo, ze z racji niewielkich ga-
barytow maszyny jej podzespoty
rozmieszczone sg na stosunkowo
niewielkiej przestrzeni, dostep do nich
nie jest trudny. Osiggnieto to dzieki
szeroko otwieranej pokrywie silnika
umozliwiajgcej szybkie wykonanie
przegladu codziennego i fatwe
oczyszczenie chtodnicy. Rozwigzanie
polegajgce na odchylaniu kabiny uta-
twia z kolei czynnosci obstugowe i na-
prawy. Czas potrzebny do wykonania
czynno$ci  obstugowych skrocono
takze dzieki zastosowaniu w tadowar-
ce systemu centralnego smarowania.
W maszynie zastosowano uruchamia-
ne pedatem odznaczajace sie wysokg
sprawnoscig hamulce poprzecznego
sterowania, dziatajgce na cztery kota
za posrednictwem hydrostatycznego
uktadu napedowego oraz suchej tar-
czy hamulcowej przy przedniej osi.
Podobnie jak inne maszyny Komatsu,
takze tadowarka WA 90-6 moze by¢
wyposazona w system KOMTRAX™
umozliwiajgcy monitorowanie maszy-
ny w czasie rzeczywistym niezaleznie
od miejsca jej pracy. Pozwala to
na zoptymalizowanie wykorzystania
maszyny, zaplanowanie z odpowied-
nim wyprzedzeniem terminéw prze-
gladow. Pozwala to na zwiekszenie
wydajnosci i zywotno$ci maszyny.
Dzigki systemowi KOMTRAX™ wiasci-
ciel maszyny sprawdzi¢ moze gdzie
i kiedy ona pracuje, otrzyma¢ infor-
macje o nieuprawnionym uruchomie-
niu maszyny lub jej przemieszczaniu
sie. Moze rowniez ustawiC zakres te-
rytorialny pracy maszyny i otrzymac
powiadomienie o jego przekroczeniu.
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Opony Superelastyczne SolidAir - wytrzymatos¢ i bezpieczenstwo

szef dzialu logistycznego, przedsiebiorca, wfa-

Sciciel, pragnie zredukowacC koszty eksploata-
cyjne swoich urzgdzen transportowych, specjalistycz-
nych maszyn budowlanych, drogowych czy innych po-
jazdow. Niebagatelng czes¢ sktadowg tych kosztow
stanowi ogumienie. W zakresie eksploatacji ogumienia
wymiernym wskaznikiem efektywnosci jest rzeczywisty
koszt przepracowania jednej motogodziny.
Solideal wprowadzit na rynek opone SolidAir SKS
skonstruowang z myslg o redukcji kosztow i diuzszej
eksploatacji. Inzynierowie Solideal tworzac opone
SolidAir SKS mieli gtéwnie na uwadze zwigkszenie bez-
pieczenstwa operatora maszyny (dzieki zwiekszonej sta-
bilnosci) oraz komfort jego pracy (zmniejszone wibracje)
oraz diuzsze przebiegi opony przy redukcji zuzycia pali-
wa (ulepszona mieszanka naturalnego kauczuku).
SolidAir SKS jest przeznaczony do minitadowarek oraz

Niezwykle silna konkurencja sprawia, iz kazdy

Specjalne otwory w Scianach bocznych opony w warstwie elastycznej zwigk-
szajg komfort jazdy 0 40% w pordwnaniu ze standardowg opong superelastycz-
ng. Jest on zblizony do jazdy na oponach pneumatycznych

podnosnikow. Specjalne otwory w warstwie elastycznej
Scian bocznych opony zwiekszajg komfort jazdy
o czterdziesci procent w poréwnaniu ze standardowg
opong superelastyczng. Jest on zblizony do uzyskiwa-
nego podczas jazdy na oponach pneumatycznych. Ma-
sywny wzor bieznika poprawia trakcje na wszystkich
nawierzchniach. Opona SolidAir SKS doskonale spraw-
dza sie w minitadowarkach i podno$nikach pracujgcych
przy rozbiorkach, na wysypiskach smieci, ztomowi-
skach, na powierzchniach szorstkich (nieréwny beton)
czy brukowanych. SolidAir SKS dostepny jest w wersji
Quick pozwalajgcej obnizy¢ koszty felgi, zredukowac
czas montazu opon oraz zmniejszy¢ ryzyko uszkodze-

nia jednego z elementéw felgi wieloczesciowej. Warto
dodac, ze w minitadowarkach wyposazonych w opony
SolidAir, w razie potrzeby zwigkszenia wypornosci ma-
szyny, stosowa¢ mozna gasienice gumowe OTT, tak
samo jak w przypadku opon pneumatycznych. SolidAir
SKS dostepny jest w rozmiarach: 31x10-20 co odpowia-
da rozmiarowi 10-16.5 (opona pneumatyczna), 33x12-
-20 to 12-16.5 oraz 36x14-20 to 14-17.5, wszystkie roz-
miary opon SolidAir SKS pasujg na felge 7.50-20.

Druga opong z serii SolidAir Ride jest SolidAir LT wyko-
rzystywana w wozkach widfowych. Jest to opona z biez-
nikiem klasy Premium oraz specjalnie zaprojektowanymi
otworami w $cianach bocznych opony w czesci amorty-
zujacej. Dzieki temu wibracje przenoszone na wozek,

Komponenty z naturalnego kauczuku dodatnio wplywaja na odpornosc
na przeciecia, peknigcia, przegrzewanie oraz scieranie, co w znacznym stop-
niu wplywa na wydfuzong zywotnosc opony

ciato operatora oraz fadunek osiagajg poziom porowny-
walny z tym dla opony pneumatycznej. Opona SolidAir
LT cechuje sie mocng konstrukcja, a jej kwadratowy
przekrdj zapewnia doskonatg przyczepnosé do podtoza.
Komponenty z naturalnego kauczuku zwigkszajg odpor-
nosc¢ na przeciecia, pekniecia, przegrzewanie oraz scie-
ranie co w znacznym stopniu wptywa na wydtuzong zy-
wotnos¢ opony. Mozna jg z powodzeniem stosowac za-
rowno na nierownych wyboistych terenach, takich jak
bruk czy nieréwny beton, jak i na gtadkich podfogach.
Opony SolidAir LT montowa¢ mozna na felgach typu
Quick co w znacznym stopniu obniza koszt zakupu oraz
skraca czas montazu. Opone mozna zamowi¢ takze
w wersji niebrudzgcej szarej oraz Wet grip przeznaczo-
nej na Sliskie nawierzchnie lub Elcon do pracy w srodo-
wisku narazonym na wybuchy. Warto zwroci¢ uwage
na koszt zakupu. Cho¢ opona taka jest dwukrotnie droz-
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sza od pneumatycznej, to okazuije sie, ze w eksploataciji
jest duzo tanszym rozwigzaniem. Przede wszystkim, dla-
tego ze jest to opona petna, a wiec odporna na przebi-
cia. Jej wytrzymatos¢ porownywalna jest do zywotno-
Sci trzech opon pneumatycznych eksploatowanych
w podobnych warunkach. Pamietajmy rowniez, ze tylko
raz ponosimy koszt przestoju zwigzany z montazem.
W przypadku tanszych opon pneumatycznych musimy
czyni¢ to trzykrotnie. Podczas eksploatacji odpada tez
potrzeba regularnego mierzenia cisnienia, co jest nie-
odzowne w przypadku opony pneumatycznej.

Opona wystepuje w najbardziej popularnych rozmiarach,
takich jak: 5.00x8, 6.00x9, 6.50x10, 7.00x12, 28x9 -15.
Opony SolidAir Lt warto stosowa¢ ze wzgledu na znacz-
nie obnizony koszt eksploatacji zarowno samego ogu-
mienia, jak i maszyny, ktora jest w nie wyposazona. Za-
leta ogumienia SolidAir Lt jest zwiekszony komfort pracy
operatora, a tym samym zmniejszone prawdopodobien-
stwo urazéw kregostupa spowodowane wibracjami,
zwiekszone bezpieczenstwo pracy ze wzgledu na lep-
szg stabilnos¢. Zredukowane zostato rowniez ryzyko
uszkodzenia opony czy wrecz jej rozerwania.

Maszyny pracujgce w trudnych warunkach czesto sg na-
razone na przestoje spowodowane awariami ogumienia
(przebiciami). Firma Solideal Polska S.A. oferuje swym
klientom dwie mozliwosci rozwigzania tego problemu
polegajace na wypetnieniu opon pneumatycznych dwu-
skfadnikowym elastomerem lub uzyciu uszczelniacza.
Wszedzie tam, gdzie opona pracuje na twardych podfo-
zach i narazona jest na ciggly kontakt z ostrymi przed-
miotami, np. na wysypiskach i sortowniach smieci, sku-
pach surowcow wtdrnych, w kopalniach, zaktadach me-
talurgicznych ogumienie mozna wypetni¢ elastomerem.
W trakcie wykonywania wypetnienia koto napetnia sie
dwusktadnikowg ptynng substancjg, ktora w wyniku za-
stosowania odpowiednich utwardzaczy zmienia swojg
strukture w jednolitg statg substancje. Jednoczesnie
w trakcie wypetniania z opony usuwa sie z niej cate po-
wietrze. Dzigki temu, po zakonczeniu catego procesu
otrzymujemy pozbawione powietrza koto catkowicie
odporne na wszelkiego rodzaju uszkodzenia. Przebicia
opony, a nawet znaczne przeciecia warstw konstrukcyj-
nych nie skutkuja unieruchomieniem maszyny i nie na-
razajg uzytkownika na koszty zwigzane z przestojem.
Elastomer uzywany do wypetnienia opon ma twardosc¢
ok. 25 Sha (wg skali Shore’a), dlatego wypetnione nim
opony majg bardzo zblizone wfasciwosci amortyzaciji
do pompowanych powietrzem. Ponadto z uwagi na sta-
tg strukture elastomeru, wewngtrz opony zachowane
jest state cisnienie robocze. Wptywa to pozytywnie
na wydtuzenie okresu eksploatacji opony oraz elemen-
tow zawieszenia maszyny. Dzieki temu zwigkszona jest
rowniez stabilno$¢ maszyny pod obciazeniem. Opony
moga pracowaé w zakresie temperatur od -40°C
do 120°C, dzigki czemu mozna je stosowac¢ rowniez

w pracach podziemnych. Opony wypetnione elastome-
rem eksploatuje sie do ich catkowitego naturalnego zu-
zycia lub do destrukcyjnego zniszczenia, np. do wyrwa-
nia fopatek bieznika. Wazne jest, ze elastomer stosowa-
ny przez firme Solideal Polska S.A. jest nietoksyczny
i nie wchodzi w reakcje z gumg. Wypetnia¢c mozna za-
rowno opony radialne, jak i diagonalne, w wersjach det-
kowych i bezdetkowych. Z uwagi na optacalnosc zale-
cane jest stosowanie wypetnienia elastomerem
do opon nowych. Wypetnienie wykonuje sie jedynie
w odpowiednich warunkach warsztatowych.

Wszedzie tam, gdzie nie powinno si¢ dodatkowo obcigzac
maszyny, znajduje zastosowanie uszczelniacz do opon.
Uszczelniacz oferowany przez firme Solideal Polska S.A.
zabezpiecza preferencyjnie opony przed uszkodzeniami
szpiczastymi przedmiotami do $rednicy 10 mm! Uszczel-
niacz jest substancja ptynna, z niezliczonymi drobnymi
czgstkami widkien i gumy. Zajmuje jedynie 2% objetosci
opony, dzieki czemu mozna go réwniez stosowa¢ w pojaz-
dach szybkobieznych. Przez caty czas pozostaje w posta-
ci ptynnej, a obrot kota rozprowadza go réwnomiernie

Opony wypfenione elastomerem zachowujg zblizone wiasciwosci amortyzacji
do opon pompowanych powietrzem

po wewnetrznej czesci opony. Przy powstaniu uszkodze-
nia bieznika, przy porowatych miejscach na oponie,
przy nieszczelnej feldze albo przy nieszczelnym wentylu
uciekajace powietrze przemieszcza srodek uszczelniajgcy
do nieszczelnego miejsca, co powoduje natychmiastowe
i trwate uszczelnienie opony od $rodka. Nowy sktad che-
miczny produktu chroni wewnetrzng warstwe opony
przed zbutwieniem i tym samym przed utratg powietrza
oraz zuzyciem opony. Produkt jest niepalny i tatwy do usu-
niecia z opony. Uszczelnienie mozna stosowac we wszyst-
kich oponach, niezaleznie od ich konstrukcji i przeznacze-
nia. Niebywatg zaletg zastosowania uszczelniacza jest fakt,
ze operacje uszczelnienia mozna wykonac¢ w kazdych wa-
runkach, rowniez samodzielnie w miejscu pracy maszyny!
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Prawidiowe zastosowanie i eksploatacja zageszczarek

cigzonych urzadzen uzywanych przy pracach

drogowych, dlatego tez do ich prawidtowej, a co
za tym idzie bezawaryjnej eksploatacji wymagane jest
Sciste stosowanie sie uzytkownika do zalecen produ-
centa zawartych w instrukcji obstugi.
Wybér odpowiedniej zageszczarki uzalezniony jest
przede wszystkim od wielkosci i rodzaju gruntu, na kto-
rym bedzie wykonywana nawierzchnia. Pod uwage
nalezy rowniez wzig¢ rodzaj ktadzionej nawierzchni.
Zasadniczo zageszczarki gruntu dzielimy na dwa rodza-
je: jednokierunkowe i dwukierunkowe, zwane inaczej
rewersyjnymi, czyli posiadajgce bieg wsteczny.
Zageszczajgc podsypke pod chodniki, ciezki, parkingi
i podjazdy, boiska lub place mozna wykorzystywa¢ za-
geszczarki jednokierunkowe lekkie badz ciezkie — w za-
leznosci od przeznaczenia wykonywanej nawierzchni.

Zageszozarki gruntu sg jednymi z najbardziej ob-

L e "
il et A d

Przestrzeganie zasad prawidfowej eksploatacji i wiasciwe przygo-
towanie maszyny do pracy znacznie przedfuza jej zywotnosc

Do wykonywania tego rodzaju prac firma Pezal oferuje
serie zageszczarek jednokierunkowych o wadze od 36
do 90 kg. Sg to maszyny oznaczone symbolami: KC40-
-KG55, KC60-KG160, KC90-KG200, KC100-KM170 oraz
KC100-KG200. Lzejsze modele, takie jak: KC60-KG160
— 0 gtebokosci ubijania 20 cm i KC90-KG200 i KC100-
-KG200 o gtebokosci ubijania 30 cm oraz mozliwosci za-
stosowania elastomeru — specjalnej ptytki — doskonale
nadajg sie rowniez do pracy przy uktadaniu kostki bruko-
wej i betonowej w celu wyrownania ktadzionej powierzch-
ni. Wymienione modele urzadzen czesto stosujg ekipy re-
montowo-budowlane przy naprawie drég, trakcji wodo-
ciggowych, elektrycznych, telekomunikacyjnych i innych.
Zageszczarka o symbolu KC100-KG200 jest w stanie
utwardzi¢ w ciggu godziny 700 m? terenu.

Zageszczarki rewersyjne, ktore — jak sama nazwa wska-
zuje — charakteryzujg sie dwukierunkowym trybem pra-

cy, wykorzystywane sg najczesciej przy przygotowa-
niu gruntu pod utozenie asfaltu lub trakcji kolejowe;j,
naprawie nawierzchni drég, watow, ulic, boisk, nasy-
pow. Ze wzgledu na mozliwosc¢ tatwiejszego manew-
rowania, (czyli do przodu i tytu), mozna je stosowac
w trudnodostepnych miejscach.

W pracach polegajgcych na zageszczaniu powierzchni
parkingowej lub placu przeznaczonego pod wylewke
betonu najlepiej sprawdzg sie zageszczarki: KC160-
-KM178, KC160-KG200 oraz KC160-KG270. Sita wymie-
nionych urzadzen wynosi 30,5 kN, co gwarantuje gte-
bokoS¢ ubijania na poziomie 50 cm po pierwszym
przejsciu. Natomiast wydajnos¢ opisywanej serii wynosi
$rednio 570 m? na godzine pracy.

Najciezsze rewersyjne zageszczarki z oferty firmy Pezal to
wyposazona w silnik Diesla: KCe330-KM186 oraz nape-
dzana silnikiem benzynowym: KCe330-KG390 (we
wszystkich opisanych typach zamontowane sg markowe
jednostki napedowe marki Kipor). Wazace ponad 300 kg
maszyny doskonale nadajg sie do budowy i prac remon-
towych drog i szlakow kolejowych. Charakteryzuijg sie za-
rowno wysokg mocg ubijania — 38 kN co daje 90 cm gte-
bokosci ubijania), jak i wydajnoscig siegajgcg pozio-
mu 650 m?/godz. Jedng z najwigkszych zalet tych urza-
dzen jest solidna konstrukcja, ktéra przedtuza zywotnosé
sprzetu. Wptyw na to ma rowniez przestrzeganie zasad
prawidiowej eksploatacji zageszczarek gruntu. Pamigtac
nalezy, by kazdorazowg prace z zageszczarkg zaczac
od sprawdzenia poziomu oleju w silniku. W zaleznosci
od stanu, uzupetni¢ nalezy braki, bgdz tez odla¢ nadmiar
do wysokosci wyznaczonej przez producenta. Zalecany
przez Pezal olej to: 15W40 takich producentow, jak: Shell,
Castrol, Aral czy Mobil. Wymiany oleju nalezy dokonywac
raz na kwartat lub co 100 roboczogodzin. Wymiany doko-
nujemy na cieptym silniku.

Po sprawdzeniu stanu oleju, w razie potrzeby uzupetnia-
my paliwo, ktérego absolutnie nie wolno dolewac w cza-
sie pracy silnika. Po skorczeniu pracy lub w czasie dtuz-
szych przerw nalezy pamigtac, by zamyka¢ zawor do-
ptywu paliwa. Kolejnymi krokami przygotowawczymi
jest sprawdzenie czy nie ma wyciekdw z silnika i wibra-
tora, czy wszystkie przewody, zaciski, Sruby sg dokreco-
ne. Operator winien zapozna¢ si¢ ze stanem (wibroizo-
latorow) oraz stanem osiowosci kot przektadni pasowej.
Pasek nie moze pracowac¢ po skosie, w takim przypad-
ku nalezy zatem bezwzlednie wyosiowa¢ koto pasowe
i sprzegto odsrodkowe. Waznym parametrem dla prawi-
dfowej pracy zageszczarki jest stan napiecia paska kli-
nowego. Po 50 godzinach pracy) — w potowie odlegtosci
miedzy koftami przektadni przy nacisku palcem powinien
ugigc sie na okoto 10-11mm.

Istotnym elementem jest tez stan filtra powietrza i stosowa-
nego wyfacznie w silnikach Diesla, tzw. mokrego filtra oleju.
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Pamietajmy, ze wykluczone jest uruchamianie silnika, gdy
w wyzej wymienionym filtrze nie ma oleju! Sumienne stoso-
wanie sie do przedstawionych zasad znaczgco zmniejsza
prawdopodobienstwo wystgpienia awarii zageszczarki.

Po tak dokonanym przegladzie mozna uruchomic urza-
dzenie. Jesli zageszczarka uzywana jest po raz pierw-
szy, zaleca sie witgczy¢ silnik na wolnych obrotach
na dziesie¢ godzin w celu dotarcia napedu, a po na-
stepnych dziesieciu godzinach uzytkowania wymieni¢
olej. Istotne jest uzywanie maszyny zgodnie ze wska-
z6wkami zawartymi w instrukcji.

W trakcie pracy zabronione jest operowanie sprzetem
na potobrotach. Niedostosowanie sie do tego zakazu
skutkuje wprowadzeniem duzych drgan rezonansowych
przenoszonych na elementy zageszczarki. W efekcie te-
go dojs¢ moze do uszkodzen maszyny i obrazeh u ope-
ratora. Kolejng rzeczg niedopuszczalng przy uzytkowaniu
maszyny jest uruchamianie silnika w przypadku braku fil-
tra powietrza! Sytuacja taka moze spowodowaé przed-
wczesne zuzycie lub nawet uszkodzenie silnika. Nalezy
pamietac, iz w ubijaniu kostki brukowej lub podobnej na-
wierzchni trzeba wczesniej zamontowa¢ na ptycie za-
geszczarki ochronng naktadke elastomerowa.

Ze wzgledu na wibracyjny charakter dziatania zagesz-
czarki oraz silnego oddzialywania drgan na operatora
czas pracy w trakcie trwania jednej ciggtej zmiany nie po-
winien przekraczac czterech godzin. Ponadto nalezy uzy-
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PEZAL Sp z 0.0, ul. Kepna 30b, 80-635 Gdansk POLAND, tel. +48 58 303 80 80, fax +48 58 305 01 64
Oddziat handlowy ul. Miatki Szlak 52, 80-717 Gdansk, tel. +48 58 300 03 67, fax +48 58 305 87 02

£ SO
Z’NAMI ZDAZYSZ NA CZAS!

Zageszczarki gruntu sg jedymi z najbardziej obcionych urzg-
dzen uzywanych przy pracach drogowych

wagé specjalnych rekawic antywibracyjnych oraz profesjo-
nalnych ochronnikéw sfuchu o skutecznosci ttumienia
dzwiekow powyzej 11 dBA. Pod zadnym pozorem nie
wolno réwniez dopuszcza¢ do pracy z zageszczarkg
0s06b, ktore nie sg odpowiednio przeszkolone.
Warto pielegnowac¢ nawyk wnikliwego przygotowania
zageszczarki do pracy, prawidiowego jej uzytkowania,
konserwacji oraz okresowych przeglagdéw. Dzigki temu
uzytkownik bedzie miat pewnos$c, ze urzgdzenie bedzie
mu siuzyio dtuzej i wydajnie;.

=

WIBRACYJNE

www.pezal.com
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Amerykanskie narzedzia serwisowe Slide Sledge

sprzecznie najbardziej precyzyjnym i wydaj-

nym systemem uderzajgcym sposrod wszyst-
kich oferowanych aktualnie przez swiatowych produ-
centow. Uzywanie narzedzi Slide Sledge przynosi
szereg korzysci pozwalajac nie tylko znacznie zredu-
kowac niebezpieczenstwo wypadkdéw podczas prac
warsztatowych, ale takze wykonywac je przez jedng
zamiast dwdch oséb. W ten niezwykle prosty sposob
warsztatom wyposazonym w narzedzia Slide Sledge
udaje sie zwiekszy¢ wydajnos¢ pracy przy jednocze-
snym wyraznym zredukowaniu jej kosztéw.
Mioty Slide Sledge nie tylko usprawniaja prace i po-
prawiajg jej bezpieczenstwo, ale takze umozliwiajg wy-
konanie zadan warsztatowych wéwczas, gdy nie jest
to mozliwe przy stosowaniu tradycyjnych metod i na-
rzedzi. Swiadczy o tym przykiad zwigzany z robotami
polegajgcymi na wbijaniu sworzni tradycyjnymi meto-
dami. Do wykonania zadania konieczna jest wspotpra-
ca dwoch osob. Pierwszy z pracownikow postuguje
sie mtotem, drugi natomiast przytrzymuje element po-
Sredni (diuto, inny sworzen lub po prostu odpowied-
nio przyciety odcinek rury lub stalowego preta). W ta-
kiej sytuacji czesto zdarza sie sig, ze pracownik postu-
gujacy sie mtotem wykonuje mato precyzyjne uderze-
nie. W takim przypadku lub przy odrzucie grozi to zra-
nieniem drugiego z pracujgcych.
W wielu innych przypadkach, gdy sworzen lub tuleja sg
zapieczone, pracownicy warsztatu nie dysponujgc odpo-
wiednimi narzgdziami zmuszeni sg do postugiwania sie
~samorobkami” lub wrecz wykorzystywa¢ do uporania
sie z problemem palniki albo prasy hydrauliczne. Nie tyl-
ko wydtuza to znacznie czas pracy, ale jest bardzo nie-
bezpieczne dla prowadzgcych prace mechanikdw.
Moze takze spowodowac uszkodzenia mechaniczne
wybijanego sworznia lub tulei, a niekiedy nawet dopro-
wadzi¢ do nieodwracalnego zniszczenia tych elementow.
Optymalnym rozwigzaniem w takiej sytuacji jest za-
stosowanie systemu Slide Sledge, ktéry — przy uzy-
ciu trzynastokilogramowego miota — zapewnia nacisk
uderzenia ponad 5.500 kG/cm2. Godne podkre-
Slenia jest to, ze sita zostaje skierowana centrycznie
w punkt uderzenia, a do wykonania pracy wystar-
czy jedna osoba. Uniwersalno$¢ systemu Slide-
Sledge wzrasta dodatkowo dzigki mozliwosci zasto-
sowania szeregu specjalistycznych koncowek. Ich
wymiana odbywa sie niezmiernie szybko zajmujgc
pracownikowi dostownie kilka sekund.
Cho¢ narzedzia Slide Sledge nalezy ciggle traktowac
jako rynkowg nowos¢, btyskawicznie zdobywajg so-
bie uznanie polskich uzytkownikow rewolucjonizujgc
prace warsztatow serwisowych, ktére zaopatrzyty
sie w ten system. Oczywiscie niekiedy pracownicy

Q merykanskie narzedzia SlideSledge sg bez-

A

Uzywanie narzedzi Slide Sledge przynosi szereg korzys’ci po-
zwalajgc miedzy innymi znacznie zredukowac niebezpieczen-
stwo wypadkdw podczas prac warsztatowych

warsztatowi nie dajg sie od razu przekonac
do zmian. Jednak po prezentacji narzedzi i zapo-
znaniu sie z korzysciami ptyngcymi z wprowadza-
nia nowinek technicznych diametralnie zmienili zda-
nie. Dlatego tez narzedzia Slide Sledge znajdujg coraz
szersze zastosowanie, rowniez poza typowymi seg-
mentami rynku, takimi jak serwisy maszyn budowla-
nych, kopalnianych, rolniczych i lesnych, a takze po-
jazdow ciezarowych. Amerykanskie narzedzia zdoby-
wajg sobie uznanie w sitach zbrojnych i w kolejnictwie.
Zestaw narzedzi Slide Sledge skiada sie z miota oraz
koncowek. Dostepne sg mtoty o roznej wadze odpo-
wiednio: 4,5 kg/760 mm, 6,5 kg/1.170 mm,
BMF 7kg/760 mm oraz BMF10,5 kg/1.170 mm. Ich
uzupetnienie stanowi szeroka gama koncowek stuzg-
cych migdzy innymi do wybjania tulei, wybijania sworzni
oraz do demontazu i ponownego montazu zabezpieczen
zebow tyzek. Dostepna jest rowniez prowadnica do fo-
zysk, uszczelnien i pierscieni, widetki do przegubow oraz
koncowka zrywajaca i diutowa. Opatentowany system
udarowy zwigksza do maksimum moc przenoszong
na gtowice narzedzia. Narzedzie zostato wyposazone
w szybkoztgcze, co pozwala na szybkg i bezpieczng wy-
miane koncowek. Zaprojektowany ergonomicznie
uchwyt zapewnia solidne trzymanie narzedzia. Konstruk-
cja eliminuje poslizg mtotka. Pozwala to na oszczedno$é
czasu, eliminacje diuzszych przestojow.
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Cruser wprowadza kolejny model nawigacji GPS

roku 1978 w ramach projektu ,NAVSTAR”
Wamerykahskiego ministerstwa obrony urucho-

miono pierwszego satelite GPS. Typowo mili-
tarne przedsiewziecie ewoluowato, co uwidocznito sie
takze w zmianie nazwy na GPS (Global Positioning Sys-
tem). Od 1983 roku, kiedy to korzystanie z systemu
GPS umozliwiono takze cywilom, urzadzenia nawigacji
satelitarnej wykorzystywane w pojazdach mechanicz-
nych stajg sie coraz popularniejsze. Eksperci szacuja,
ze w ciggu najblizszych czterech lat Swiatowy rynek
sprzetu umozliwiajgcego korzystanie z satelitarnej nawi-
gacji GPS wzrosnie co najmniej dwukrotnie osiagajac
poziom szescédziesieciu dwoch miliardéw dolaréw. Gro-
no uzytkownikow tego typu urzadzen stale sie powiek-
sza, przekonali sie oni bowiem o ich walorach polega-
jacych na utatwianiu dotarcia do zaktadanego celu po-
drézy, mozliwosci wyznaczania optymalnych tras oraz
lokalizowania poszukiwanych punktow. Na wzrost po-
pytu na tego typu urzadzenia niebagatelny wptyw maja
takze ich malejace ceny. Wediug wiekszosci prognoz
juz niebawem roczna swiatowa sprzedaz urzadzen wy-
posazonych w moduty GPS siegnie miliarda sztuk. Po-
twierdzity sie takze przewidywania, ze udostepnienie
do celéw cywilnych doktadniejszej wersji majgcego
— jak juz wspomniano — poczatkowo militarne zastoso-
wania GPS ma doskonaty wptyw na rozwoj rynku.
Najwiekszym zainteresowaniem cieszg sie urzgdzenia
przenosne, montowane w fatwy sposéb na przedniej
szybie samochodu i zasilane z gniazda zapalniczki. Te-
go rodzaju rozwigzanie umozliwia kierowcom tatwe ko-
rzystanie z systemu nawigacji i cieszenie sie wygoda kie-
rowania przy uzyciu GPS zaréwno w samochodach pry-
watnych, rodzinnych, jak i w pojazdach uzytkowych.
Godny podkreslenia jest fakt, ze istnieje mozliwos¢ za-
kupu urzgdzenia przeno$nego pozwalajgcego na insta-
lacje preferowanej przez uzytkownika mapy nawigacyj-
nej. Tego rodzaju mapy niejednokrotnie cechuje wigk-
sza doktadnosc¢ jezeli chodzi o sie¢ drog w Polsce. Spra-
wia to, ze w krajowych warunkach sprawdzajg sie one le-
piej niz te oferowane do systeméw nawigacyjnych mon-
towanych fabrycznie przez producentéw samochoddw.
Urzadzenia do nawigaciji satelitarnej marki Cruser umozli-
wiajg instalacje systemow map, takich jak Automapa
Polska XL, Automapa Europa lub MapaMap TOP. Cru-
ser po niezwykle udanym wprowadzeniu na polski rynek
modeli nawigacji satelitarnej Gamma A43 i Omega A70
nie zwalnia tempa. Do sprzedazy trafit bowiem kolejny
model. Tym razem do rak kierowcow trafito urzadzenie
Sigma A43. Smiato mozna okreslié je mianem wielozada-
niowego. Oprdcz podstawowej funkcii, jaka jest nawigacja
GPS, Sigma A43 umoZzliwia takze odczyt plikéw we
wszystkich popularnych formatach multimedialnych
(MP3, WMA, WAV, WMV, AVI, MPEG, ASF, JPG, GIF,

Cruser

Interesujgcg cechg modelu Sigma A43 jest kompaktowa budowa.
Najnowsze urzadzenie Cruser wazy 160 gramow, a jego grubosc

wynosi jedynie czternascie milimetrow

BMP, PNG, TXT). Posiada wbudowany modut Bluetooth,
transmiter FM, wejscie Audio-Video oraz przegladarke in-
ternetowg. W najnowszym modelu producent zastoso-
wat procesor Centrality o czestotliwosci 372 MHz i mo-
dut komunikacji GPS SiRF Atlas Ill. Dzieki najwyzszej
klasy komponentom urzadzenie bardzo szybko i spraw-
nie prowadzi kierowce zarowno w terenie otwartym, jak
i w obszarze zabudowanym. Dzieki zastosowaniu proce-
sora nowej generacji urzgdzenie zapewnia btyskawiczne
wyliczenie trasy oraz przedstawienie jej prowadzacemu
pojazd w tréjwymiarze. Wysokiej jakosci wyswietlacz po-
zostaje czytelny nawet przy padajgcych nan promieniach
stonecznych. Uwage zwraca krotki czas zimnego rozru-
chu urzadzenia. Testowana przez naszg redakcje Sigma
A43 osiggata petng funkcjonalno$¢ w czasie krétszym niz
deklarowane przez producenta 42 sekundy.

Interesujaca cechg modelu Sigma A43 jest kompaktowa
budowa. Urzagdzenie wazy sto szesc¢dziesigt graméw, a je-
go grubos¢ wynosi tylko czternascie milimetréw. Dobrym
rozwigzaniem jest rowniez czesciowo gumowana obudo-
wa, ktora zwiekszajgca znacznie odporno$é urzgdzenia
na uszkodzenia mechaniczne, zarysowania itp.

Niewatpliwg zaletg urzadzenia Sigma A43 jest takze to,
ze mozna je obstugiwac nie tylko za pomocg dotgczone-
go rysika, ale takze palca, co znacznie ufatwia i przypie-
sza wprowadzanie danych.

Jak juz wspomniano Sigma A43, tak jak i pozostate
urzgdzenia marki Cruser, doskonale wspotpracuje
z najpopularniejszymi systemami map, takimi jak Auto-
mapa Polska XL, Automapa Europa lub MapaMap TOP.
Cruser zapowiada wprowadzenie do swej oferty cafe-
go szeregu nowosci. Prawdopodobnie jeszcze na je-
sieni oferta firmy zostanie rozszerzona o nowe mode-
le nalezace zaréwno do linii Sigma, jak i Gamma.
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Cruser to nawigacja najwyzszej jakosci,

sprawdzona i uzywana przez profesjonalistow,

nawet w najtrudniejszych warunkach.

Znajdziesz w niej wszystko, czego potrzebujesz

- rézne mozliwosci zastosowania, doskonate parametry
techniczne, jakos¢ i niezawodnosc.

Cruser sicmA RAY3

- ekran 4,3"

- mozliwosc instalacji
dowolnej mapy

- Bluetooth

- MP3, AVI, JPG

- transmiter FM

- wejscie Audio - Video

AutoMapa - przegladarka www

PROW FEDZI - ultracienki (14 mm)
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Komatsu Poland Sp. z o.0.
Trakt Brzeski 72

05-070 Sulejowek k/Warszawy
tel. 022 783 00 62, fax 022 760 12 97

NAJWYZSZA JAKOSC W STANDARDZIE

Volvo Maszyny Budowlane Polska
www.volvoce.pl

pg rex flrcoq

AGREX ARCON Sp. z o.0.
ul. Putawska 372, 02-819 Warszawa,
tel. (022) 641-05-05,
fax (022) 641-05-05 wew.102
www.agrex-arcon.pl
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KOMPTECH

GENERALNY DYSTRYBUTOR PRODUKTOW
INGERSOLL RAND | MONTABERT

25 bud

MASZYNY BUDOWLANE

ASbud Sp. z o.0.

40-397 Katowice, ul. Lwowska 38,
tel. 032 250-05-91, 032 250-05-92,
fax 032 250-05-90
e-mail: ir@asbud.com.pl, www.asbud.pl

/FPT IVECO

MOTORS
POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW
SERWIS TECHNICZNY i CZESCI ZAMIENNE DO SILNIKOW:
- IVECO MOTORS - IVECO aifo - FIAT aifo

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

SOLIDEAL POLSKA S.A.

05-070 Sulejowek, Trakt Brzeski 134
www.solideal.pl
biuro@solideal.pl

SOLIDEAL’

“THE NATURAL CHOICE"

tel.: (022) 783 17 87, 783 35 89, 783 35 90, fax (022) 783 35 82
OPONY | FELGI DO MASZYN BUDOWLANYCH | DROGOWYCH,
WOZKOW WIDLOWYCH, GASIENICE DO MINIKOPAREK

ORYGINALNE CZESCI ZAMIENNE

|

Komatsu | | 0&K | | Fiat Hitachi
Daewoo | | Kobelco | | Case
Samsung | | Hyundai | | Volvo

JCB | | Caterpillar

KONTAKT W JEZYKU NIEMIECKIM LUB ANGIELSKIM:
www.poc-machines.com

tel. +49-6152-1878-0 * fax +49-6152-1878-16

24 SERWIS | EKSPLOATACJA

PEZAL

PEZAL Sp. z 0.0.
80-635 Gdansk, ul. Kepna 30 B
tel. (058) 303 80 80, e-mail: pezal@pezal.com.pl
Gdansk, ul. Litewska 12
tel. (058) 300 03 67, fax (058) 305 87 02
www.pezal.com, www.kiporpolska.pl

SERWIS:

POMPY WTRYSKOWE: MECH. i ELEKTRONICZNE: EDC,VP,VR
CR-COMMON RAIL, POMPOWTRYSKIWACZE EUI, SYSTEMY
WTRYSKOWE PDE, TURBOSPREZARKI, SILNIKI

Naprawy gwarancyjne i pogwarancyjne




10 - 12 wrzesnia 2009

Expo Silesia, Sosnowiec

e

INFFIA—Meeting Expreth
Targi Maszyn Budowlanych, Targi Technologii,
Urzadzen i Technologii Produkcji i Wykorzystania Betonu

dla Infrastruktury

Nowe inwestycje Technologie
w drogownictwie Urzadzenia
Surowce

patronat honorowy partner patronat patronat
instytucjonalny honorowy merytoryczny

%.ﬂ;:!:w oM m Ministerstwo %"’U" =] l,
......... " v Infrastruktury .é#

JER O» .7

kontakt tereny targowe kontakt
Michat Poniatowski Expo Silesia - K0|p0rter Expo Aneta Sygut
- dyrektor projektu ul. Braci Mieroszewskich 124 - koordynator projektu
tel. 032788 7543 Sosnowiec tel. +48 41 367 86 55
fax 032788 7503 www.exposilesia.pl fax +48 41 367 86 56
kom. 0510031 669 . ) expobeton@exposilesia.pl
inframeeting@exposilesia.pl mS“ESIa

www.inframeeting.pl www.expobeton.pl



JAKOSC
BEZPIECZENSTWO
OSZCZEDNOSC SOLIDEAL®

SOLIDEAL POLSKA S.A. OGUMIENIE PRZEMYSLOWE

Najnowoczesniejsze technologie, mieszanki naturalnego kauczuku oraz diugie i wyczerpujgce
testy sprawiajg, ze opony SOLIDEAL znajdujg zastosowanie nawet w najciezszych warunkach
pracy. Trwalos¢ opon SOLIDEAL wptywa znaczgco na obnizenie jednostkowego kosztu .E\.

godziny pracy oraz na diuzszg eksploatacje maszyny. w

SOLIDEAL POLSKA S.A.

ul. Trakt Brzeski 134, 05-070 Sulejowek

tel. 022 783 35 89, 783 35 90, fax 022 783 35 82
biuro@solideal.pl

www.solideal.pl




