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Part No 666124

Doosan Infracore Construction Equipment to alians znanych swiatowych
marek z branzy maszyn budowlanych: Doosan, Bobcat, Ingersoll Rand,
Doosan Moxy, Montabert i Geith. Niezaleznie od Twoich potrzeb w zakresie
maszyn kompaktowych - minitadowarek, minikoparek, tadowarek przegu-
bowych, fadowarek teleskopowych czy osprzetu - mozesz liczy¢ na wysoka
jakosc¢ marki Bobcat.

ASCO EQUIPMENT: 032 25005 91

ATLAS POLAND: 0 58 660 79 27

ATUTRENTAL: 0 22 843 80 44

TECHEUD: 0684707250

TKL PROGRESS MASZYNY BUDOWLANE: 052 320 36 36
SAR-POL: 06T 8324034

PKSERWIS: 0713634279

IMP:085 74297 41

Doosan Infracore
Construction Equipment Przyspieszamy Twéj sukces
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Szanowni Panstwo...

technika, technologia, elektronika - wydawac by sie mogfo, iz stuzg takze poprawie bezpieczeristwa
na budowach. Maszyny sg przeciez wyposazane w coraz to nowsze systemy bezpieczenstwa
— uniemozliwiajgce na przykiad uruchomienie silnika, jesli w fotelu operatora nie Siedzi cziowiek.
Jak wynika ze smutnych statystyk, postep techniczny nijak sie ma jednak do kultury pracy. Jak sie
da ,na skroty”, to po co bawic sie w jakies tam procedury czy przestrzegac zasad? Wspomniany
patent z czujnikiem w fotelu zostat bowiem wprowadzony wytgcznie z powodu pojawienia sie prak-
tyki sterowania maszyng z poziomu gruntu, bez wsiadania do kabiny. Oczywiscie jest to mozliwe
wylgcznie w przypadku minikoparek czy minifadowarek, ale przeciez niezaleznie od swych gabary-
tow maszyna moze powaznie zranic, a nawet zabic ,,pomystowego” operatora!

Okregowa Inspekcja Pracy na Mazowszu opublikowata wiasnie dane statystyczne dotyczgce wypad-
kow na budowach w tym regionie w ubiegfym roku. Poszkodowanych zostato w nich ponad dziesie¢
tysiecy ludzi. Ponad potowa wypadkow wydarzyla sie z powodu nieprawidfowego zachowania si¢
pracownikow. Jak stwierdzit OIP najczesciej dotyczy to 0s6b pracujgcych nie diuzej niz pieé lat. Z da-
nych wyczytaC mozna rowniez, ze przyczyng dziesieciu procent wypadkow w budownictwie jest zly
stan techniczny maszyn czy urzgazen. Czy jednak tej grupy nie powinno sie w zasadzie dofgczyc
do poprzedniej kategorii wypadkéw? Czy operator uruchamiajgc niesprawng technicznie maszyne nie
postepuje nieprawidfowo? Kogo powinno sie obcigzyc¢ odpowiedzialnoscig za wypadek — wiasciciela
urzadzenia, operatora, a moze obu po czesci? Producenci maszyn dobrze orientujg sie w naszej bu-
dowlanej rzeczywistosci. JCB na przykfad zaczeto malowac jedng z popularnych mini-koparek na od-
blaskowy, neonowy kolor. To wigksza Szansa zauwazenia maszyny przy pochmurnej pogodzie czy
0 zmierzchu. Nawet najbardziej jaskrawe barwy nie pomogg jednak, jesli maszyna nie bedzie odpo-
wiednio serwisowana. Sprawnosc sprzetu gwarantuje bezpieczeristwo jego uzytkownika oraz 0S6b
pracujgcych w jej poblizu. Warto o tym pamietac, by nie pomnazac wypadkowych statystyk...

Redakcja

Wydawca
Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0. CZLONEK-ZALOZYCIEL STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH
Pasaz Ursynowski 1/45, 02-784 Warszawa, www.posbud.pl

Redakcija: tel. 022 644 28 80; Dziat Reklamy i Marketingu tel. 022 859 19 6566, fax 022 859 19 67
,Maszyny Budowlane - Serwis i eksploatacja” jest kolportowany bezptatnie do 0s6b i instytucji zwigzanych z branzg budowlana.
Materiatow nie zamdwionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zamieszczanych reklam i ogfoszen oraz artykutéw reklamowych i informacji prasowych.
Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji nadsylanych tekstow oraz opatrywania ich tytutami i Srodtytutami.
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Legenda gtosi, ze w potowie okresu Heian (794-
1192) zakonnik-cesarz Kazan podczas swojej
podrozy po regionie Hokuriku, zasadzit sosne.
Miejsce to zaczeto nazywac ,poletko sosnowe

z parkiem”. Pdzniej nazwe skrocono do dzisiejszej
Komatsu. Drzewko zasadzone przez starozytnego
cesarza stato sie pierwszym logo Komatsu Ltd.

W codziennej praktyce serwisowanie maszyn
bywa ktopotliwe. Z tego wtasnie powodu bar-
dzo czesto roboty odktadane sg z dnia

na dzien, w rezultacie czego powstajg zanie-
dbania majgce negatywny wptyw na stan tech-
niczny maszyn i kieszen ich wtascicieli

Najczestszym powodem problemow z olejami sg
btednie dobrane srodki smarne. Dlatego najbez-
pieczniej jest odwotac sie do rady specjalistow
posiadajacych ,wiedze olejowg”

Firma Bobcat ma petng swiadomos¢, jak wazne
jest stosowanie oryginalnych czesci zamiennych.
dlatego tez na porzadku dziennym jest dzisiaj wi-
dok zadowolonego wiasciciela nawet kilkunasto-
letniej maszyny tej marki majgcej na liczniku im-
ponujacg liczbe przepracowanych godzin, a mi-
mo to w petni sprawnej technicznie

Klienci koncernu Case podczas targéw Bauma
mieli okazje do przedstawienia swoich potrzeb
w zakresie czesci zamiennych, kontraktow serwi-
sowych i ustug finansowych oraz przedyskutowa-
nia mozliwosci ich realizacji

Szala zwyciestwa w wyscigu Swiatowych produ-
centow o wprowadzenie ,hybrydy” do sprzedazy
zdaje sie przechyla¢ na korzy$¢ Komatsu. Co cie-
kawe, w odroznieniu od konkurencji Japonczycy
wyposazyli w naped hybrydowy nie tadowarke ko-
towa, a koparke hydrauliczng

Powstanie przed rokiem firmy Bomag Polska
Swiadczy o tym, jak duze znaczenie firma przywia-
zuje do naszego rynku. W taki spos6b Bomag
dziata poza granicami Niemiec jedynie w pieciu
krajach, oprocz Polski w USA, we Francji, Wio-
szech i Anglii

JCB wraz ze specjalistami firmy Delphi stworzyt
elektroniczny uktad sterowania pracg silnika, po-
siadajgcy modut ,uczenia sie”. Niniejsza funkcjo-
nalnosc¢ sprawia, ze silnik pozostaje w obszarze
parametrow konstrukcyjnych, nawet jezeli z bie-
giem eksploatacji zmienia sie charakterystyka je-
go poszczegolnych komponentow

Jesli nawet tak bedzie,to jestesmy na to przygotowani!

Na stronie portalu znalez¢ mozna biezqgce informacje z branzy budowlanej, zdjecia
w wiekszosciniepublikowane w papierowych wydaniach naszych czasopism. Nowoczesny,
blyskawicznie reagujacy na wydarzenia portal znakomicie uzupetnia tradycyjng formute
papierowego magazynu. Jest tu miejsce na ulotne, tatwo dezaktualizyjace
sie newsy i niemal nieskoriczongq liczbe zdjec.

poshud.pl

Z kameraq docieramy tam, gdzie nie uda sie zaprosic wszystkich chetnych.
Pokazy, imprezy, targi, rozmowy, prezentacje maszyn i narzedzi
- stfowami po prostu nie da sie opisac tego, co pokazujemy na filmach.

Filmy ogladac mozna bez ograniczesi na naszej stronie internetowej: WWW.TV.posbud.pl
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budowlane

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer (022) 859-19-67 Iub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot

NAZWA TITMY T bbb

zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt

KOO POCZIOWY, MIBSTIO: ..ottt

NUMET TEIETONU T FTAKSU: oottt

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,
Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0DY ZamaWiagCe] ...

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych tekstow zamieszczonych
w tym wydaniu na nastepujgcych stronach:

T I A Y N R

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgaCy ...
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w Ehingen przekazaty uzytkownikowi 7.500 uzy-

wany zuraw samojezdny po kapitalnym remon-
cie. Zuraw LTM 1030/2, wcze$niej intensywnie eksplo-
atowany przez piec lat byt juz 7.500 maszyng wyremon-
towang od podstaw przez zakiady w Ehingen. Uzywane
zurawie oferowane przez producenta cieszg si¢ olbrzy-
mim zainteresowaniem. Zakup wyremontowanej maszy-
ny bezposrednio od wytworcy nie wigze sie praktycznie
z zadnym ryzykiem. Gwarantujg to wysokie kompetencije
producenta dysponujgcego wfasnym centrum napraw-
czym. Liebherr bierze rowniez na siebie okresowe prze-
glady i odbior techniczny zurawi wymagane przy do-
puszczeniu do eksploatacji. Ze wzgledu na niezwykle
szerokg oferte sprzetu uzywanego po kapitalnym remon-
cie, istnieje rowniez mozliwos¢ doboru zurawia pomalo-
wanego na kolor najbardziej odpowiadajgcy zamawiajg-
cemu. W zaktadach mozliwe jest réwniez naniesienie lo-
go i innych znakoéw firmowych na maszyne.
Kolejnym waznym czynnikiem decydujacym o wyborze
oferty Liebherra jest sprawnie dziatajagcy serwis oraz na-
tychmiastowa dostepnos¢ czesci zamiennych. Zamawiaja-
cy w stosunkowo krotkim czasie mogg réwniez dobra¢ mo-
del zurawia o parametrach najbardziej odpowiadajacych
ich potrzebom wynikajagcym ze specyfiki wykonywanych
zadan. Oprocz przegladéw i odbioru technicznego Liebherr
zapewnia rowniez dostarczenie zurawia we wskazane przez

Na poczatku stycznia 2010 zaktady Liebherr

lejng budowe obiektu serwisowego w Bialymsto-
ku. Juz niebawem, bo w drugiej potowie roku, za-
stgpi on Autoryzowang Stacje Serwisowg DAF. W obiek-
cie o powierzchni catkowitej 4.600 m2znajdowac sie be-
da dwa niezalezne serwisy oraz salony sprzedazy pojaz-

G rupa DBK, dealer DAF Trucks Polska realizuje ko-

Wiro

il "i""

DAF Trucks Polska realizuje kolejng budowe obiektu serwisowego w Biatymsto-
ku. Rozpocznie ona swg dziatalnosc¢ w drugiej pofowie roku

Zuraw Liebherr LTM 1030/2, wczesniej intensywnie eksploatowany przez pieé lat byt
juz 7.500 maszyng wyremontowang od podstaw przez zakfady w Ehingen

zamawiajgcego miejsce. Wszystkie uzywane zurawie marki
Liebherr sg remontowane zgodnie ze specjalnymi procedu-
rami, posiadajg rowniez gwarancje producenta. Liebherr
utrzymuje trzy centra naprawcze w Niemczech. Dziatajg
one w Ehingen, Oberhausen oraz Alt Bork koto Berlina. Po-
dobne warsztaty wchodzg w skiad sieci serwisowej firmy
w wielu innych krajach. Rocznie wykonujg one remonty ka-
pitalne setek zurawi samojezdnych tej marki.

dow DAF, prowadzone przez spétke DBK i VW, ktorg to
marke obstuguje firma Benepol, autoryzowany dealer
pojazdow uzytkowych Volkswagen. Obydwie stacje ser-
wisowe obsfugiwac¢ bedg samochody cigzarowe i uzyt-
kowe. Oprécz serwisu $wiadczy¢ beda ustugi w zakresie
diagnostyki oraz sprzedazy samochoddw nowych i uzy-
wanych. Na terenie obiektu znajdowac sie bedzie maga-
zyn czesci zamiennych oraz trzystopniowa myjnia porta-
lowa, zawierajgca zaawansowane funkcje programow
mycia samochodow cigzarowych, autobusow przy po-
mocy szczotek bocznych, szczotki gérnej oraz do samo-
chodoéw szczegolnie mocno zabrudzonych.

W nowych stacjach serwisowych przewidywany jest
wzrost zatrudnienia o okofo 25 procent w stosunku
do liczebnosci zafogi w dotychczasowej lokalizaciji.
DBK, autoryzowany dealer DAF, nalezy do holdingu
motoryzacyjnego GRUPY DBK, ktéry skupia szereg
mniejszych spotek oferujgcych ustugi i produkty dla
branzy transportowej w tym miedzy innymi pojazdy cie-
zarowe oraz dostawcze, naczepy, wynajem Srodkow
transportu, leasing, ubezpieczenia, czesSci zamienne,
naprawy serwisowe, a takze stacje diagnostyczne.
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ichelin jako pierwsza firma wprowadza na polski
Mrynek gwarancje bieznikowania opon segmen-

tu X Works. Michelin oferuje bezptatng wymiane
karkasu, jezeli zostanie on przebity lub zniszczony w spo-
sob uniemozliwiajgcy poddanie bieznikowaniu. Oferta
obejmuje opony Michelin wyprodukowane i kupione
w 2010 roku oraz te, ktére zostang oddane do pierwszego
bieznikowania MICHELIN Remix przed koficem 2012 roku.
Opony segmentu X Works (dawniej zwane ,Y”) wyko-
rzystywane na placach budowy, w utrudnionym trans-

Nawet w przypadku nieodwracalnego uszkodzenia karkasuzytkownik otrzyma
opone Michelin Remix pfacac tylko za ustuge bieznikowania

ofercie firmy Stanley dostepny jest juz organi-
W zer FatMax na kotach. Nowy produkt doskona-

le sprawdzi sie w pracy kazdego fachowca bu-
dowlanego i pracownika warsztatowego. Praca w bran-
zy budowlanej wymaga ciggtego przemieszczania sie
miedzy placami budowy. Za kazdym razem konieczne
jest przy tym zabranie ze sobg wielu narzedzi oraz drob-
nych akcesoriow, niezbednych przy pracach budowla-
no-remontowych lub naprawczych. W takich przypad-
kach liczy sie wygoda ich transportu i dostepnosc
wszystkich, nawet najdrobniejszych elementow.
Firma Stanley wprowadza do sprzedazy nowy organizer
FatMax na kotach. Ten kompaktowy zestaw skrzyn i po-
jemnikéw wykonany zostaf z trwatego tworzywa struktu-
ralnego, dzieki czemu sprawdzi sie nawet w bardzo trud-
nych warunkach. Wszystkie skrzynie i szuflady sg przy-
mocowane do aluminiowej ramy z siedmiocalowymi kofa-
mi, co zapewnia bezproblemowy transport po placu bu-
dowy i innym terenie o duzych nierownosciach. Dzieki
kompaktowym rozmiarom (61,3 x 63,8 x 40,6 cm; wa-
ga: 12,5 kg) zmiesci sie do bagaznika samochodu 0so-
bowego. W celu podniesienia wygody uzytkowania, nowy
organizer Stanley FatMax zostat wyposazony w kilka po-
jemnikéw o zroznicowanych rozmiarach i przeznaczeniu.

porcie regionalnym do przewozu surowcow lub odpa-
dow sg podczas eksploatacji szczegolnie narazone
na ryzyko uszkodzen i zniszczenia. Podnosi to znacza-
co koszty funkcjonowania przedsiebiorstw. Uzytkownik
moze korzysta¢ z Gwarancji Bieznikowania, gdy karkas
nie nadaje sie do bieznikowania na skutek uszkodzenia
mechanicznego (przebicie, przetarcie). Michelin za dar-
mo wymieni go, a uzytkownik otrzyma opone Michelin
Remix pfacgc tylko za ustuge bieznikowania.

Oferta Gwarancji Bieznikowania Michelin daje uzytkow-
nikom ogumienia pewnos¢, ze bieznikowanie opon
mozliwe jest w stu procentach przypadkéw. Rozwigza-
nie to pozwala lepiej wykorzysta¢c potencjat ,czterech
zy¢” opon Michelin i obnizy¢ az do trzydziestu szesciu
procent koszty przejechanego kilometra. Cztery etapy
zycia opon Michelin gwarantujg bowiem uzytkowniko-
wi 250 procent zywotnosci opony za cene wynoszg-
cg 160 procent wartosci fabrycznie nowej opony.
Gwarancja Bieznikowania Michelin obejmujgca opo-
ny: Michelin 315/80 R 22.5 XZY 2, XDY3, Miche-
lin 385/65 R 22.5 XZY 3 stanowi zatem praktyczne na-
rzedzie pozwalajgce na wymierne zmniejszenie kosz-
tébw eksploatacji ogumienia. Polska jest czwartym
po Francji, Hiszpanii i Niemczech krajem w Europie,
w ktérym Michelin zdecydowat sie na zaoferowanie
gwarancji bieznikowania opon segmentu X Works.

Organizer FatMax na kofach dostepny w ofercie firmy Stanley doskonale
sprawdzi sie w pracy kazdego fachowca budowlanego
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Komatsu - sosenka rosnie wysoko!

jest rok 1917. Woéwczas to w potozonym w regionie
okuriku miescie Komatsu rozpoczeta dziatalnosé

huta, ktdrej zadaniem byta produkcja narzedzi i wyposa-
zenia kopalni dla dziafajgcej od roku 1894 firmy Takeuchi
Mining Company. Juz w roku 1921 zaktady hutnicze usa-
modzielnity sie przyjmujac nazwe Komatsu Iron Works,
a pozniej Komatsu Ltd. Dziesie¢ lat pdzniej firma wypro-
dukowata pierwszg maszyne, jaka byt gasienicowy cia-
gnik wykorzystywany w rolnictwie. To bardzo wazna kon-
strukcja w historii japonskiej firmy. To na jej bazie powsta-
wac zaczety bowiem w roku 1943 spycharki ggsienicowe,
maszyny z ktérych Komatsu stynie do dnia dzisiejszego.
Dzi$ wigkszos¢ oséb z innych krajow niz Japonia przeko-
nanych jest, ze nazwa koncernu Komatsu zostata przeje-
ta od miasta, w ktérym rozpoczat on dziafalnos¢. To
prawda, ale nie do konca. Komatsu oznacza dostownie
»s0senka”. Legenda gtosi, ze w pofowie okresu Heian
(794-1192) zakonnik-cesarz Kazan podczas swojej po-
drozy po regionie Hokuriku, zasadzit sosne. Miejsce to
zaczeto nazywac ,sono no komatsubara” (,poletko so-
snowe z parkiem”). Pdzniej nazwe skrocono do dzisiej-
szej Komatsu. Drzewko zasadzone przez starozytnego
cesarza stato sie pierwszym logo Komatsu Ltd. Przez lata
logo przechodzito wiele zmian, ale do konca lat dziewiec-

chzowa datg dla japonskiego koncernu Komatsu

Widoczna na zdjeciu zdalnie sterowana spycharka do robdt podwodnych to jed-
na z najbardziej niezwykfych konstrukcji w historii Komatsu

dziesigtych ubiegtego stulecia przedstawiato wizerunek
,sosenki”. Wowczas to zdecydowano o radykalnych
zmianach, a logo przybrato znang nam dzisiaj literowg
postaé. W zamysle swych autoréw znak graficzny Komat-
su odzwierciedla¢ ma stato$¢ i site firmy. Wyjatkowy
ksztatt litery ,t” i przykuwajacy wzrok kolor Gloria Blue
symbolizujg odwage przedsiewzie¢ firmy i jej pozycje ja-
ko lidera swiatowego postepu technicznego.

Rozwoj Komatsu i osiggniecie dzisiejszej wiodacej pozy-
cji wsrod producentow maszyn budowlanych odbywaty
sie typowo. Podobnie jak inne japonskie firmy, takze Ko-
matsu zdecydowalo sie na zakup licencji. Jednocze$nie

Scarper ciggniety przez spycharke powstal w latach piecdziesigtych ubieglego stu-
lecia na bazie amerykanskiej koncepcji ,robot ziemnych bez pojazddw szynowych”

firma zatrudnia¢ zaczeta najzdolniejszych inzynieréw. Ich
zadaniem byto wprowadzanie innowacji w kupowanych li-
cencjach, rozwoj konstrukcji maszyn pozwalajgcy na pro-
dukcje wysokiej jakosci sprzetu, z ktorym mozna byto
mysle¢ o podboju swiatowych rynkéw.

Spycharki i tadowarki gasienicowe stanowity w latach
piecdziesigtych i szes$¢dziesigtych minionego stulecia
podstawe produkcji Komatsu. Japonscy inzynierowie za-
stuzyli sie szczegolnie dla rozwoju podwozi gasienico-
wych. Potrafili bowiem stworzy¢ konstrukcje umozliwiaja-
ce, dzieki optymalnemu roztozeniu sit nacisku na podto-
ze, poruszanie sie tych ciezkich maszyn w najtrudniej-
szym nawet terenie.

W roku 1952 program produkcyjny Komatsu zostat wzbo-
gacony o rowniarki drogowe. Rok pozniej zaczeto wytwa-
rza¢ cigzkie wozidta. Rozwoj konstrukcji spycharek za-
owocowat wprowadzeniem do seryjnej produkcji réznego
typu fadowarek na podwoziu ggsienicowym. Maszyny te
nie spetnialy jednak oczekiwan. Ulepszanie ich konstruk-
cji wiasnymi sitami przynosito jedynie ograniczone efekty.
Dlatego tez Komatsu rozpoczeto droge na sSwiatowy
szczyt zakupujgc licencje. W roku 1964 po podpisaniu
stosownej umowy z amerykanska firmg Bucyrus-Erie, Ko-
matsu uruchomito produkcje koparek linowych. Ponie-
waz obie strony byty niezwykle zadowolone z efektow tej
wspotpracy, postanowiono jg rozwijaé. W roku 1968 Bu-
cyrus-Erie udostepnit Japonczykom plany konstrukcyjne
koparek hydraulicznych. Bardzo szybko w maszynach
tych stosowac zaczeto uktad hydrauliczny oparty na kom-
ponentach wiasnej konstrukcji. Okazat sie on wydajny
i niezawodny, koparki hydrauliczne Komatsu zaczety cie-
szy¢ sie uznaniem uzytkownikow nie tylko na lokalnym
rynku. Dzi§ Komatsu dzierzy palme pierwszenstwa wsrod
Swiatowych producentow tego typu maszyn.

Rok 1965 to kolejny kamier milowy w rozwoju Komatsu,
woéwczas to bowiem, na licencji zakupionej od amerykan-
skiej firmy International Harvester PAYloader, japonski
koncern uruchomit produkcje tadowarek kotowych.
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Nad rozwojem konstrukcji tych maszyn od samego po-
czatku pracowali japonscy inzynierowie. Naturalng kolejg
rzeczy — Komatsu produkowato seryjnie duze partie ma-
szyn wysokiej jakosci — firma rozpoczeta ekspansje na ryn-
ki europejskie i potnocnoamerykanski. Urzeczywistnita sie
ona dopiero w latach osiemdziesigtych i dziewiec¢dziesig-
tych ubiegtego stulecia. Komatsu torowato sobie droge
na $wiatowe rynki poprzez tworzenie wspolnych firm z za-
granicznymi partnerami oraz przejecia konkurentow.
Na zlecenie Komatsu wozidfa produkowa¢ zaczefa firma Le
Torneau-Westinghouse (p6zniej funkcjonujgca pod nazwg
Wabco). Od roku 1988 ich wytwarzanie przejeto amerykan-
skie KDC (Komatsu Dresser Corporation, dzi§ Komatsu
America International Corp.). Dlatego wtasnie w ofercie Ko-
matsu na rynkach Ameryki Pétnocnej i Potudniowej znala-
zly sie rowniarki drogowe Galion, ktérg to marke przejat
swego czasu wfasnie Dresser.

£|

Spycharki gasienicowe w latach szescdziesigtych minionego wieku pozwolity
Komatsu na zapoczatkowanie podboju wymagajacych rynkdw europejskich

W roku 1989 Komatsu dokonafo spektakularnego posu-
niecia na rynkach europejskich stajac sie wiekszoscio-
wym udziatowcem niemieckiego Hanomaga. Dwa lata
pbzniej Komatsu uruchomito w przejetych zaktadach pro-
dukcje tadowarek kotowych. Zarzucono przy tym
wiekszos¢ koncepcji niemieckich inzynieréw tworzac
wiasng wizje konstrukcji tych maszyn.

Na rok 1995 datuje sie wspotpraca Komatsu Europe
z wioskim producentem maszyn budowlanych — FAl.
Stworzenie wspdlnej firmy zaawocowato uruchomieniem
produkcji matych koparek, fadowarek kompaktowych
i koparko-tadowarek. Takze w roku 1995 Komatsu naby-
o udziaty niemieckiego producenta koparek, firmy De-
mag. Na rzecz japonskiego koncernu wozidta przegubo-
we produkowata réwniez od roku 1995 norweska firma
Moxy. Malejace zapotrzebowanie ze strony rynku euro-
pejskiego sprawito, ze produkcja zostafa zaniechana,
a Moxy zostalo w efekcie przejete przez koreanskiego
Doosana. Obecnie Komatsu przywrécito produkcje wozi-
det przegubowych. Sg one wytwarzane w Japonii.

Komatsu produkuje maszyny réznego typu, od najmniejszych kompaktowych,
po wysoko wyspecjalizowane giganty, takie jak ta fadowarka kofowa

W tym miejscu wspomnie¢ wypada o wspotpracy Komat-
su z polskim przemystem. Przed laty Huta Stalowa Wola
produkowata z powodzeniem spycharki na japonskiej li-
cencji. O jakosci ich wykonania $wiadczy fakt, ze
opatrzone logo Komatsu trafialy takze na wymagajacy ry-
nek pofnocnoamerykanski. | tylko zatowa¢ wypada, ze
owa wspotpraca nie jest kontynuowana...

Komatsu oferuje maszyny réznego typu, od najmniej-
szych kompaktowych, po wysoko wyspecjalizowane gi-
ganty. Dbajgc o najwyzszg jakos$¢ produkcii japonski kon-
cern wytwarza wszystkie newralgiczne podzespoty i kom-
ponenty maszyn na wiasne potrzeby. Koncern utrzymuje
czterdziesci cztery fabryki na catym $wiecie, z tego osiem
w Europie. Dwadzie$cia z nich produkuje silniki, uktady
hydrauliczne, uktady napedowe, a w dwudziestu czterech
montowane sg maszyny.

Wytgcznym dystrybutorem maszyn Komatsu w Polsce
jest od stycznia 2006 roku Komatsu Poland. Firma konty-
nuuje w tym wzgledzie dziatalno$¢ Marubeni Construc-
tion Machinery Poland Sp. z 0.0. Sie¢ sprzedazy obejmu-
je centrale oraz dwoch dealerow zlokalizowanych w Po-
znaniu i Kutnie. Komatsu zapewnia rowniez obstuge po-
sprzedazna, finansowanie maszyn oraz serwis.

- - -

Maszyny Komatsu od samego poczatku Slyng z najwyzszej jakosci wykonania.
Spisuja sie doskonale niezaleznie od warunkdw, w jakich przychodzi im pracowac
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Rownajmy do najlepszych, serwisujmy jak Amerykanie!

aszyny budowlane niszczejg nawet wow-
M czas, gdy nie sg eksploatowane. Odpowied-

nio prowadzone prace serwisowe majg
na celu zniwelowanie nadmiernego zuzycia sprzetu
i sprawienie, by prawidfowo funkcjonowat. Tylko
wbwczas maszyny mogg przysparza¢ wymiernych
korzysci swemu wtascicielowi.
W codziennej praktyce wigkszosci placow budowy
serwisowanie maszyn bywa kfopotliwe. Najczesciej
w tym kontekécie mamy do czynienia z pytaniami:
kiedy, gdzie i kto ma wykonywac przeglady i konser-
wacje? Niestety, bardzo czesto roboty odktadane sg
z dnia na dzien, w rezultacie czego powstajg zanie-
dbania majgce negatywny wptyw na stan techniczny
maszyn i kieszen ich wiascicieli.
Do zaniedban dochodzi najczesciej w przypadku cze-
stych zmian operatorow. W takim przypadku zaden
nie czuje sie w petni odpowiedzialny za powierzony
sprzet. A poniewaz na placu budowy liczy sie przede
wszystkim czas, tatwo dochodzi do odktadania termi-

=
Przegladdw i konserwacji nie nalezy zatem traktowac jako zla koniecznego,
lecz efektywny srodek pozwalajgcy na ograniczenie kosztow eksploatacji

now przegladow i konserwacji wymagajgcych czaso-
wego wytgczenia maszyn z normalnej eksploatacii.
Szczegolnie maszyny uniwersalne, na ktorych z regu-
ty pracuje wieksza liczba operatorow, bywajg trakto-
wane tak, jakby w ogole nie mialy wtasciciela. Ich
uzytkownicy zaniedbujg regularne przeglagdy podze-
spotdw, uwazajgc to za marnotrawienie czasu. Maszy-
ny wyposazone sg przeciez w uktady elektroniczne
na biezaco informujgce o funkcjonowaniu maszy-
ny. | przyznac trzeba, ze czgsciowo maja racje. Cze-
$ciowo, gdyz system taki funkcjonuje tylko do czasu
wystgpienia awarii. Z reguty jej rozmiary sg na tyle du-
ze, ze konieczna jest naprawa w warunkach warszta-
towych. Zresztg nawet po zapaleniu si¢ kontrolki sy-
gnalizujgcej koniecznos¢ wymiany filtra czy drobng

usterke, wiekszo$¢ operatorow pracujgcych tylko oka-
zjonalnie na danej maszynie nie reaguje, uwazajac, ze
i tak bedzie ona jeszcze funkcjonowaé. A potem niech
martwi sie zmiennik...

To krotkowzroczna polityka. Prawdg oczywists jest, ze
niestaranne i zbyt podzne serwisowanie msci sie. Awa-
ria maszyny i zwigzany z nig przestéj pociggaja za so-
bg straty finansowe niweczgc plany budowy. Przegla-
ddéw i konserwacji nie nalezy zatem traktowac jako zta
koniecznego, lecz efektywny $rodek pozwalajgcy
na ograniczenie kosztéw eksploatacji. Zasada jest
prosta, im sumienniejsze wykonywanie przegladéw
i prac serwisowych, tym wieksza efektywno$¢ maszy-
ny. Dbajgc odpowiednio 0 maszyne jedynie z rzadka
mamy do czynienia z niespodziewanymi awariami,
a ponadto otrzymujemy gwarancje wydtuzenia czasu
jej bezproblemowego uzytkowania.

W zasadzie wszyscy producenci maszyn budowlanych
stawiajg sobie za cel maksymalne wydtuzenie okresow
migdzy obligatoryjnymi przegladami, tak by jak najrza-
dziej wytgczac sprzet z normalnej eksploatacii. Z tego
samego powodu starajg sie do niezbednego minimum
skroci¢ czas potrzebny na dokonanie przegladu i kon-
serwacji. To jednak prowadzi niekiedy uzytkownikéw
do mylnego przekonania, ze prace serwisowe stano-
wig czynno$¢ marginalna, ktorg wystarczy wykonywac
zgodnie z zaleceniami producenta maszyny. Zdaja sie
oni jednak zapominac, ze dopuszczalny przebieg ma-
szyny miedzy przeglagdami ustalany jest zwykle dla
przecigtnych warunkow pracy. A zatem, gdy maszy-
na pracuje w trudniejszym $rodowisku, konieczne jest
wykonywanie czestszych przegladéw i podejmowanie
kompleksowych czynno$ci serwisowych.

Niestety, nawet uzytkownicy z rozwinigtych krajow
Europy majg problemy ze zrozumieniem tej proste;j,
zdawac by sie mogto, zaleznosci. Wzorem moze by¢
tu USA, gdzie obowigzuje zupetnie inne podejscie.
Amerykanie nie przywigzujg wigkszej wagi do termi-
néw przegladdéw wynikajgcych z zalecen producen-
ta, lecz starajg sie dopasowac ich czestotliwosé
do konkretnych warunkoéw pracy. Praktycznie za-
wsze amerykanski uzytkownik juz po krotkim czasie
eksploatacji tworzy wtasny plan serwisowania ma-
szyny. Zauwazmy przy tym, ze czas migdzy przegla-
dami wcale nie musi by¢ krétszy od zalecanego w in-
strukcji obstugi. Oczywiscie akceptacja amerykan-
skiej filozofii serwisowania wigze sie z konieczno$cig
poswiecenia nieco dfuzszego czasu na przeglady
oraz ponoszenia wiekszych wydatkéw na materiaty
eksploatacyjne w rodzaju oleju czy filtréw. Dzigki te-
mu maszyna utrzymywana jest jednak przez diugi
okres w optymalnym stanie technicznym, co zwigk-
sza nie tylko jej wydajnos¢, ale takze warto$¢ w przy-
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padku pozniejszego zbycia na rynku wtérnym.
Prawda jest, ze przeglady i prace konserwacyjne wig-
23 sie zawsze z konieczno$cig wytaczenia maszyny
z normalnej eksploatacji, a zatem z pewnymi stratami
dla jej uzytkownika. Wiadomo jednak, ze wszelkie za-
niedbania prowadzg nieuchronnie do awarii. Zasta-
nowi¢ nalezy sig zatem, co uczyni¢, by maksymalnie
zminimalizowa¢ czas potrzebny na przeprowadzenie
prac serwisowych. Ukfad centralnego smarowania,
w jaki wyposazane sg nawet mniejsze maszyny zwal-
nia operatora z przeprowadzania rutynowych prac
w tym zakresie. Rozwigzanie to zdaje egzamin szcze-
golnie w przypadku maszyn wypozyczanych, a tym
samym czesto zmieniajgcych operatoréw, ktorzy nie
czujg odpowiedzialno$ci za powierzony im sprzet.
Stosowanie centralnego smarowania niesie ze sobg
jednak pewne ryzyko. Automatycznie zaopatrywanie
punktéw smarnych sprawia, ze operator skfonny jest
poswieci¢ mniej uwagi swej maszynie. A przeciez re-
gularne kontrole stanu technicznego podzespotéw sg
niezwykle wazne. Niejako przy okazji odkrywa sie ta-
kie ,drobiazgi” jak cho¢by wytamane zeby, uszko-
dzone ostrza tngce, pekniecia tyzek czy obluzowa-
ne przewody i tkwigce w bieznikach opon odtamki
skalne. Pamietajmy, ze tego rodzaju nieprawidtowo-
8ci nie jest w stanie wskaza¢ operatorowi zaden,
choéby najnowoczesniejszy elektroniczny uktad
monitorujgcy parametry pracy maszyny.

Jak powinno zatem wyglgdac prawidtowe serwisowa-
nie maszyn? Wydaje si¢, ze w tym wzgledzie nalezy
wzorowac sie na Amerykanach. Przekonuje o tym
przyktad kamieniotomu potozonego w stanie lllinois,
w ktorym eksploatuje sie olbrzymig liczbe koparek, ta-
dowarek kofowych oraz wozidet technologicznych.
Przeglady okresowe i prace serwisowe podnoszgce
sprawno$¢ techniczng sprzetu traktowane sg tu nie-
zwykle powaznie. Dowodem na to jest fakt, ze wiek-

W codziennej praktyce wigkszosci placdw budowy serwisowanie maszyn
bywa kfopotliwe. Szczegdinie duzych, na ktdre trzeba sie nieZle wspinac

Amerykanie starajg sie dopasowac czestotliwosc przeprowdzania przeglgdow
do konkretnych warunkdw, w jakich przychodzi pracowac danej maszynie

sz08¢ wykorzystywanych tu maszyn przepracowata
juz ponad 100 tysiecy motogodzin. Dla kazdej z nich
od momentu zakupu az po skreslenie z ewidenciji pro-
wadzona jest kartoteka. Kamieniotom zatrudnia 130
pracownikéw. Wsrod nich siedmiu spawaczy i o$miu
mechanikow odpowiadajgcych za park maszynowy.
Przy przegladach i naprawach korzystajg oni wytacz-
nie z oryginalnych cze$ci zamiennych. Proby wyko-
rzystywania tanszych zamiennikow przyniosty bo-
wiem zte doswiadczenia. Szczeg6lne znaczenie przy-
wigzuje sie do dziatan profilaktycznych. W kazdej ko-
parce czy tadowarce cztery razy dziennie — przy pracy
na dwie zmiany — kontrolowane sg wszystkie punkty
smarownicze. W ten sposéb zmniejsza si¢ do mini-
mum ryzyko wystgpienia niespodziewanej awarii.
Amerykanie $wiadomie zrezygnowali z instalowania
uktaddw centralnego smarowania uwazajgc, ze w ten
sposob zmuszg swych pracownikdéw do solidniejszej
kontroli maszyn. Zresztg w trudnych warunkach pra-
cy, jakie panujg w kamieniotomie, dochodzi czesto
do uszkodzen przewodow doprowadzajgcych srodki
smarne. Brak smarowania z kolei nieuchronnie pocig-
ga za sobg powazniejsze awarie.

W ramach opracowanego we wtasnym zakresie pla-
nu serwisowania, kazda z maszyn jest zatrzymywa-
na codziennie na dwadziescia minut. W tym czasie
podlega ona rutynowej kontroli wzrokowej i prze-
smarowaniu. Cos takiego mozliwe jest tylko w USA!
Trudno przypuszczaé bowiem, zeby w Europie, na-
wet w krajach o wysokiej kulturze technicznej, firmy
korzystajgce z maszyn budowlanych pozwolityby so-
bie na strate w trakcie dnia pracy cennych minut
na nie zawsze konieczne przeglady.

Wréémy jednak do amerykanskiego kamieniofomu.
Po przepracowaniu 3.000 godzin kazda z maszyn
wedruje na prawie tydzien do zaktadowych warszta-
tow, gdzie podlega szczegotowej inspekcji technicz-
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Dobrze, gdy nawet najwiekszy sprzet w regularnych odstepach trafia do warsz-
tatu. W takich warunkach prowadzi¢ mozna skuteczniej przeglady i naprawy

nej. Oprécz tego przeprowadzany jest kompleksowy
test oleju, ktdrego probki przesytane sg do specjali-
stycznego laboratorium. Test ten uwazany jest przez
zdecydowang wiekszos¢ amerykanskich firm
za optymalne dziatanie profilaktyczne.

Z pewnoscig w tym miejscu wielu czytelnikbédw zada
sobie pytanie, jakie wtasciwie korzysci przynosi ame-
rykanskiej firmie wdrozenie i przestrzeganie zasad
tak rozwinietego systemu serwisowania. Jest on
z cafg pewnoscig optacalny, do$¢ powiedzie¢, ze wy-
korzystywane tam maszyny przepracowujg rocznie
5.000+5.500 godzin przy efektywno$ci siegajgcej
dziewiec¢dziesieciu procent. Dla wozidet technolo-
gicznych liczba ta wynosi nawet 97 procent. Tak do-
skonate rezultaty wynikajg w pierwszym rzedzie
z szeroko zakrojonej profilaktyki, nie bez znaczenia
pozostajg takze wysoka jako$¢ maszyn, umiejetno-
$ci operatorow i mechanikéw oraz petna dostepnosc
wytgcznie oryginalnych czesci zamiennych.
Europejscy malkontenci doceniajgc niezwyktg efek-
tywno$¢ wykorzystania amerykanskich maszyn,
zgtaszajg jednak watpliwosci, co do finansowych ko-
rzysci wprowadzania na naszym kontynencie indywi-
dualnych planéw serwisowych. Jest w tym sporo ra-
cji. Nie zapominajmy bowiem o znacznie wyzszych
w Europie kosztach komponentdéw i zatrudnienia
personelu technicznego. W USA, w odroznieniu od
krajow Europy Zachodniej, w maszynach budowla-
nych stosuje sie z reguty tanszy olej gorszej jakosci.
Wsrod wszystkich producentow maszyn budowlanych
od dawna daje si¢ zaobserwowa¢ dazenie do wydtuzania
czasu miedzy przeglagdami. Czas trwania prac serwiso-
wych takze jest skracany, choc¢by za sprawg coraz tatwiej-
szego dostepu do newralgicznych podzespotéw maszy-
ny. Mechanicy nie muszg rozbiera¢ potowy maszyny, by
wymieni¢ filtry czy oczySci¢ chtodnice. Stosowane po-
wszechnie nowej generacji oleje hydrauliczne i srodki
smarne moga réwniez podlegac coraz wigkszym obcigze-

niom, co sprawia, ze nie podlegajg tak czestej wymianie.
Dziatania zapobiegawcze nie dadzg si¢ niczym zasta-
pic. Z cafg pewnoécig to one stanowig decydujacy
czynnik wtasciwej eksploatacji maszyny. Chociaz z dru-
giej strony przyznac trzeba, ze jezeli profilaktyczny prze-
glad okaze sie niepotrzebny (przed przystgpieniem
do niego nie da sig przeciez tego catkowicie wyklu-
czy€), musimy pogodzic si¢ ze stratami czasu oraz zbu-
rzeniem harmonogramu robo6t prowadzonych przy uzy-
ciu danej maszyny. W przypadku duzych i drogich ma-
szyn, ktdre powinny pracowac przez siedem dni w tygo-
dniu i dwadzie$cia cztery godziny na dobe, wyraznie za-
rysowuje sie trend serwisowania ,just in time” czyli do-
ktadnie wtedy, gdy jest to potrzebne. Nie chodzi tu oczy-
wicie o moment, w ktorym maszyna ulegnie awarii, lecz
czas odpowiednio wczesniejszy. W jego ustaleniu po-
mocne sg systemy diagnostyczne sygnalizujgce z wy-
przedzeniem symptomy mogace $wiadczy¢ o zblizajacej
sie nieuchronnie usterce. Dane dotyczgce obcigzen
i pozostatych warunkdéw eksploatacyjnych zebrane
i przetworzone przez system telematyczny pozwalajg
na dosc¢ precyzyjne okreslenie czasu, po uptywie ktdre-
go konieczne staje sie przeprowadzenie prac serwiso-
wych. Zastosowanie systemu pozwala wtascicielowi
maszyny na zminimalizowanie jej przestojow zwigza-
nych z serwisowaniem. Otrzymujgc informacje z odpo-
wiednim wyprzedzeniem prace tego rodzaju zaplano-
wac¢ mozna na przerwy w wykonywaniu zadan na pla-
cu budowy, godziny nocne lub dni wolne od pracy. Je-
zeli system telematyczny sprzezony jest z centralnym
komputerem producenta, maszyny mogg nawet ,sa-
modzielnie” zamawia¢ czesci zamienne i komponenty
niezbedne do wykonania przegladu, czy przeprowa-
dzenia naprawy. Zdarzajg sie sytuacje, ze pracownicy
magazynu przyjmujg zamowienie zanim jeszcze po-
chtoniety pracg operator dostrzeze na wy$wietlaczu ko-
munikat z ostrzezeniem.

Jeszcze niedawno systemy telematyczne stosowane
w duzych, drogich maszynach traktowano jako mato zna-
czacy gadzet. Dzi$ elektroniczne systemy zbierania, prze-
twarzania oraz transmisji sg powszechnie dostepne — nie
dziwi ich obecnos$¢ nawet w maszynach kompaktowych
- i coraz bardziej wyrafinowane. Tradycjonaliéci uwazajg
jednak, chyba nie bez racji, ze nowoczesne technologie
nigdy nie bedg w stanie catkowicie zastgpi¢ oka i ucha
wytrawnego fachowca. Istnieje przeciez niebezpieczen-
stwo, ze nie objete dziataniem systemu diagnostycznego
i nie kontrolowanene biezgco przez operatora podzespo-
ty w rodzaju tyzek, opon czy gasienic powodowa¢ mogg
w efekcie powazne uszkodzenia catej maszyny. Pamigtaj-
my zatem, ze cho¢ nowoczesne technologie okazujg nie-
zwykle pomocne we wfadciwym serwisowaniu maszyny,
to nie mogg catkowicie zastapi¢ cztowieka. Odpowiedzial-
no$¢ za wiasciwy stan techniczny urzgdzenia spoczywaé
bedzie zawsze na barkach operatora i wiasciciela.
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ORLEN OIL oferuje ,,budujgce” srodki smarne

ciggu ostatnich kilku lat mozna byfo zaobser-
Wwowaé w Polsce istny boom budowlany

szczegolnie w obszarze infrastruktury drogo-
wej. Zblizajgcy sie termin rozpoczecia finatéw Mi-
strzostw Europy w pifce noznej Polska-Ukraina 2012,
a co za tym idzie koniecznos¢ budowy stadionéw, mo-
dernizacji drog i lotnisk, a takze zwigzane z inwestycja-
mi dodatkowe fundusze Unii Europejskiej to istotne
bodzce pobudzajgce branze. Dlatego nie dziwi stwier-
dzenie, ze Polska to jeden wielki plac budowy.
Plac budowy to przede wszystkim pracujgce tam cigz-
kie maszyny robocze. Koparki, spycharki, walce drogo-
we, wozidfa, tadowarki kotowe, a takze samochody cie-
zarowe ciezko pracujg wznoszac kolejne konstrukcje
i ukfadajac kolejne kilometry autostrad. Aby zapewnic
bezawaryjng prace tych maszyn nalezy w odpowiedni
sposob zadba¢ o prawidtowy dobdr Srodkéw smar-
nych. Dobranie oleju jest w przypadku takich maszyn
zdecydowanie trudniejsze niz w samochodach osobo-
wych. — Najczestszym powodem problemow z olejami
sg po prostu bfednie dobrane srodki smarne. Warto
przede wszystkim zwrdcic szczegolng uwage na zalece-
nia producentdw dotyczgce klasy jakosciowej i lepko-
Sciowej oleju, a takze na normy i aprobaty, jakich wyma-
gajg niektorzy producenci maszyn. Dlatego najbezpiecz-
niej jest odwofac sie do rady specjalistow posiadajg-
cych ,wiedze olejowg” - twierdzi Sebastian Zywczyk,
kierownik Dziatu Motoryzacji ORLEN OIL.
Spoétka ORLEN OIL to czofowy producent i dystrybutor
Srodkéw smarnych do maszyn budowlanych w Polsce.
Szeroka oferta obejmuje oleje silnikowe, przektadnio-
we, hydrauliczne, wielofunkcyjne, a takze smary i ptyny
eksploatacyjne. Oleje posiadajg aprobaty wszystkich
wiodgcych producentow pojazdow: MAN, Mercedes,
Scania, Volvo, Daf, Iveco, Tatra, Renault. Spetniajg tak-
Zze wymagania najwazniejszych producentow maszyn
budowlanych takich jak: Caterpillar, Volvo, Komatsu,
Case, Kubota, jak réowniez producentéw silnikow i prze-
kfadni stosowanych w cigzkim sprzecie: Cummins,
Deutz, MTU, ZF, Alison, Voith. Oleje przeznaczone sg
do nowoczesnych maszyn budowlanych wyposazo-
nych w silniki spetniajgce normy emisji spalin Eu-
ro 5, 4, 3, 2, 1 oraz normy EPA Tier [ i Il
Najbardziej popularnym olejem silnikowym stosowa-
nym z powodzeniem w sprzecie budowlanym jest Plati-
num Ultor Plus 15W-40. Jest to nowej generacji mineral-
ny, wielosezonowy olej przeznaczony do pracy w naj-
bardziej obcigzonych silnikach wysokopreznych spet-
niajgcych wymagania Euro 5 i EPA Tier li Il. Olej w kla-
sie lepkosci 15W-40 spetnia najwyzsze klasy jakosci tj.
API Cl-4 oraz ACEA E7 posiadajgc réwnoczesnie apro-
baty wiodgcych renomowanych producentow.
Przy temacie maszyn budowlanych waznym punktem

Sebastian Zywczyk, kierownik Dziatu Motoryzacji ORLEN OIL zwraca uwage
na problem odpowiedniego doboru Srodkow smarnych

sg takze oleje przekfadniowe i oleje wielofunkcyjne. Naj-
nowszymi produktami w ofercie ORLEN OIL w tym seg-
mencie, a zarazem nowosciami roku 2010 sg oleje Plati-
num Gear LS 80W-90 oraz Platinum Multi UTTO 10W-30.
Pierwszy z nich to olej wielosezonowy przeznaczony
do eksploatacji w mechanicznych skrzyniach biegow
pracujacych w trudnych warunkach, a takze odpowied-
ni do zastosowania w urzgdzeniach mechanicznych wy-
posazonych w przektadnie z ograniczonym poslizgiem
tzw. LS - Limited Slip. Produkt spetnia wymagania
wszystkich wiodgcych producentow skrzyn biegéw, a ze
wzgledu na wysokg zdolnoS¢ przenoszenia obcigzen
jest rekomendowany do osi napedowych pojazdéw, co
do ktorych producent zaleca olej klasy GL-5.

Drugim produktem jest wielofunkcyjny olej Platinum Mul-
ti UTTO 10W-30. Jest to nowej generacji i wysokiej jako-
$ci olej hydrauliczno — przektadniowy. Charakteryzuije sie
doskonatymi wtasnosciami smarnymi, przeciwzuzycio-
wymi i przeciwkorozyjnymi wymaganymi podczas inten-
sywnej eksploatacji przektadni i uktadow hydrauliki.

— Rynek maszyn budowlanych bedzie sie nadal dyna-
micznie zmienial. W Zycie wchodzg kolejne normy doty-
czgce emisji spalin, ktore to wymuszajg na producen-
tach zmiany technologiczne. Stawia si¢ takze kolejne,
coraz trudniejsze wyzwania dotyczgce eksploatacji.
Srodki smarne muszg tez sprostaé rosngcym wymaga-
niom, dlatego rozwoj technologii olejow i smarow
przeznaczonych do ciezkiego sprzetu jest nieunikniony
— reasumuije Sebastian Zywczyk.
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Kompleksowe wsparcie serwisowe w centrum uwagi Volvo CE

Equipment zaprezentowala sie jako ,dostawca

rozwigzan kompleksowych”, szczeg6lng uwage
zwracajgc na produkty z kategorii wsparcia klientow
oraz ustugi pozwalajgce zwigkszy¢ efektywnos$¢ wyko-
rzystania maszyn w catym okresie eksploatacji.
Znaczenie okre$lenia ,dostawca rozwigzan komplekso-
wych” jest znacznie gtebsze niz tylko oferowanie odpo-
wiednich maszyn do wykonania konkretnego zadania.
Obejmuje ono caly okres eksploatacji maszyny, co
w praktyce oznacza, ze wiasciciel czerpie roznorodne
korzySci przez diugie lata od momentu zakupu. Firma
Volvo CE dowiodta swojego zaangazowania w tej dzie-
dzinie na targach Bauma 2010, prezentujac oferte obej-
mujacg produkty i ustugi, kitére dotyczg wszystkich
aspektdéw wystepujacych w okresie eksploatacji maszy-
ny — od finansowania zakupu, przez caty okres uzytko-
wania maszyny, az do jej remontu lub utylizacji. -W prze-
sztosci perfekcyjna obsfuga oznaczafa szybkg reakcje
na awarie maszyny, a niedfugo bedzie oznaczac zapobie-
ganie awariom poprzez wczesniejsze ostrzezenia. W Mo-
nachium po raz kolejny udowodnilismy, ze tworzgc pro-
dukty i ustugi jestesmy w stanie sprostac temu wyzwaniu
niezaleznie od warunkdw pracy maszyny lub skali dziafal-
nosci prowadzonej przez jej uzytkownika, niezaleznie
od stopnia wyeksploatowania danej maszyny — mowi
Mats Andersson, szef dziafu globalnego wsparcia serwi-
sowego w firmie Volvo Construction Equipment.
Produkty i ustugi sktadajgce sie na ,kompleksowe roz-
wigzania” oferowane przez Volvo CE to:
 CareTrack — system telematyczny zawierajacy szerokg
game narzedzi umozliwiajgcych uzytkownikowi maszyny
uzyskanie odpowiedzi na pytania: ,jak?, co?, kiedy?
i gdzie?” dotyczace pracy maszyny. CareTrack umozliwia
monitorowanie stanu technicznego i parametrow pracy
maszyn. Planowane rozszerzenie mozliwosci systemu
dodatkowo zwiekszy bezpieczenstwo maszyn i umozliwi
korzystanie z szeregu zdalnych funkcji diagnostycznych,
analiza MATRIS - za pomocg tego narzedzia dealerzy
Volvo wykonywa¢ mogg analizy sposobu eksploatacii
maszyn. MATRIS umozliwia okreslenie sposobu opty-
malnej eksploatacji maszyny poprzez przesledzenie cha-
rakterystyki wykonywanych prac i zidentyfikowanie ob-
szarow mozliwej poprawy. Pozwala to poprawi¢ ekono-
mike eksploatacji i zmniejszy¢ stopien zuzycia maszyny,
analiza oleju — ustuga, ktéra pomaga uzytkownikom
maszyn zaplanowac prace serwisowe, a takze zmniej-
szy¢ ryzyko nieplanowanych przestojow i kosztow-
nych napraw. Zapewnia ona gruntowne ,badanie
zdrowia” poszczegolnych uktadéw maszyny poprzez
analize probek oleju pobranych z silnika, skrzyni bie-
gow, uktadu hydraulicznego, osi i uktadu hamulcowe-
go, a takze analize ptynu chtodzacego i paliwa.

N a targach Bauma 2010 firma Volvo Construction

Za pomocg analizy MATRIS personel techniczny Volvo CE moze przesledzic
Sposdb eksploatacji maszyn tej marki

* umowa serwisowa dla klientéw Volvo CE - firma udo-
stepnia swoim dealerom system uméw, kidry pozwala
im w porozumieniu z uzytkownikami maszyn precyzyj-
nie dobra¢ odpowiedni zakres obstugi serwisowej dla
konkretnego okresu lub warunkow, takich jak sktad
parku maszynowego, liczba godzin przepracowanych
przez maszyny i ich obszar zastosowania, a nawet sto-
pien, w jakim klient jest w stanie samodzielnie serwiso-
wac swoje maszyny,

oryginalne czesci i osprzet Volvo — zaden z producen-
téw sprzetu z segmentu Premium nie moze twierdzic,
ze jego oferta jest kompletna, jezeli nie obejmuje ona
petnego asortymentu czesci zamiennych, komponen-
téw i osprzetu. Volvo CE oferuje specjalne zestawy
naprawcze, Czesci regenerowane oraz rozwigzania
dostosowane do konkretnych zastosowan, takie jak
osprzet roboczy i specjalistyczne narzedzia zwigksza-
jace mozliwosci zastosowania maszyn.

personel techniczny serwisu Volvo — wsparcie udzielane
bezposrednio na placu budowy jest jednym z gtéwnych po-
wodow, dla ktorych klienci pozostajg wierni marce Volvo.
Mechanicy Volvo CE byli obecni na targach Bauma 2010
prezentujgc oferte ,rozwigzan kompleksowych” z per-
spektywy codziennych warunkdw pracy maszyn.

— Niegdys celem, jaki nam przyswiecat byto dostarczanie
maszyn przyjaznych dla operatora i ekonomicznych w eks-
ploatacji. Obecnie chodzi natomiast gfdwnie o zapewnie-
nie ciggtego kontaktu z operatorem i maszyng, co pozwo-
li 0siggngC niespotykany wczesniej poziom bezawaryjno-
sci i wydajnosci — podsumowuje Mats Andersson.
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MORE CARE. BUILT IN.

SYSTEMICARETRACKE o
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Od 2010 roku CareTrack™ jest montowany standardowo na tadowarkach kotowych, wozidlach
przegubowych, koparkach i rowniarkach Volvo, bez zadnej dodatkowej oplaty, z darmowg subskryp-
cig na trzy lata.

CareTrack™ jest nowoczesnym systemem telematycznym opracowanym przez Volvo w celu efektywnego
zarzadzania produktywnoscia maszyny. System uzywa GPRS (sie¢ mobilna) lub technologii satelitarnej aby
przesytac informacje o kluczowych parametrach pracy maszyny. Przesylane dane sg dostepne bezpiecznie
i natychmiast na komputerze uzytkownika podtaczonym do sieci Internet.

Operowanie maszyng moze by¢ optymalizowane przez funkcje monitorujace zuzycie
paliwa, lokalizacje, godziny pracy, predkosc¢ oraz informacje o zblizajacych sie termi-
nach przegladow. Celem twércow systemu byto takze szybsze diagnozowanie pro-
blemow, ktére mogg pojawic sie podczas uzytkowania maszyny, a co za tym idzie ich
szybsze rozwigzywanie | przywracanie maszyny do pefnej gotowosci techniczne;.

Nowe maszyny wyposazone sg w modul standardowy CareTrack™ wraz z darmowa,
trzyletnia subskrypcja. Standardowe wyposazenie maszyn Volvo w system telema-
tyczny pozwoli wiascicielom oraz osobom zarzadzajgcym pracg maszyn otrzymac
peten dostep do catej listy karzysci zwiazanych ze zdalnym monitoringiem.

Aby uzyskadé informacje o maszynach budowlanych Volvo - skontaktuj sie z naszym przedstawicielem www.volvoce.pl

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z 0.0.
05-831 Miochow, al. Katowicka 215, tel. 22 383 46 B0, fax 22 383 46 69, Gdynia 58 667 36 22, Torun 56 645 95 06,
Krakéw 12 256 43 90, Olsztyn 89 535 60 40, Poznan 61 893 56 00, Wroclaw 71 780 06 60, Szczecin 91 462 12 47



Czesci zamienne i materiaty eksploatacyjne Bobcat

ysokiej jakosci oryginalne czesci zamienne
Wi materiaty eksploatacyjne stanowig — obok

obstugi okresowej, serwisowej, warunkéw
pracy oraz kultury technicznej warunkujgcej sposéb
obstugi maszyny przez operatora — kluczowy element
stuzacy zachowaniu sprzetu w dobrym stanie przez
catkowity okres eksploatacji. Firma Bobcat ma tego
petng Swiadomos¢, dlatego tez na porzadku dziennym
jest dzisiaj widok zadowolonego wtasciciela nawet kil-
kunastoletniej maszyny tej marki majgcej na liczniku
imponujaca liczbe przepracowanych godzin, a mimo to
w pefni sprawnej technicznie.
Zarowno centrala, jak i autoryzowani dealerzy Bobcata
podejmujg réznorakie kroki majgce na celu zapewnie-
nie klientom satysfakcji co do poziomu obstugi po-
sprzedaznej dotyczgcej zaopatrzenia w czesci zamien-
ne i komponenty. Wypada zwrdci¢ uwage, ze wiele
podzespotow stosowanych do produkcji maszyn Bob-
cat wytwarza we wiasnym zakresie. Rozwigzanie to ma
wiele zalet. Jedng z nich jest petna kontrola zaréwno
nad ich jakoscia, jak i dostepnoscia, nie tylko w chwili
obecnej, ale rowniez w przysztosci.
Newralgiczne podzespoty, takie jak migdzy innymi silni-
ki spalinowe, bardziej skomplikowane konstrukcyjne
elementy ukfadu hydraulicznego, rozruszniki, alternato-
ry, kompletne mosty podnosnikow teleskopowych,
pompy wtryskowe i wtryskiwacze, gasienice oraz nie-
ktére elementy ukfadu elekirycznego i elektroniki pro-
dukowane sg przez poddostawcow specjalizujgcych
sie w danym asortymencie. Bobcat korzysta tylko i wy-
tacznie ze sprawdzonych firm o ugruntowanej renomie.
Sa to zazwyczaj liderzy w swojej branzy. Bobcat posia-
da z nimi odpowiednie umowy zapewniajgce ciggtosé
dostepnosci czesci i podzespotdow rowniez po zakon-
czeniu produkcji danego typu maszyn. Silniki dostar-
czajg Bobcatowi przede wszystkim Kubota i Perkins,
elementy hydrauliki sifowej Sauer Danfoss oraz Manne-
smann Rexroth, mosty Dana, a ggsienice Bridgestone.

Sprawnosc dziafania serwisu wynika takze z dostepnosci czesci zamiennych.
Bobcat dba o to, by dostawy dokonywane byty w moZliwie najkrdtszym czasie

Bobcat dba o to, by uzytkownicy maszyn stosowali wylgcznie oryginalne czesci
i podzespoly. Gwarantuje to skutecznos¢ prowadzonych napraw

Centralny magazyn czesci zamiennych znajduje sie
w belgijskiej miejscowosci Puurs. Z tego bardzo nowo-
czesnego i wysoce zautomatyzowanego magazynu
o powierzchni dwudziestu tysiecy metréw kwadrato-
wych obstugiwanych jest blisko dwustu dealeréw z Eu-
ropy, Bliskiego Wschodu i Afryki. W Polsce dystrybucja
oryginalnych czesci zamiennych i materiatéw ekspola-
tacyjnych Bobcat lezy w gestii sieci jedenastu autoryzo-
wanych dealerow oraz ich oddziatdow i subdealerow.
Kazdy z atoryzowanych dealeréw znajduje sie w posia-
daniu list rekomendowanych czesci zamiennych. Zobli-
gowany jest takze do utrzymywania okreslonego zapa-
su czesci do obstugiwanych maszyn. W ten sposob
do absolutnego minimum skraca sie czas przegladéw
i ewentualnych napraw, co jednoczesnie pozwala
na ograniczenie bezproduktywnych przestojow. Czesci
zamawiane sg w trybie on-line, przy czym system od ra-
zu potwierdza ich dostepnosc.

Sprawno$¢ dziatania serwisu wynika takze z dostepno-
$ci czesci zamiennych. Bobcat dba o to, by dostawy do-
konywane byty w mozliwie najkrotszym czasie. | tak, wy-
sytka czesci na zamoOwienia ekspresowe realizowana
jest jeszcze w tym samym dniu roboczym. Takie przesyt-
ki dochodzg do wigkszosci dealerow w kolejnym dniu
roboczym. W sytuacjach nie cierpigcych zwtoki istnieje
mozliwos¢ skierowania przesytki prosto do uzytkownika
maszyny. Przy naprawach gwarancjnych delarzy zobo-
wigzani sg stosowac tryb ekspresowy gwarancyjny. Po-
lega to na tym, ze dostawa zamowionej czesci lub pod-
zespotu realizowana jest rowniez w ciggu dwudziestu
czterech godzin, jednak w przypadku chwilowego braku
wymaganej czesci w zasobach magazynu centralnego,
do zamawiajgcego moze na przyktad zosta¢ wystany jej
zamiennik lub nawet kompletny zespot, w ktérego sktad
wchodzi czes¢ niezbedna do naprawy maszyny.

16 SERWIS | EKSPLOATACJA



VI MIEDZYNARODOWE TARGI
INFRASTRUKTURY MIEJSKIE) | DROGOWE)

13-15 pazdziernika

Centrum MT Polska, ul. Marsa 56C, Warszawa

INFRASTRUKTURA
targi, ktére buduja biznes!

Zapraszamy do udziatu w targach zbudowanych na:

© prestizu - w imprezie biorg udziat najwazniejsze firmy z branzy oraz przedstawiciele
administracji rzadowej i samorzagdowej

© biznesie - 70% zwiedzajacych to kadra menadzerska, z ktérymi mozna podpisac
kontrakty

© kompleksowosci - okazja do pokazania szerokiej oferty z zakresu infrastruktury
miejskiej i drogowej

© wiedzy - merytoryczne spotkania organizowane
przez liczace sie instytucje z branzy

Ceny promocyjne

www.infrastruktura.info

do konca maja 2010



Case - serwis na najwyzszym $swiatowym poziomie!

siggniecie najwyzszego S$wiatowego poziomu
Oprzez serwis Case sprawia, ze koncern jest

w stanie nawigza¢ jeszcze lepsze relacje ze
swymi klientami. Goscie odwiedzajgcy w tym roku sto-
isko targowe Case podczas targéw Bauma w Mona-
chium, obejrzeli prezentacje, kidra okazata sie dalece
bardziej dynamiczna i atrakcyjna niz miafo to miejsce
podczas ekspozyciji w minionych latach. Dla wielu gosci
monachijskiej imprezy stoisko Case stafo sie juz nieja-
ko tradycyjnie jednym z pierwszych miejsc odwiedza-
nych po przekroczeniu targowych bram.
Gtowng atrakcjg tegorocznej prezentacji Case okazat
sie przygotowany z wielkim rozmachem, migdzynaro-
dowy Show-Act, podczas ktorego goscie z catego $wia-
ta mogli zapoznac sie z niezwykle szerokim programem
produkcyjnym Case i wyrobi¢ sobie opinie zaréwno
na temat maszyn budowlanych, jak i ustug pozwalajg-
cych zwigkszy¢ ekonomike ich eksploatacii.
Case konsekwentnie intensyfikuje swoje dziatania ma-
jace na celu zoptymalizowanie zaopatrzenia w czesci
zamienne, specjalistyczny osprzet roboczy, dostepno-
éci serwisu oraz ustug finansowych. Aby podkresli¢ wa-
ge, jakg Case przywigzuje do tych dziatan, postanowio-
no, ze eksperci z kazdej z wymienionych wyzej dziedzin
przez caty czas trwania targdbw pozostawa¢ beda
do dyspozycji odwiedzajgcych stoisko. Klientom z Pol-
ski pomocg stuzyli fachowcy Intrac Polska, jedynego
autoryzowanego przedstawiciela koncernu Case w na-
szym kraju. Targi Bauma staty sie doskonatg okazjg wy-
miany doswiadczen i zaoferowania gosciom stoiska
specjalnych, niekonwecjonalnych rozwigzan.
Case troszczy sie o dobre relacje ze swoimi partnerami
z roznych sektoréw przemystu, nie tylko branzy bu-
dowlanej i gornictwa skalnego. Odwiedzajgcy stoisko
firmy mogli przekonac¢ sig¢ naocznie, w jaki sposob po-

: \ ‘ _.o
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Przeglady i naprawy duzych maszyn nie sg fatwe. By byly skuteczne, muszg by
przeprowadzane reqularnie z nalezyta starannoscia

Maszyny pelnigce kluczowg role w prowadzonych robotach wymagajg odpo-
wiedniej obstugi i blyskawicznie reagujacego serwisu

glebiane sg kontakty z uzytkownikami tych maszyn
z roznych branz i krajow. Case stawia na swoje diugo-
letnie miedzynarodowe doswiadczenie w produkcji ko-
parek do specjalnych zastosowah w najrozniejszych
warunkach roboczych. Fabryka specjalistycznych ko-
parek CSX w belgijskim Zeebrugge jest w stanie wyko-
na¢ maszyne na specjalne zamowienie, w konfiguraciji,
dzieki ktorej przyszty uzytkownik moze wykorzystywac
ja w sposob efektywny do zakrojonych na szerokg ska-
le robot ziemnych, skomplikowanych prac przetadun-
kowych oraz recyklingowych.

Szczeg6ling atrakcje tegorocznej prezentaciji Case pod-
czas targbw Bauma stanowita olbrzymia koparka
CX700B ME ze specjalistycznym osprzgtem umozliwia-
jacym prowadzenie prac przefadunkowych. Oprocz te-
go pokazano takze inng nowoS¢, jakg byta maszy-
na CX210B SL ze specjalnym oprzyrzgdowaniem skon-
struowanym z myslg o wykorzystywaniu przy przefa-
dunku olbrzymich mas ztomu.

Osrodek badawczo-rozwojowy koparek CSX juz trady-
cyjnie prowadzi konsekwentng wspofprace z uzytkow-
nikowi maszyn. Z wykorzystaniem ich sugestii konstru-
owany jest specjalny osprzet pozwalajgcy na efektyw-
niejsze wykorzystanie maszyn. Procesy produkcyjne
prowadzone sg z wykorzystaniem najnowoczesniej-
szych technologii, ktére pozwalajg na stworzenie narze-
dzi o optymalnych parametrach, nie tylko w chwili obec-
nej, ale rowniez w przysziosci.

W przeciwienstwie do wigkszosci producentdw maszyn
specjalnych, Case dostarcza nabywcy kompletng ma-
szyne w wersji specjalnej z dodatkowg przeciwwaga,
poszerzonym podwoziem i komponentami o specjalnej
konstrukcji. Nalezgca do koncernu fabryka CSX przeka-
zuje maszyne gotowg do uzytku wykonang zgodnie
z ustalong wczesniej specyfikacjg. W ten sposéb za-
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pewniona jest optymalna jako$¢ maszyny, jej dtuga zy-
wotno$¢, bezawaryjnos¢ oraz petne bezpieczenstwo
uzytkowania. To cechy, ktorych oczekujg klienci Case.
Prace koncepcyjne nie ograniczajg sie do osprzetu
roboczego. W fabryce CSX powstaje na przykiad caty
szereg wersji podnoszonych hydraulicznie kabin
przeznaczonych do specjalistycznych maszyn przeta-
dunkowych. Oprocz tego konstruktorzy zatrudnieni
w zakfadach zajmujg sie modyfikacjami konstrukciji
maszyn oraz dopasowywaniem jednostek napedo-
wych i systemdw hydraulicznych montowanych
na przyktad w koparkach stuzacych do wyburzen eks-
tremalnie wysokich obiektow.

Klienci koncernu Case podczas targow Bauma mieli
w gronie fachowcéw okazje do przedstawienia swoich
potrzeb w zakresie czgsci zamiennych, kontraktow ser-
wisowych i ustug finansowych oraz przedyskutowania
mozliwosci ich realizacji. Case utrzymuje sie¢ sprzeda-
zy ztozong ze 118 dystrybutorow w 329 miejscach
w catej Europie. Zapewniajg oni serwis gwarancyjny
i pogwarancyjny oraz zaopatrzenie w czesci zamienne
i komponenty. Analizujgc wyniki ankiet prowadzonych
wsrod uzytkownikéw maszyn Case rozsianych po ca-
tym Swiecie, stwierdzi¢ mozna, ze stopien profesjonali-
zmu serwisu bez najmniejszej przesady okresli¢ da sie

Otwarte niedawno Case Customer Center w Monthyon, na pdfnoc od Paryza,
zapewnia klientom Case okazje przetestowania kompletnej palety maszyn

jako bardzo wysoki. Case utrzymuje we francuskim Le
Plessis centralny magazyn czesci zamiennych i cen-
trum dystrybucyjne zaopatrujace regionalne magazyny
zlokalizowane w Niemczech, Wielkiej Brytanii, we Wto-
szech i w Hiszpanii. Niezaleznie od tego, gdzie uzyt-
kownik eksploatuje maszyne, Case posiada niezbedne
doswiadczenie oraz kompetencje by zagwarantowac¢
na miejscu sprawny serwis o Swiatowym standardzie.
Kazdy z lokalnych dealerow Case moze liczy¢ w tym
wzgledzie na petne wsparcie ze strony wiodgcego pro-
ducenta maszyn budowlanych.

W niezwykle trudnych dla branzy budowlanej czasach kry-
zysu finansowego korzystanie z ustug CNH Capital daje

Sale ekspozycyjne, audytoria, restauracja i pomieszczenia Case Customer
Center stanowig doskonafe miejsce do nauki i wymiany doswiadczen

klientom Case poczucie dodatkowego bezpieczenstwa.
CNH Capital, jako preferowany partner koncernu Case,
oferuje szerokg palete ustug umozliwiajgcych finansowa-
nie zakupu maszyn oraz ich optymalng eksploatacije.
Otwarte niedawno Case Customer Center w pofozonej,
na potnoc od Paryza miejscowosci Monthyon, zapew-
nia klientom Case z catego $wiata jedyng w swoim ro-
dzaju okazje przetestowania kompletnej palety maszyn
w réznorodnych warunkach roboczych. Pomaga to
podja¢ wiasciwg decyzje o zakupie konkretnego mode-
lu spetniajgcego wymagania przewidziane konkretnymi
potrzebami uzytkownika.

Do dyspozycji odwiedzajgcych Case Customer Center
sg sale ekspozycyjne, audytoria, restauracja oraz strefy,
w ktérych mozliwe jest organizowanie spotkan w formie
warsztatébw pozwalajgcych na wymiane doswiadczen.
Przewiduje sie, ze juz w pierwszym roku dziatania Case
Customer Center przyjmie dwa tysigce gosci ze wszyst-
kich krajow Swiata. Nastawienie kompleksu na atrakcyj-
ne, informatywne prezentacje oraz mozliwo$¢ samo-
dzielnego testowania maszyn ma na celu dalsze zacie-
Snienie zwigzkow klientéw z koncernem.

Nabywcy maszyn marki Case mogg wykorzystywa¢ Ca-
se Customer Center. Jedng z mozliwosci jest zlecenie
zatrudnionym tam fachowcom przeprowadzenia spe-
cjalistycznych kurséw doszkalajgcych dla operatorow
wybranych typdw maszyn. Wymiana doswiadczen po-
zwala efektywniej wykorzystywaé maszyny przy jedno-
czesnym ograniczaniu kosztow eksploataciji.

Jako firma nalezgca do grona najstarszych producen-
tow maszyn budowlanych, Case kieruje si¢ w swych
dziafaniach tradycyjnymi zasadami. Oznacza to pro-
dukcje niezawodnych maszyn, ciggly rozwoj i doskona-
lenie ich konstrukcji oraz ukfadanie jak najlepszych re-
lacji z klientami rozsianymi po catym Swiecie.
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Komatsu PC200-8 Hybrid wreszcie w Europie!

w konstruowaniu alternatywnych systemow nape-

dowych. Wiekszo$¢ projektéw nie wyszta jednak
poza stadium prac badawczo-rozwojowych. Z prozaicz-
nych powodow, ich koszt byt na tyle wysoki, ze nie by-
to mowy, by przynajmniej zamortyzowat sie w trakcie
eksploatacji maszyny. Kurczace sig zapasy ropy nafto-
wej oraz coraz bardziej restrykcyjne normy emisji spalin
spowodowaty zasadniczg zmiang w podejsciu do alter-
natywnego napedu maszyn. Okazafo sie jednak, ze
o ile nie stanowi wiekszego problemu skonstruowanie
napedu hybrydowego, to wdrozenie go do seryjnej pro-
dukciji nie jest juz tak proste.
Szala zwyciestwa w wyscigu sSwiatowych producentow
o wprowadzenie ,hybrydy” do sprzedazy zdaje sie prze-
chyla¢ na korzy$¢ Komatsu. Co ciekawe, w odrdznieniu
od konkurencji Japonczycy wyposazyli w naped hybry-
dowy nie tadowarke kotowa, a koparke hydrauliczng.
W czerwcu ubiegtego roku maszyna oznaczona symbo-
lem PC200-8 Hybrid pojawita sie na rynku japonskim,
gdzie w ciggu pot roku znalazta ponad trzydziestu na-
bywcéw. Nastepnie Komatsu ruszyto ze swa ,hybrydg”
na podbdj USA i Chin. Wreszcie przyszta kolej na Euro-
pe. Podczas niedawno zakoriczonych targéw Bauma
w Monachium Komatsu zaprezentowato koparke
PC200-8 Hybrid klientom europejskim jako maszyne go-
towg do wprowadzenia do tutejszych sieci sprzedazy.
Uktad napedowy tej maszyny oparto na nowatorskim
rozwigzaniu. Do gromadzenia energii konstruktorzy Ko-
matsu wykorzystali kondensatory wielkiej pojemnosci,
dostarczajgce duzej mocy w krétkim czasie. Hybrydowy
uktad napedowy sktada sie ze specjalnie zaprojektowa-
nego silnika elektrycznego napedzajgcego mechanizm
obrotu nadwozia i petnigcego jednoczesnie funkcje ha-
mulca z odzyskiem energii hamowania. Energia
kinetyczna generowana w trakcie hamowania podczas
obrotu nadwozia konwertowana jest do postaci energii
elektrycznej, ktéra poprzez falownik przesytana jest do
specjalnego kondensatora o olbrzymiej pojemnosci.
Magazynowana tu stuzy do wspomagania pracy silnika
wysokopreznego. Zastrzyk dodatkowej energii umozli-
wia jego prace z mniejszymi predkosciami obrotowymi,
co z kolei przyczynia sie do redukcji zuzycia paliwa.
W poréwnaniu ze standardowg koparkg PC200-8, Sred-
nio uzytkownik osiaggna¢ moze oszczednosci W zuzyciu
paliwa od dwudziestu pieciu do nawet czterdziestu pro-
cent. Poziom oszczednosci uzalezniony jest oczywiscie
w gféwnej mierze od warunkéw eksplatacji maszyny.
Producent maszyny podkresla, ze w celu zagwaranto-
wania najwyzszej jakosci, zywotnosci i bezawaryjnosci
koparek hydraulicznych z napedem hybrydowym,
wszystkie elementy nowatorskiego napedu wytwarzane
sg wyfacznie w fabrykach nalezgcych do Komatsu.

lapohski koncern Komatsu ma bogate tradycje

W czerwcu ubieglego roku maszyna oznaczona symbolem PC200-8 Hybrid po-
Jjawita sie na rynku japoriskim, gdzie szybko zyskata sobie uznanie uzytkownikdw

Koparka Komatsu PC200LC-8 Hybrid wyposazona jest
w niskoemisyjny silnik Diesla Komatsu SAA4D107E-1
o mocy 140 KM z turbosprezarka i chtodnicg powietrza
dotadowanego. Cigzar roboczy maszyny zawiera sie
w przedziale od 19.790 do 21.440 kg. Moze by¢ ona wy-
posazona w fyzke o pojemnosci 0,5+1,2 m3. Parametry
robocze i osiggi sg identyczne, jak w przypadku kla-
sycznej koparki Komatsu PC200LC-8.

Innowacyjna kabina ,hybrydy” Komatsu posadowiona na
specjalnych amortyzatorach zapewnia operatorowi
komfortowe i ciche miejsce pracy. Monitor LCD o duzej
przekatnej umozliwia btyskawiczne odczytywanie
parametréw pracy maszyny. Wykorzystywany jest rowniez
do wyswietlania obrazu z kamery wstecznej pozwalajgcej
operatorowi kontrolowac obszar z tytu maszyny.

Koparka jest oczywiscie seryjnie wyposazona w system
Komtrax przekazujgcy bezprzewodowo parametry pracy
maszyny na zabezpieczong hastem strone internetowa.
Za pomocg przegladarki w celu pdzniejszej analizy mozna
wywota¢ dane, takie jak godziny pracy, zuzycie paliwa, czy
obszar pracy maszyny. Funkcja zarzadzania flotg systemu
Komtrax podnosi efektywnos¢ wykorzystania maszyny,
ogranicza ryzyko nieuprawnionego uzycia i kradziezy.
Komatsu odniosto niewatpliwy sukces marketingowy
wprowadzajgc koparke z napedem hybrydowym na mie-
dzynarodowe rynki. Maszyna odniosta sukces nie tylko
w Japonii, ale rowniez w USA i w Chinach. Czy bedzie
cieszy¢ sie zainteresowaniem klientéw z Europy. Trudno
jednoznacznie odpowiedzie¢ na to pytanie. Nie wiadomo
jeszcze, jak skalkulowana zostanie cena maszyny.
W kazdym razie PC200-8 Hybrid stanowi swoistg wizy-
towke mozliwosci koncernu Komatsu dazgcego od lat
do ograniczenia degradacji srodowiska naturalnego
dzigki redukciji zuzycia paliwa, a tym samym emisji CO,,.
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Bomag Polska - przyby¢, zobaczy¢, naprawic!

wat Dzien Otwarty. Impreza odbywajgca

sie pod hastem: ,Przybytem, zobaczytem, na-
prawitem” stanowita okazje do podsumowania pierw-
szego roku dziatalnosci firmy na polskim rynku. Ideg, ja-
ka przyswiecata organizatorom Dnia Otwartego byto
podkreslenie znaczenia, jakie Bomag Polska przywig-
zuje do spraw obstugi posprzedaznej i serwisu. Dlatego
tez spotkanie zorganizowano w hali, w ktorej na co
dzien naprawia sie maszyny. — Naszym zamiarem byfo
podkreslenie znaczenia, jakie przywigzujemy do szeroko
pojetej obsfugi posprzedaznej. Wazne przeciez, zeby
utrzymywac maszyny w nalezytej sprawnosci, tylko wow-
czas Sg one w petni produktywne, przysparzajg korzysci
swemu wiascicielowi. Organizujgc Dziern Otwarty
uswietniajgcy pierwszg rocznice naszej firmy celowo na-
stawilismy sie na propagowanie naszych mozliwosci
serwisowych. Chcielismy przekazac takze uzytkowni-
kom maszyn naszej marki, ze warto o nie odpowiednio
zadbac. Korzystanie z nieoryginalnych czesci,
a czestokroC zastraszajgco niskiej jakosci zamiennikow
niewiadomego pochodzenia i rezygnowanie z regular-
nych przeglgdow jest tylko pozorng oszczednoscig.
Prowadzi bowiem nieuchronnie do awarii i zwigzanych
z nimi kosztownych przestojow. W naszej firmie
wyznajemy filozofie, ze jezeli klienci nie bedg mieli pro-
blemow z maszynami, to bedg kupowac kolejne — mowi
prezes zarzagdu Bomag Polska, Zbigniew Brinken.
| rzeczywiscie polskie przedstawicielstwo Bomaga
od samego poczgtku stawia na serwis zachecajac
uzytkownikébw maszyn do korzystania z jego ustug,
a tym samym dbania o utrzymywanie ich w nalezytym
stanie technicznym. Przestrzeganie terminow przegla-
dow oraz stosowanie oryginalnych czesci i komponen-
téw z pewnoscig sie do tego przyczynia. Wtasnie dlate-
go organizowane sg regularne akcje promocyjne, w kto-
rych udziat bierze — co z nieukrywanym zadowoleniem
podkresla prezes Brinken — coraz wieksza rzesza uzyt-
kownikow maszyn marki Bomag.
Warszawski Dzien Otwarty zaszczycito swg obecnoscig
wielu znamienitych gosci takze z zagranicy, w tym dy-
rektor Bomaga Jorg Unger, ktory poproszony o podsu-
mowanie dokonan Bomag Polska po roku dziatalnosci,
powiedziat: — Patrzgc z perspektywy uwazam, ze podje-
cie decyzji o powotaniu do zycia wiasnej firmy w Polsce
bytfo wielce wfasciwe. Pamietajmy bowiem, ze Bomag
Polska rozpoczynat dziafalnos¢ w warunkach gfebokie-
go kryzysu nekajgcego cafg branze. Céz bowiem dobre-
go powiedzie¢ mozna o ubiegfym roku? Chyba jedynie
to, Ze wreszcie sie skonczyf. Jorg Unger podkreslit, ze
Bomag nie zadowoli sie jedynie rosngcymi wynikami
sprzedazy maszyn. Wazna jest réwniez obstuga po-
sprzedazna i sprawnie dziafajgcy serwis. — Wiemy, ze

N a poczatku kwietnia Bomag Polska zorganizo-

Zbigniew Brinken i J6rg Unger sg zgodni w swoich ocenach. Pierwszy rok dzia-
falnosci Bomag Polska uznali za bardzo obiecujacy...

uzytkownicy naszych maszyn cenig sobie Sprawnosc
serwisu potrafigcego przeprowadzic skuteczng naprawe
nawet w trudnych warunkach placu budowy. Bomag
Polska dysponuje wykwalifikowang kadrg techniczng,
mechanicy biorg udziat w cyklicznych szkoleniach orga-
nizowanych w Niemczech. Jezeli w jakiejkolwiek maszy-
nie marki Bomag wystgpi problem techniczny, lokalny
serwis moze liczy¢ na petne wsparcie niemieckiej cen-
trali firmy. Pomocy udzielajg nie tylko pracownicy zatrud-
nieni bezposrednio przy produkcji i inzynierowie serwisu
ale réwniez konstruktorzy maszyn. W ten sposob przy-
czyniajg sie do btyskawicznego usuniecia usterki, ale
rowniez zbierajg cenne doswiadczenia pomocne w pra-
cach badawczo-rozwojowych nad kolejnymi generacja-
mi maszyn — ttumaczy Jorg Unger.

Od roku 2004 Bomag nalezy do francuskiej Fayat-Grup-
pe. Powstanie przed rokiem firmy Bomag Polska $wiad-
czy o tym, jak duze znaczenie Francuzi przywigzuja
do naszego rynku. W takiej formie Bomag poza grani-
cami Niemiec dziata bowiem jedynie w pieciu krajach,
oprécz Polski w USA, we Francji, Wioszech i Anglii.
— Polska to wielce perpektywiczny rynek. Realizowane tu
olbrzymie przedsiewzigcia infrastrukturalne stanowig du-
Ze wyzwanie, ale jednoczesnie szanse dla takich firm,
jak Bomag. Doceniamy determinacje, z jakg Polska
w roku ubieglym opierafa sie skutecznie Swiatowemu
kryzysowi | uwazamy, ze trzeba byc tu obecnym. W przy-
sztos¢ patrzymy z optymizmem. Bomag ma ku temu
podstawy, czas kryzysu wykorzystat bowiem do optyma-
lizacji swych struktur nie ograniczajgc przy tym nakia-
dow na rozwdj konstrukcji maszyn. Jestem z tego bar-
dzo zadowolony, bowiem nawet moi wspdipracownicy
wyrazali niekiedy watpliwosci, czy w tak trudnych cza-
sach uda sie nam zrealizowac wszystkie ambitne zamie-
rzenia — konczy Jorg Unger.
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JCB - gigantyczne inwestycje w czystos¢ spalania

oncern JCB zainwestowat 88,6 milionéw euro
K\;‘v prace badawczo-rozwojowe nad uktadem spali-
owym silnika JCB Ecomax T4 przystosowujace
go do wszelkich przepisow emisji spalin normy Tier 4, za-
rowno przejsciowych majgcych obowigzywaé od przy-
sztego roku, jak i finalnych wchodzace w zycie w ro-
ku 2014. Godne podkreslenia jest, ze rozwigzania kon-
strukcyjne zaproponowane przez JCB nie wymagajg in-
stalacji dodatkowych systeméw oczyszczania spalin.
W chwili obecnej jednostka napedowa o pojemnosci 4,4
litra nalezaca do najnowszej generacji typoszeregu Die-
selmax poddawana jest kompleksowym testom prak-
tycznym, tak by w roku 2012 wejs¢ do seryjnej produkciji.
Od poczatku strategia dziatania konstruktoréw JCB prze-
widywata wypetnienie przejsciowych przepisow normy
Tier 4 nie tylko bez stosowania systemow filtrow czastek
stalych, ale takze montowanych poza silnikiem ukfadow
obczyszczania gazéw spalinowych. Wadg stosowania fil-
tréw czgstek statych w maszynach budowlanych sredniej
wielkosci jest bowiem wyzsze zuzycie paliwa w wyniku
zwiekszonego ci$nienia dynamicznego oddziatujgcego
na silnik. Zapotrzebowanie na paliwo wzrasta takze
z uwagi na fakt, ze filtry DPF nie regenerujg sie samo-
czynnie. Przywrocenie ich do petnej sprawnosci wymaga
zatem zasilania dodatkowego uktadu regnerujgcego.
Konieczne byto zatem stworzenie maksymalnie efek-
tywnego uktadu spalania. Innymi stowy, zadaniem inzy-
nierow JCB byto opracowanie silnika, ktory nie emito-
watby szkodliwych substancji, a nie opracowywanie
uktadow pozwalajgcych na redukcje toksycznosci ga-
zow spalinowych. Zgodnie z danymi przekazanymi
dziennikarzom podczas targéw Bauma, zadanie to uda-
to sie w petni zrealizowac, a dodatkowg korzyscig dla
uzytkownika okazato sie znaczne ograniczenie zuzycia
paliwa. Kolejng zaletg sg rowniez stosunkowo nieduze
gabaryty silnika. Jego zabudowa nie wymaga wygo-
spodarowania miejsca w ciasnej przestrzeni komory sil-
nikowej, co ma pozytywny wplyw na catkowitg kon-
strukcje i wymiary maszyny. JCB zwraca uwage, ze ja-
ko producentowi zarowno maszyn budowlanych, jak
i silnikow byto mu fatwiej zrealizowac zatozenia kon-
strukcyjne dotyczgce normy Tier 4. Przedstawiele bry-
tyjskiego koncernu zapewnili, ze podczas prac badaw-
czo-rozwojowych trzymali sie scisle jasno wytyczonego
celu, nie zdajgc sie na jakiekolwiek najdrobniejsze na-
wet kompromisy. Stosowanie filtrow czgstek statych
uznano w JCB za czynnik mogacy mie¢ negatywny
wptyw na niezawodnos¢ jednostki napedowej. Ponie-
waz wiele silnikow o mocy w zakresie 75175 KM znaj-
duje zastosowanie w maszynach eksploatowanych
w zmiennych warunkach, gdzie podlegaja mniejszym
obcigzeniom, problem stosowania filtréow czgstek sta-
tych odgrywa waznag role. Do ich regeneracji niezbedny

JCB ma dziesiec certyfikowanych stanowisk testowych dla silnikdw. Mozna tu
przeprowadzic pefen cykl badar zgodnosci z norma Tier 4/ 3B

jest uktad, ktéry wymaga zasilania. Powoduje to dodat-
kowe koszty eksploatacyjne zwigzane ze zwiekszeniem
zuzycia paliwa, koniecznoscig wykonywania dodatko-
wych czynnosci obstugowych przez operatora oraz ry-
zykiem uszkodzenia filtra DPF w przypadku zastosowa-
nia paliwa ztej jakosci, na przyktad zbyt zasiarczonego.
W celu spetnienia nowych norm emisji spalin za pomo-
ca optymalizacji systemu Common Rail konstruktorzy
JCB Power Systems pofaczyli swe sity ze specjalistami
Ricardo. Wirysk paliwa dokonuje sie, tak jak do tej po-
ry, poprzez system ze wspolnym kolektorem rozprowa-
dzajgcym — Common-Rail. W silnikach nowej generac;ji
udato sie zwiekszy¢ maksymalne cisnienie wirysku
do imponujgcej wartosci 2.000 baréw. Oprocz tego
zmieniono forme wiryskiwaczy, co pozwala na efektyw-
ne rozprowadzenie paliwa w komorze spalania. Wszyst-
kie silniki JCB Dieselmax — z wyjatkiem najmniejszej
jednostki o mocy 55 kW, dla ktérej obowigzujg nieco
odmienne normy emisyjne — wyposazono w turbospre-
zarki o zmiennej geometrii. Uktad recyrkulacji gazow
spalinowych (AGR) zapewnia ich oczyszczenie
przed wyrzuceniem na zewnatrz. Oznacza to, ze nie jest
konieczne stosowanie jakichkolwiek zewnetrznych
uktadéw oczyszczania spalin, by 4,4-litrowy silnik JCB
Ecomax T4 spetniat najnowsze normy emisyjne.

JCB wraz ze specjalistami firmy Delphi stworzyt elektro-
niczny uktad sterowania pracg silnika, posiadajagcy mo-
dut ,uczenia sig”. Niniejsza funkcjonalnos¢ sprawia, ze
silnik pozostaje w obszarze parametrow konstrukcyj-
nych, nawet jezeli z biegiem eksploatacji zmienia sie
charakterystyka jego poszczegélnych komponentéw.
Oproécz oszczednosci zwigzanych z rezygnacjg z insta-
lacji kosztownych systemdw oczyszczania gazow spali-
nowych, konstruktorom JCB udato sie unikngé powiek-
szania uktadu chtodzenia. Ponadto testy praktyczne
wykazaly, ze nowe silniki zuzywajg od pieciu do dziesie-
ciu procent mniej paliwa w poréwnaniu z jednostkami
poprzedniej generacji. JCB zapewnia, ze konstrukcja
jego silnikéw jest rozwojowa, mozna jg bedzie dostoso-
wywacé do wymagan pojawiajgcych sie w przysztosci.
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WIOSENNE PROMOCIJE
czesci zamiennych JCB!

FILTR POWIETRZA

ZEWNETRZNY
STARA CENA: 133,15 PLN
NOWA CENA: 120 PLN

FILTR PALIWA
STARA CENA: 148,71 PLN
NOWA CENA: 111 PLN

OLEJ TRANSMISIJNY

10W - 5L
STARA CENA: 117,97 PLN
NOWA CENA: 106 PLN

FILTR OLEJU

HYDRAULICZNEGO
STARA CENA: 273,81 PLN
NOWA CENA: 137 PLN

OLEJ SILNIKOWY

EP 15W/40 - 5L

STARA CENA: 144,63 PLN
NOWA CENA: 97 PLN

WIECEJ NA WWW.INTERHANDLER.PL

PODANE CENY SA WARTOSCIAMI NETTO, DO KTGRYCH NALEZY DOLICZY( 22% VAT,

Interhandler Sp. z 0.0.

ul Wapienna 6, 87-100 Torun

tel. 56 610 28 90, fax. 56 648 04 00
www.interhandler.pl

aHINTERHANDLER

fi ¥ f © Budujz nami 2012



SOLIDEAL’

"THE NATURAL CHOICE"

SOLIDEAL

OPONY DO MASZYN
BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

tel. 22783 17 87
www.solideal.pl

AUTOMATYCZNE SYSTEMY
CENTRALNEGO SMAROWANIA

Luber B. Urbanowicz | K. Sekowski Spolka Jawna
tel. 071 328 11 02

www.beka-lube.pl
e-mail: bu@luber.smarowanie.pl

Gliwice
Piatr Jedrzejewski Kontakt
tel. 032 331 33 36

WVoith Turbo sp. z 0.0,
e-mail: vogelpj@poczta.onet.pl Maik f,

tel. 044 646 88 48
fax 044 646 85 20
voithturbo polska@voith.com

Na.sza i:ir:ﬁa P&K
tel. 022 771 35 88
e-mail; piotrwojda@centralnesmarowanie.pl

REMARKSA POLSKA s......

Sumitomo Corporation Group

Warszawa, ul. Artyleryjska 9
tel. 783-00-31, kom. 662 009 233
@remarksa.pl

OSPRZET | CZESCI
DO MASZYN BUDOWLANYCH
SERWIS | CZESCI DO MEOTOW WYBURZENIOWYCH

MLOTY, NOZYCE, ROZDRABNIACZE,
SZYBKOZLACZA, £YZKI, £YZKI DO BETONU,
ZAMIATARKI, WIERTNICE | INNE

CZESCI ZAMIENNE DO MASZYN:
KOMATSU, CAT, JCB,VOLVO, CASE,
STALOWA WOLA, | INNYCH

FILTRY, OLEJE | SMARY, PODWOZIA

www.remarksa.pl
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B =F PODWOZIA GASIENICOWE

OX DO WSZYSTKICH MASZYN
R | — CZESCI DO KAZDEJ MASZYNY
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PRH RENOX SP.J.

11-041 OLSZTYN, Sokola 4, POLAND

tel. +48 (89) 523 91 52-53, fax +48 (89) 523 90 82
renox@renox.pl

www.renox.pl




V% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyniska 261,
tel. 76 850 61:13, kom. 603 103 082, www.agrohandel.com.pl

AGROS WRONSCY Sp. z 0.0.
98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3,
tel. 34 311 07 82, kom. 694 192 899, www.agros-wronscy.pl

P.H. AGROSKLAD
97-225 Ujazd, Jozefin 39,
tel. 447193575

HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z o0.0.
60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregow 23,
tel. 61 665 79 00, fax 61 842 57 01, www.hkl.pl

RENTRAK Sp. z 0.0.
16-070 Choroszcz/Bialystok,
Porosty Kalonia 1c¢, tel, 85 651 15 41, kom. 507 181 259, www.rentrak.pl
PHU PERKOZ Sp. z 0.0.
87-300 Brodnica,
ul. Sikorskiego19a, tel. 54 49 34 057, kom. 604 795 595, www.perkoz .com.pl
ROLSERWIS 5.A.
09-402 Plock,

ul. Sierpecka 10, tel. 24 269 71 19, kom. 608 391 449, www.rolserwis.pl

Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

- dostepne dla wszystkich typéw maszyn CAT

- tylko u nas wylacznie oryginalne czesci i oleje CAT
- dodatkowa weryfikacja i ocena stanu maszyny

- najszybsza i najwieksza siec serwisowa w Polsce

- najlepiej wyszkoleni mechanicy

- profesjonalny sprzet diagnostyczny

- centralny i regionalne magazyny czesci w Polsce

- elastyczne godziny pracy

Teraz umowy sewisowe na 2000mtg , 4000ntg i 6000mtg w promocyjnych cenach.
Sprawdz - kontakt na stronie www.b-m.pl lub pod numerem 22 768 71 00

Bergerat Monnoyeur Sp.z .0.0.

ul. Kolejowa 75 tel. 22 768 71 00 Bergerat
05-092 Lomianki e-mail: b-m@b-m.pl Monnoyeur
kiWarszawy, www.b-m.pl

IVECO
MOTORS

& rPr

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE
DO SILNIKOW:

* Fiat Powertrain Technologies
* IVECO MOTORS
* IVECO aifo
* FIAT aifo

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

INTRAC YD)

CASE omanmov & A o

CONSTRUCTION ASTEC
JoHn DEERE

= profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i leSnych
= oryginalne czesci zamienne oraz materialy eksploatacyjne
= gwarancja dostepnosci czesci zamiennych
do wszystkich typéw maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi
= stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto
= atrakcyjny system rabatowy

INTRAC Polska Sp. z 0.0.
Centrala: Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn ,

tel./fax 22 641 02 03, tel. kom. 693 921 330

Oddziat Gdynia: 81-061 Gdynia ul. Hutnicza 40 (teren BE Gruop)
tel./fax 58 783 37 40, tel. kom. 693 921 321

Oddziat Olkusz: Al. 1000-lecia 1, 32-300 Olkusz

tel./fax 32 645 53 00-01, tel. kom. 693 921 325

Oddziat Zamos¢: ul. Zagtoby 10, 22-400 Zamos¢

tel./fax 84 627 09 89, tel. kom. 693 921 300

infolinia: 0601 INTRAC
0601468722

e-mail: info@intrac.pl

www.intrac.pl
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System Komtrax pomaga
utrzymywac maszyne
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na biezaco ostrzeiepia'l
o wszelkich odstepstwach od r_}b;my W jej pracy,

Komatsu Poland Sp. z o.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

S Allison

” Transmission.

Generalny Importer

TEZANA

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

* automatyczne skrzynie biegéw
 doradztwo techniczne

» system ReTran
* czesci zamienne
* oleje przektadniowe TranSynd

Manitou Polska Sp. z o.0.
Kowanodwko, ul. Obornicka 1A,
- 64-600 Oborniki Wikp.
‘ tel. 61 297 75 35,

fax 61297 21 19,
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonalg efektywnosc dziatania.
Nasi technicy s w stanie
dotrzec wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

SMANITOU
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Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com

* serwis gwarancyjny i pogwarancyjny




s Zapraszamy na targi 15 - 17 wrzesnia 2010

-

Y Targi Maszyn Budowlanych,
INFRA-Meeting Urzadzen i Technologii

dla Infrastruktury

kontakt: Michat Poniatowski - dyrektor projektu, tel. 32 788 75 43, fax 32 788 75 03, kom. 510 031 669, e-mail: inframeeting@exposilesia.p!
tereny targowe Expo Silesia - Kolporter EXPO, Braci Mieroszewskich 124, Sosnowiec

patronat honorowy patronat merytoryczny patronat medialny partnerzy medialni patronat internetowy
‘% K mm‘ ““drogi mlane ﬂm‘m”"g B rwoayiaca  budnet. pl 'PMR
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Targi Technologii, Produkcji

ExpoBeton i Wykorzystania Betonu

Beton — Two

kontakt: Matgorzata Hankus — menedzer projektu, tel. 32 7887 535, fax 32 7887 503, kom. 510 031 476, e-mail: expobeton@exposilesia.pl
tereny targowe Expo Silesia — Kolporter EXPO, Braci Mieroszewskich 124, Sosnowiec

patronat honorowy pat t medialny P merytoryczny partnerzy medialni patronat internetowy
— ,éé‘? bt {UTosTRADY E3 rogie AN P bucounictvors MPMR [ oo
Infrastruktury A e | t .
MosTY OBIEKTY Bodghmictne (oama powder.bulic
inkyaiersdie
Q I-l.@ m ) u budowlany 14"
PaACTIAR AW BT [ || INFRASTRUKTURA  pudowlane

www.inframeeting.pl expoBIEEE www.expobeton.pl
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CONSTRUCTION
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UNDERGROUND

= profesjonaine ustugi serwisu maszyn budowlanych i leSnych
= oryginalne czesci zamienne oraz materialy eksploatacyjne

m gwarancja dostepnosci czesci zamiennych
do wszystkich typéw maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi

m stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto
= atrakcyjny system rabatowy

PRZEGLADY OKRESOWE T—

wiek i przebieg maszyny rabat

13 - 24 miesigce lub 2001 - 3000 mth 10%

25 - 36 miesigcy lub 3001 - 4000 mth | 15%

37 - 59 miesiecy lub 4001 - 6000 mth 20%

od 60 miesigca lub 6001 mth 25%
NAPRAWY W TERENIE rabat

wiek i przebieg maszyny ustugi czesci
13 - 24 miesigce lub 2001 - 3000 mth* 10% 5%
25 - 36 miesigcy lub 3001 - 4000 mth 15% 10%
37 - 59 miesigcy lub 4001 - 6000 mth 20% 15%
od 60 miesigca lub 6001 mth 25% 25%

* dotyczy maszyn zakupionych w INTRAC Polska

CENY PRZEGLADOW OKRESOWYCH DLA MASZYN CASE 580/695

przebieg usfuga™*
100 mth 349 zt
250 mth 149 zt
500 mth 399 zt
1000 mth 699 zt
2000 mth 799 zt

** podane ceny nie zawierajg cen materiatlow eksploatacyjnych oraz podatku VAT
Oferta jest wazna od 1 czerwca 2009 r., moze by¢ ograniczona czasowo i terytorialnie.

INTRAC Polska Sp. z o.0.

CENTRALA: ODDZIAL GDYNIA: ODDZIAL OLKUSZ: ODDZIAL ZAMOSC:
Wolica, Al. Katowicka 3 ul. Hutnicza 40 Al. 1000-lecia 1 ul. Zagtoby 10
05-830 Nadarzyn 81-061 Gdynia 32-300 Olkusz 22-400 Zamosé

tel./fax: 084 627 09 89
tel. kom. 0693 921 300

tel./fax: 058 783 37 40
tel. kom. 0693 921 321

tel./fax: 032 645 53 00-01
tel. kom. 0693 921 325

tel./fax: 022 641 02 03
tel. kom. 0693 921 330

e-mail: info@intrac.pl

infolinia:

0601 INTRAC
0601 468722

www.intrac.pl




