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Szanowni Panstwo...

gwaftownie rosngce ceny paliwa spedzajg sen z oczu przedsiebiorcom budowlanym. Tankujgc swe ma-
Szyny muszg siegac coraz gfebiej do kieszeni. Minister finansow podczas kwietniowej debaty nad jego od-
wofaniem bronit sie co prawda, ze gdzie indziej jest drozej, ale staba to pociecha. W Luksemburgu pali-
wo jest rzeczywiscie bardzo drogie, za to zarobki sg wysokie. Nie nalezy zatem ograniczac sie do wylicza-
nia suchych liczb, lecz wzigc takze pod uwage rentownoSc prowadzonej dziafalnosci. WysokoSc srednich
zyskow osigganych przez polskie mate i Srednie firmy budowlane plasuje je niestety w europejskim ogo-
nie. Czy pocieszajgcy jest fakt, ze nasi budowlaricy majg Sie lepiej niz Butgarzy i Rumuni?!

Ograniczenie zuzycia paliwa stawiajg sobie za cel wszyscy producenci maszyn budowlanych. O tym, ze
traktujg to powaznie, przekona¢ mogfa chocby wizyta na targach Samoter we wioskiej Weronie. Wszyscy
muszg sprostac wyzwaniu wynikajgcemu z wprowaazenia nowych restrykcyjnych norm emisji spalin. Nie-
jako przy okazji czynig wiele, by ograniczy¢ objetosc gazow przedostajgcych sie z rur wydechowych do
powietrza, ktorym oddychamy. Niektorzy uzytkownicy maszyn budowlanych wyznajacy zasade, ze liczy sie
jedynie ,tu i teraz” narzekajg, ze ,ekologiczne” maszyny sg drozsze, bardziej skomplikowane i trudniejsze
w obstudze. To prawda, ale przeciez innej drogi nie ma!

Uwage odwiedzajgcych wspomniany Samoter zwracafo, ze $wiatowi potentaci wsrod producentow
maszyn budowlanych jak jeden mgz akcentowac zaczeli znaczenie obstugi serwisowej. Stagd w sto-
iskach wigkszosci z nich pojawity sig pojazdy serwisowe oraz mechanicy w roboczych kombinezo-
nach. To akurat nas cieszy. Mamy bowiem nadzieje, ze wielkie koncerny nie zejdg z obranego kur-
su, a my dfugo jeszcze bedziemy zasypywani materiatami umozliwiajgcymi pisanie i zamieszczanie

na naszych tamach ciekawych tekstow...
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Hanomag miat dtugg i burzliwg historie. Niemiecka Wspinanie sie do maszyny po elementach kon-
firma wielokrotnie przechodzita z rgk do rak strukcyjnych badz pionowych drabinach nie jest
ani wygodne, ani bezpieczne. Rozwigzaniem tego
problemu jest zastosowanie ruchomej platformy
wejsciowej LDO1 Access System

Maszyny muszg pracowac! Tak uwaza Robert
Tataruk, szef serwisu w poznanskim oddziale
Komatsu Poland, z ktérym rozmawiali$my nie
tylko o maszynach... Ustuga Mascus Locator to wielojezyczny wykaz
firm z caftego Swiata, ktére zwigzane sg z maszy-

Volvo Construction Equipment od lat podejmuje T . .
nami ciezkimi i samochodami cigzarowymi

konsekwentne dziatania na rzecz efektywnego

wykorzystania paliwa stanowigcego jak wiadomo Grupa maszyn drogowych Caterpillar nie jest co
coraz bardziej wazki czynnik w kosztach eksplo- prawda przesadnie rozbudowana, ale spetnia
atacji maszyn budowlanych wymagania rynku europejskiego i ma wiele cieka-

Nowe jednostki napedowe Scania tgcza w sobie fichinzeie

szereg .innowacyjnych rozwia,zar’r tecl'.ln.i.czny.ch za- BOMAG jako wiodacy producent maszyn drogo-
pewniajacych radykaing redukcjg emisji zanie- wych skoncentrowat sig na rozwoju ich kon-
czyszczen, a jednoczesnie charakteryzujg sie strukcji. W tym celu wykorzystuje innowacyjne
niskim zuzyciem paliwa technologie, dzieki ktérym moze zaoferowad
Oszczednosé czasu, gwarancija i pewno$¢ stoso- maszyny spefniajace zasady ekonomiki eksplo-

wania czesci przeznaczonych specjalnie do ma- atacji, ekologii i ergonomii

szyn tej marki to nie wszystkie powody, dla kto-

. . New Holland ponownie przedstawit swoje rozwig-
rych warto korzysta¢ z serwisu Komatsu P P : .

zania pozwalajgce spetnic¢ przejsciowe normy

Zespot wykwalifikowanych i doswiadczonych pra- emisji spalin Tier 4, ktére weszty w zycie z poczat-
cownikow serwisu Haulotte udzieli wszelkiej pomo- kiem roku 2011. Przepisy normy Tier 4 zostang
cy rowniez przez telefon wprowadzone w dwoch fazach

[ ] &» [ ] [ ]
Zavfaj naszemvu doswiadczeniv.
Uzywane samojezdne zurawie wiezowe firmy Liebherr.

e Sprawdzona jakos¢ firmy Liebherr
» Zurawie po kompleksowym przegladzie i renowacji
* Fabryczna gwarancja dla kazdego zurawia

Liebherr-Polska Sp. z 0. 0.

Hansa Liebherra 8, 41-710 Ruda Slaska

o +48 32 342 69 50, E-Mail: info.lpl@liebherr.com
www.liebherr.pl

2 SERWIS | EKSPLOATACJA



budowlane -

O
)
m
=
=
=
m
)
>
-]
>

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer 22 859-19-67 Iub listownie pod adresem:

Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot
NAZWA TITMY T bbb
zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt
KO POCZIOWY, MUASTO: ..ottt
NUMET tEIBTONU | TAKSU: ...
Prosze o regularne, bezpfatne przesytanie elektronicznej gazety ,PosBudNews”
AAIES B-MAILL .
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawceg ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja’- firmg Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,

Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te bedg wykorzystywane wytacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.
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A AUTOSTRADA-POLSKA
lees MASZBUD

S TRAFFIGEXPO
10-13.05.2011
ZAPROSZENIE/INVITATION
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ISTA, czyli mistrzostwa $wiata dla mechanikow

i personelu serwiséw Volvo Trucks osiggnat faze

potfinalowa. Wszystkie osiem zespoféw, ktdre
dotarly do tego szczebla bedg walczy¢ przeciwko so-
bie w holenderskim Beesd.
— Doskonaly poziom wiedzy naszych mechanikow i per-
fekcyjna praca serwisow dajg powody do dumy! Prawie
tysigc sposrod naszych pracownikdw zdecydowafo sie
wzigc udziat we wspdizawodnictwie majgcym wyfonic
mistrzostrzow swiata. Godne podkreslenia jest, ze uczy-
nili to kosztem swego czasu wolnego — powiedziat Jan
Rothbauer, opiekujgcy sie druzynami mechanikéw Vo-
Ivo Trucks z Niemiec, Austrii i Szwajcarii.
Zwyciezcy zawodéw w Holandii zakwalifkujg sie do
finatowej rozgrywki - VISTA 2011, ktéra odbedzie sie w
czerwcu w szwedzkim Goéteborgu.
Do tegorocznej edycji mistrzostw VISTA 2011 zgtosita
sie rekordowa liczba 13.704 uczestnikow z 75 krajow.
Utworzyli oni 3.740 zespotéw. Po trzech rundach skta-
dajacych sie z pytan teoretycznych 150 zespotéw prze-
szfo do poffinatéw. W dziewieciu miejscowosciach cafe-
go Swiata rozegranych zostanie szesnascie poffinatow.
Tylko trzydziesci zespotow awansuje do ostatecznej
rozgrywki w Goéteborgu. — Nalezy docenia¢ kazdego,
kto udanie przebrngt przez trzy rundy eliminacji. Ze
wzgledu na niezwykle wysoki poziom rywalizacji,
wszyscy poffinalisci mogg byc z siebie dumni — ocenia
Johanna Lundberg kierujgca projektem VISTA 2011.
Celem zawodéw jest konsekwentny rozwdj i
podnoszenie umiejetnosci pracownikdéw oraz poziomu
ustug Swiadczonych przez serwis Volvo Trucks. Kazdy
z uczestnikow, ktory przeszedt wszystkie rundy
zawodow VISTA 2011 odbyt tym samym 90 godzin
dodatkowego treningu. Zyski z tego czerpa¢ bedg
warsztaty dealeréw w poszczegolnych krajach.

Kazdy z uczestnikow, ktdry przeszedf wszystkie rundy zawoddw VISTA 2011
odbyf tym samym 90 godzin dodatkowego treningu

— Do tej pory nasi uczestnicy odbyli juz ponad tysigc go-
dzin dodatkowych zajec¢ praktycznych. Wiasnie dlatego
VISTA jest tak wazna dla podniesienia poziomu ustug
Swiadczonych przez warsztaty — dodaje Jan Rothbauer.
Do wspoétzawodnictwa VISTA moze przystgpi¢ kazdy
z mechanikow zatrudnionych w Swiatowej sieci serwiso-
wej Volvo Trucks. Wedtug danych przekazanych przez
szwedzki koncern sg to najwieksze na Swiecie zawody
dla mechanikéw i personelu serwiséw. W pierwszej
edycji konkursu, ktéra odbyta sie w roku 1957 brali
udziat wytacznie mechanicy Volvo ze Szwecji. Z bie-
giem lat VISTA nabrata miedzynarodowego charakteru.
Tegoroczna edycja bije wszelkie rekordy w tym wzgle-
dzie. Biorg w niej bowiem udziat uczestnicy z siedem-
dziesieciu pieciu krajow ze wszystkich kontynentow.

Organizator XVIl Miedzynarodowych Targéw Budownictwa Drogowego AUTOSTRADA-POLSKA,
XIll Migdzynarodowych Targéw Maszyn Budowlanych i Pojazdéw Specjalistycznych MASZBUD
oraz VIl Miedzynarodowych Targéw Infrastruktury TRAFFIC-EXPO

ma zaszczyt zaprosi¢ do zwiedzenia ekspozycji.

Organiser of the 17" International Fair of Road Construction Industry AUTOSTRADA-POLSKA,
the 13" International Construction Equipment and Special Vehicles Fair MASZBUD

and the 7" International Fair of Infrastructure TRAFFIC-EXPO

have a great pleasure to invite you to visit the exhibition.

Uroczyste otwarcie: 10 maja 2011 r.,, godz.10.00, Grand opening: 10 May 2011, at 10 a.m.,
Centrum Konferencyjne Targéw Kielce, ul. Zakladowa 1 Targi Kielce, Zaktadowa 1, Kielce - Poland

Godziny otwarcia: 10.00 - 17. 00

Opening hours: 10 a.m.- 5 p.m.
(w ostatnim dniu: 10.00 - 15.00)

(the last day: 10 a.m. - 3 p.m.)

Zaproszenie upowaznia 1 osobe do bezplatnego wstepu
This invitation is valid for 1 person

ul. Zaktadowa 1, 25-672 Kielce, Poland
Dyrektor Grupy Projektéw/ Projects Director - Bogustawa Grzechowska

Targikielce
tel. +4841 365 12 10, grzechowska.b@targikielce.pl

Wspélpraca/ Co-operation:

Instytut Badawczy
Drég | Mostow
www.ibdim.edu.pl

Patronat medialny/ Media patronage:

foum i
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www.autostrada-polska.pl
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wyposazenie swych najnowszych modeli koparko-

tadowarek 2CX, 3CX i 4CX. Po radialnej oponie
Michelin XMCL, Power CL jest drugg opong Michelin
wybrang na oryginalne wyposazenie maszyn
produkowanych przez brytyjski koncern. Opona zostata
wybrana po serii testow w roznych warunkach tereno-
wych, jakie zostaly przeprowadzone na nalezgcym
do JCB poligonie w Rocester w Wielkiej Brytanii. Po-
wer CL jest opong rolniczo-przemystowg o konstrukcji

J CB wybrat opony Michelin Power CL na pierwsze

Power CL jest druga opona Michelin wybrang na oryginalne wyposazenie
maszyn produkowanych przez JCB

pochwali¢ sie¢ nowoczesng kabing lakierniczg fir-

my Blowtherm S.p.A specjalizujgcej sie w pro-
dukcji najwyzszej klasy sprzetu dla branzy lakierniczej.
Linia produktow Blowtherm S.p.A. zawiera najnowszej
generacji kabiny suszarniczo-lakiernicze, stanowiska
przygotowawcze, pomieszczenia do przygotowywania
lakieréw. Firma zajmuje sie rowniez doradztwem oraz
modernizacjg istniejgcych obiektéw. Produkty te sg za-
projektowane przez nowoczesng firme, ktéra posiada
bogate doswiadczenie w branzy systemow grzewczych
i przemystowych. Blowtherm S.p.A. od ponad piec¢dzie-
sieciu lat niezmiennie stawia na nowoczesng technolo-
gie i innowacyjne rozwigzania. Swdj asortyment sprze-
daje w ponad szescdziesieciu krajach na catym Swie-
cie i jest rozpoznawany jako swiatowy lider w dziedzi-
nie kabin lakierniczo-suszarniczych dla pojazdow ko-
towych, trakcyjnych, a nawet samolotow. Urzadzenia
charakteryzuje wysoka wydajnos¢, oszczednos¢ ener-
gii oraz tatwos$c obstugi
W autoryzowanym serwisie Scania w todzi zamontowa-
no nalezacg do najnowoczesniejszych tego typu urza-
dzen kabine lakierniczg Blowtherm Tl 5030. Mieszczg
sie w niej autokary, ciggniki, naczepy oraz kabiny pojaz-

Serwis Scan-Partner ze Rzgowa kofo todzi moze

diagonalnej opracowang specjalnie z myslg o zastoso-
waniu w koparko-tadowarkach, kompaktowych fadowar-
kach kotowych i teleskopowych nosnikach osprzetu.
Opona posiada odporny na uszkodzenia bieznik z ma-
sywnymi klockami utozonymi blisko siebie w centralnej
czesci czota. Takie rozwigzanie zmniejsza do minimum
ryzyko przebicia. Dzieki odpowiednio dobranej mieszan-
ce gumy, bieznik jest odporny na uszkodzenia podczas
uzytkowania na agresywnym podtozu. Odpornos¢ opo-
ny na przebicia i uszkodzenia zwigksza takze diagonal-
na konstrukcja karkasu oraz rodzaj i liczba warstw opa-
sania Power CL. Kat ufozenia warstw opasania znakomi-
cie chroni i usztywnia bok opony, zapewniajgc lepszg
stabilno$¢ podtuzng i poprzeczng, co jest szczegodlnie
wazne w teleskopowych nosnikach osprzetu pracujg-
cych z maksymalnym wysiegiem ramienia.

Do nowych modeli koparko-fadowarek 2CX, 3CX i 4CX
mozna montowac¢ opony w pieciu rozmiarach: 340/80 -
18 (12,5-18) 340/80-20 (12,5i-20) 400/70-20 (16,0/70-
20) 480/80-26 (18,4-26) 440/80-28 (16,9-28). Michelin
Power CL jest dostepna w 11 rozmiarach: od 280/80-18
TL do 420/80 - 30 TL. Gama opon Power CL jest jedng
z pieciu, ktore skiadajg sie na oferte Michelin Compact
Line przeznaczonych do maszyn budowlanych,
rolniczych oraz wykorzystywanych do prac ziemnych,
inzynierii lgdowej i w drogownictwie.

dow. Wymiary kabiny Tl 5030 wynoszg bowiem pietna-
Scie metrow dtugosci, pie¢ szerokosci i pie¢ wysoko-
$ci. Kabina posiada mozliwosc¢ dzielenia i w przypadku
lakierowania samej kabiny ciggnika mozna jg zmniej-
szy¢ do rozmiaréw 10x5 metra. Przed kabing znajduje
si¢ strefa przygotowawcza z zamykanymi kurtynami.
Zakres temperatury w kabinie wynosi od 20 do 80°C,
zas moc piecow 290 i 232kW.

- - = .
W serwisie Scania w Rzgowie kofo todzi zamontowano nalezgcg do najnowo-
czesniejszych tego typu urzgdzen kabine lakierniczg Blowtherm T/ 5030

SERWIS | EKSPLOATACJA 5



Hanomag - burzliwy rozkwit i zmierzch legendy

szystko zaczeto sie w bedgcej dzis dzielnicg
WHanoweru miejscowosci Linden, gdzie w ro-

ku 1835 Georg Egestorff zafozyt jedng z naj-
starszych niemieckich fabryk produkujgcych maszyny.
Firma przybrala nazwe Eisen-Giesserey und Maschi-
nenfabrik zu Linden. Od samego poczatku miafa tez
zwigzki z branzg budowlana. Ojciec wiasciciela zwany
»Wapiennym Johannem” posiadat kopalnie wegla ka-
miennego, kamieniotomy i cegielnie. Zajmowat sie tak-
ze handlem materiatami budowlanymi.
Jego syn zupetnie niespodziewanie postanowit sprze-
dac¢ dobrze prosperujaca fabryke. W roku 1868 kupit jg
berlinski przedsiebiorca i finansista Bethel Strousberg.
Chciat w ten sposo6b uniezalezni¢ sie od dostawcow pa-
rowozow dla swych linii kolejowych. Nowy wtasciciel
racjonalizujgc procesy wytwarzania zdotat znacznie po-
wiekszy¢ zdolnosci produkcyjne fabryki. Z biegiem lat
produkcja sie rozwijata, dostarczano parowozy przede
wszystkim dla kolei w Prusach oraz w innych regionach
Niemiec. Blisko pofowa produkcji byta eksportowana.
Hanomag w roku 1923 dostarczyt pie¢ parowozow dla
Polskich Kolei Panstwowych.

= _." - -uﬁ.l.-‘p - -

Pierwsza niemiecka spycharka ujrzata $wiatlo dzienne w roku 1933. Maszyna byla
dziefem inzynieréw Hanomaga i dostarczajacej osprzet firmy Menck&Hambrock

Wréémy jednak do historii firmy z Linden. A jest ona pet-
na zwrotéw. Oto bowiem wiasciciel zaktadow Bethel
Strousberg zadecydowat w roku 1871 o ich sprzedazy.
Wkrotce przeszty one na wtasnos¢ konsorcjum banko-
wego, ktére zadecydowato o zmianie formy dziatalnosci
tworzac przedsiebiorstwo przemystu maszynowego
Hannoversche Maschinenbau AG. Jako adres telegra-
ficzny przyjeta ona skrét Hanomag. Z biegiem czasu
stat on sie jedng z bardziej znaczgcych marek w branzy
maszynowej. Zanim w roku 1912 zlecono mu produkcje
ciggnikéw gasienicowych konstrukcji berlinskiego inzy-
niera Ernsta Vollmera, Hanomag wytwarzat parowozy
i kotty parowe. Majgce zastosowanie cywilne maszyny
byty uzywane wytgcznie jako ciggniki. Przetom stanowi-
to skonstruowanie w roku 1933 wspdlnie z firmg
Menck&Hambrock spycharki gasienicowej K 50. Part-

Hanomag wytwarzal wylgcznie dwuosiowe réwniarki. Maszyny wyrdznialy sie dobrymi
parametrami roboczymi, mogly poruszac sie po drogach z predkoscig do 40,5 km/h

ner Hanomaga dostarczat osprzet do maszyny w posta-
ci lemiesza i zrywaka.

Hanomag produkowat tez na wiasne potrzeby silniki
Diesla. Prace konstrukcyjne zapoczgtkowano w ro-
ku 1928. Trzy lata pozniej efekt tych dokonan przedsta-
wiono na Salonie Maszyn Rolniczych w Paryzu. Do ro-
ku 1951 Hanomag wyprodukowat ponad trzydziesci ty-
siecy jednostek napedowych wtasnej konstrukciji.

W roku 1951 Hanomag uruchomit produkcje tadowarek
czotowych. Maszyny imponujgce bogatym wyposaze-
niem wytwarzano na bazie wtasnej konstrukcji ciggnika
kotowego. Duza liczba takich maszyn po odpowiednim
doposazeniu w lemiesze oferowana byfa pod markag
Frisch und Meiller. Nie brakowato tez domorostych
konstrukcji osprzetu, w ktory uzytkownicy ciggnikow
doposazali je we wiasnym zakresie.

Na rok 1958 przypadta kolejna zmiana wtasnosciowa.
Hanomag zostat przejety przez niemiecki koncern Rhe-

Najbardziej widocznym ,znakiem szczegdlnym” produkowanego po Il Wojnie
Swiatowej Hanomaga K 55 byfa kierownica, ktéra zastgpita toporne dzwignie
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instahl. W potowie roku 1960 wyprodukowana zostata
pierwsza tadowarka kotowa Hanomag. Model oznaczo-
no symbolem B 70 AF in Serie. Po modernizacji i zwigk-
szeniu mocy silnika z 70 do 80 KM maszyna ta otrzyma-
ta symbol B 8. Maszyna wyposazona zostata w innowa-
cyjny uktad kierowania opracowany przez inzynierow
Hanomaga. Nie byta to jeszcze oczywiscie maszy-
na przegubowa. Typowym dla tamtych lat byto rozwia-
zanie polegajgce na kierowaniu za pomocg tylnych kot.
W celu zmniejszenia promienia skretu maszyne wypo-
sazono w blokowanie jazdy poprzez hamulec na kole
sterujgcym. Skutecznosé hamowania podnosit stosun-
kowo niewielki, bo wynoszacy dwa metry rozstaw kot.
Mankamentem takiego rozwigzania byfa chybotliwosé
maszyny odczuwana szczegodlnie podczas przejazdéw
z wiekszymi predkosciami.

Poczgwszy od roku 1970 Hanomag skoncentrowat sie
wytacznie na produkcji maszyn budowlanych. W roku
1974 Hanomag zostaje przejety przez firme Massey
Ferguson. W Hanowerze produkowane sg maszyny
budowlane i kompaktory. Kolejne lata stanowity dosé
burzliwy okres w dziejach firmy. Zaktady Hanomaga

Spycharka gasienicowa K 7 stanowita jedng z najbardziej udanych konstrukcji
Hanomaga. Cechowatfa jg solidna budowa, niezawodnosc¢ i fatwosc¢ obsfugi

w roku 1980 przejat wowczas powszechnie szanowany
niemiecki przedsigbiorca Horst-Dieter Esch, by wraz
z wieloma innymi fabrykami maszyn budowlanych wcie-
lic je do swego miedzynarodowego holdingu IBH, ktéry
wkrotce zbankrutowat. W roku 1984 Horst-Dieter Esch
zostat skazany na szeS¢ i pot roku wiezienia i grzyw-
ne 90.000 marek zachodnioniemieckich za oszustwa
zwigzane z upadfoscig holdingu IBH.

Lata siedemdziesiate i osiemdziesigte ubiegtego stule-
cia przyniosty Hanomagowi sukcesy w produkcji
i sprzedazy tadowarek kotowych. Na placach budowy
i kopalniach surowcow skalnych zastepowaty one stop-
niowo drozsze w eksploatacji tadowarki gasienicowe,
podajniki taSmowe i prace robotnikéw.

Rok 1989 przyniost kolejny zwrot. Wigkszosciowy pa-
kiet akcji przejmuje Komatsu, drugi co do wielkosci pro-
ducent maszyn budowlanych na $wiecie. Od roku 1990
Hanomag wchodzi oficjalnie w skfad dziatajgcej w skali

rd

Lata siedemdziesiagte i osiemdziesigte ubieglego stulecia przyniosly Hanoma-
gowi sukcesy w produkcji i sprzedazy fadowarek kofowych

globalnej Grupy Komatsu. Na przetomie lat 1991-92 Ja-
ponczycy uruchamiajg w Hanowerze produkcje fado-
warek kotowych, a po kolejnych czterech latach, jako
wiekszosciowy udziatowiec decydujg o zmianie nazwy
na Komatsu Hanomag Aktiengesellschaft. Firma
rozpoczyna produkcje srednich tadowarek kotowych
Komatsu i kompaktorow. Z Hanoweru trafiajg one na
rynki krajow europejskich.

W roku 2000 Komatsu poszerzyto zakres produkcji o r6z-
nego rodzaju osprzet roboczy do maszyn. Dwa lata poz-
niej Komatsu nabyto wszystkie akcje Hanomaga stajac
sie stuprocentowym udziatowcem firmy, ktéra zarejestro-
wana zostaje pod nazwg Komatsu Hanomag (KOHAG),
jako spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia.
Zawarcie w nazwie cztonu ,Hanomag” Swiadczy o reno-
mie niemieckiej marki, jakg cieszyta sie zawsze szcze-
golnie jezeli chodzi o produkcje tadowarek kotowych.
Komatsu zdecydowanie stawia na wspotprace z niemiec-
ka kadra inzynierska. Dziatajgcy w Hanowerze osrodek
badawczo-rozwojowy ma spore osiggnigcia w konstru-
owaniu maszyn wszelkich typow, takze tych, ktérych pro-
dukcja odbywa sie w innych fabrykach nalezacych
do Komatsu. Daje to gwarancje, ze mimo postepujgcej
globalizacji marka Hanomag nie zaniknie catkowicie.

(et B (EEE LA -
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Od roku 2000 Komatsu poszerzylo zakres produkcji zakfadéw w Hanowerze, ktd-
rych zabytkowy biurowiec widac w tle, o osprzet roboczy
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Maszyny muszg pracowac!

Maszyny Budowlane: — Od czasu naszego ostatniego
spotkania w naszej redakcji nie zaszly diametralne
zmiany. Odwrotnie niz u Pana. Pan zmienif barwy...
Robert Tataruk: - Nie do konca. Uprzednio przez piec¢
lat pracowatem na stanowisku szefa serwisu w firmie
Grausch i Grausch w Poznaniu. W gtéwnej mierze zaj-
mowatem sie tam maszynami marki Komatsu. Teraz do-
szto do zasadniczej zmiany. Polega ona na stworzeniu
oddziatu Komatsu Poland w Poznaniu. Chcac pozostaé
wierny japonskiej marce w grudniu ubiegtego roku przy-
jatem oferte zatrudnienia od Komatsu Poland. Petnie te-
raz funkcje szefa serwisu jej poznanskiego oddziatu.
MB: — Panskie zadania zatem sie praktycznie nie zmie-
nity. Panskim niewatpliwym atutem jest to, ze zna Pan
klientow, a klienci znajg Pana...

RT: — Chciatem pracowa¢ w Poznaniu i zajmowa¢ sie
nadal markg Komatsu. Oczywiscie moim atutem jest
znajomos¢ lokalnego rynku. Okazato sie to szczegolnie
pomocne w pierwszej fazie, kiedy to wraz z wspétpra-
cownikami organizowaliSmy oddziat serwisowy Komatsu
Poland. Musi on funkcjonowa¢ zgodnie ze standardami
okreslonymi przez koncern Komatsu. W poczatkowej fa-
zie moim gtéwnym zadaniem byt dobor pracownikow.
Zaréwno mechanikow, jak i 0s6b zapewniajacych spraw-
ng obstuge klientdw. A mamy ich duzo, zakres naszej
dziatalnosci obejmuje bowiem wojewddztwa: wielkopol-
skie, lubuskie, dolnoslaskie i zachodniopomorskie. Ce-
lem, jaki sobie stawiamy jest to, zeby kazdy kto eksplo-
atuje maszyne Komatsu nie tylko korzystat, ale byt takze
w petni zadowolony z naszych ustug. Aby w razie wystg-
pienia problemu z maszyna nie zostat pozostawiony sam
sobie. Kontakt z serwisem, obojetnie w jakim zakresie,
czy to przeglagdu okresowego, czy mniejszej lub wigkszej
naprawy nie powinien przeciez wigzac sie z dodatkowy-
mi problemami. Wystarczy przeciez, ze uzytkownik ma-
szyny i tak ma ktopoty na swoim placu budowy. Kazda
awaria pocigga przeciez za sobg szereg perturbacji. Dla-
tego serwis Komatsu jest po to, by wspierac klienta, a nie
dostarcza¢ mu dodatkowych trosk.

MB: — Maszyny muszg pracowac, a nie fadnie sie pre-
zentowac przed siedzibg firmy. To Panskie stowa. Moz-
na traktowac je jako swoistg maksyme?

RT: — Takie jest moje zdanie i nim kieruje sie w moich
dziataniach. Klient kupuje maszyny, by nimi pracowac,
a nie czynic¢ z nich ekspozycje. Przeciez w ten sposob
zarabia na zycie! Dlatego zawsze dbam o to, by skupi¢
wokot siebie fachowcow, ktorzy sg w stanie btyskawicz-
nie uwolni¢ klientéw od probleméw z maszynami.

MB: — Szybkos$¢ reakcji serwisu i przeprowadzenie
skutecznej naprawy zalezy takze od dostepnosci orygi-
nalnych czesci zamiennych i komponentéw...

RT: — Pracujemy wtasnie nad skompletowaniem zaso-
bow naszego lokalnego magazynu. Bedziemy dyspo-
nowac praktycznie wszystkim, poczgwszy od takich de-
tali, jak filtry, drobne uszczelnienia i sworznie, a skon-
czywszy na kompletnych podzespotach. Oczywiscie
nie bedziemy tu mie¢ wszystkiego, ale ewentualne
sprowadzenie z magazynu centralnego kazdej brakujg-
cej czesci odbywac sie bedzie btyskawicznie. Zamawia-
jacy otrzyma jg napo6zniej w ciggu 48 godzin. Oferujemy
oryginalne czesci w przystepnych cenach. W ten spo-
sOb staramy sie przekonywac klientow, by nawet doko-
nujgc przegladdéw czy naprawiajgc maszyny we wia-
snym zakresie stosowali wytgcznie oryginalne czesci
autoryzowane przez Komatsu. Na pewno im sie to opta-
ci. Szczegolnie w diuzszej perspektywie.

MB: - Wspominat Pan, ze kompletuje kadre techniczng
o odpowiednich kwalifikacjach. To chyba trudne zadanie?
RT: — To niestety smutna prawda. Znalezienie dobre-
go pracownika jest coraz trudniejsze. Dzieje sie tak
z prostej przyczyny, od lat kuleje nauczanie. Dobry me-
chanik to prawdziwy skarb. Tak sie skiada, ze jako na-
uczycielowi zawodu przez ostatnie cztery lata udawato
mi sie prowadzi¢ praktyczne szkolenia dla przysztych
mechanikéw maszyn budowlanych. Mam te satysfak-
cje, ze kilku z moich wychowankow znalazto zatrudnie-
nie i sg chwaleni przez swych pracodawcow. Szkolenia
dla adeptow zawodu mam nadzieje kontynuowac w po-
znanskim oddziale Komatsu Poland. Od lat wspéfpra-
cuje z Zespotem Szkot Budowlanych przy ulicy Grun-
waldzkiej w Poznaniu. Mam nadzieje, ze uczniowie za-
interesowani maszynami budowlanymi bedg sie u nas
uczyli zawodu. Uwazam, ze to takze dobra reklama
marki Komatsu. Oczywiscie to melodia przysziosci, te-
raz musiatem stworzy¢ zgrany zespot mechanikow
o odpowiednim doswiadczeniu. Mysle, ze mi sie to uda-
to. Kazdy z mechanikéw zatrudnionych w poznanskim
oddziale Komatsu Poland jest w stanie przeprowadzi¢
skuteczng naprawe dowolnej maszyny tej marki. Takze
skomplikowana, jak na przyktad remont gtéwny silnika
czy potaczen sworzniowo-tulejowych. Moi pracownicy
podnosza na biezagco swe kwalifikacje przechodzac cy-
kliczne szkolenia organizowane zaréwno w kraju, jak
i za granicg przez Komatsu Poland.

MB: - Czy duzo miodych ludzi zainteresowanych jest
zdobyciem zawodu mechanika maszyn budowlanych?
RT: — Problemem jest to, ze mechanik zajmujacy sie
sprzegtem budowlanym postrzegany bywa przez
uczniow - a chyba takze przez ich rodzicow - jako ktos
gorszy. Mechanik samochodowy to przy nim ktos.
Przeciez naprawia fajne auta, mercedesy, audi, volvo...
Skoro obcuje na co dzien z najnowocze$niejszymi
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Rozmowa z Robertem Tatarukiem
szefem serwisu w poznanskim oddziale Komatsu Poland

technologiami, to sie rozwija. A mechanik maszyn bu-
dowlanych? W powszechnej opinii ma do czynienia
z prymitywnym sprzetem. Na dodatek pokrytym grubg
warstwg brudu... Nic bardziej mylnego. No moze
rzeczywiscie za wyjgtkiem brudu. Nie da sie go unik-
nac, ale mozna usungé. Zawsze staram sig walczy¢
z takmi stereotypami dotyczgcymi pracy mechanika
maszyn budowlanych i mam pewne sukcesy. Udato mi
sie przekona¢ do maszyn catkiem sporg grupe zdol-
nych miodych ludzi. Chwalg sobie swa prace i z pewno-
$cig dzi$ nie chcieliby juz wrdci¢ do ,leczenia” samo-
choddw. Problemem sg rowniez obawy czesci adeptow
zawodu, ktdrzy uwazajg, ze nie poradzg sobie z z ma-
szynami budowlanymi. Nie bardzo wiem dlaczego.
Przeciez sg to typowe konstrukcje. Dochodzi tylko hy-
draulika. A z nig przeciez takze mozna sobie poradzic.
Nikt z mtodych ludzi nie musi takze przez cate zycie by¢
mechanikiem. Moze sig rozwijac, iS¢ na studia...

MB: - Czym oprocz zespotu mechanikdéw dysponuje
Pan w nowym oddziale Komatsu Poland w Poznaniu?
RT: — Mamy szes¢ w petni wyposazonych samocho-
dow serwisowych, ktére mozna okreslic mianem mobil-
nych warsztatow. Dysponujemy jedng z wiekszych hal
wsrod serwisow maszyn budowlanych o powierzchni
tysigca metrow kwadratowych. Specjalnie wzmocnio-
na posadzka pozwala na wprowadzenie nawet najciez-
szych maszyn. Dysponujemy odpowiednim osprze-
tem, systemami diagnostycznymi i narzedziami. Za-
trudniamy réwniez doswiadczonych diagnostow, fa-
chowcow specjalizujgcych sie w naprawach podze-
spotow elektronicznych, ktérymi nowoczesne maszyny
sg wprost naszpikowane.

MB: - Jak ocenia Pan kulture techniczng uzytkowni-
kow maszyn? Czy na co dzien dbajg o sprzet?

RT: — Chciatbym, aby tak byto, dlatego angazuje sie
w tym wzgledzie. Zawsze przed przekazaniem zakupio-
nej u nas maszyny staram sie spotkac z jej wtascicie-
lem. Organizuje szkolenia dla operatoréw, zaréwno teo-
retyczne, jak i praktyczne. W ten sposéb nabywajg wie-
dze, jak poprawnie eksploatowa¢ maszyne, co nalezy
przeciez do ich obowigzkéw. Coraz wiecej firm udaje
sie przekonac, ze warto dba¢ o maszyne. Nie zdawanie
sie wyfacznie na systemy diagnostyczne i sprawdzenie
przed rozpoczeciem pracy stanu maszyny przyczynia
sie do wydtuzenia okresu jej bezawaryjnej eksploatacji.
Zakrawa to na truizm, ale taka jest prawda.

MB: - Komatsu od lat promuje swoj system
telematyczny Komtrax. Z jakim skutkiem? Przeciwna
temu systemowi jest pono¢ wiekszo$¢ operatorow?

RT: — Moze i wiekszoS$c, ale wytgcznie tych, ktorzy nie-

nalezycie wykonujg powierzone im zadania. Komtrax
pozwala to wychwycic, dlatego staje sig swoistg bronig
w rekach wtasciciela firmy. A przeciez operatorzy za-
trudniani przez wtasciciela maszyny powinni ,grac
z nim w jednej druzynie”. W innym przypadku wspot-
praca nie ma sensu. Jezeli bowiem Komtrax wykazuje,
Ze maszyna majgca kopac rowy godzinami nie wykazu-
je aktywnosci uktadu hydraulicznego, a operator twier-
dzi, ze wszystko jest w najlepszym porzadku i pracuje
normalnie, to jak to traktowac?! Po prostu oszukuje on
swego pracodawce. Nie ma zatem sensu zatrudnianie
takiego cztowieka. Komtrax natomiast pozwala uzyskac
caly szereg danych utatwiajgcych eksploatacje maszy-
ny i ufatwiajgcych prace serwisu. Korzysci sg wiec nie-
zaprzeczalne, a wnioski nasuwajg sie wrecz same. Ko-
rzystajmy z Komtraksu informujac o tym zatrudnianego
operatora. Jezeli jest fachowcem, to z pewnoscig nie
bedzie miat nie tylko nic przeciwko temu, ale dodatko-
wo utatwi sobie prace mogac $ledzi¢ na biezgco para-
metry robocze obstugiwanej maszyny.

MB: — Co sadzi Pan o wprowadzaniu coraz bardziej ry-
gorystycznych norm emisji spalin?

RT: — Trudno przypuszczac, by w najblizszym czasie
udato sie na szerokg skale stosowac alternatywne ukta-
dy napedowe, chocby hybrydowe. Komatsu ma co
prawda wymierne sukcesy w tym wzgledzie, ale takich
maszyn nie sprzedaje si¢ wiele. Nadal jestesmy skaza-
ni zatem na silniki emitujgce spaliny. Stosowanie ukta-
dow redukujgcych ich toksycznos¢ wigze sie ze wzro-
stem skomplikowania konstrukcji maszyn. Narzekajg
na to uzytkownicy. Uwazam jednak, ze nie ma odwrotu,
kazdy z producentow stanagt przed zadaniem skutecz-
nej redukcji emisji toksycznych spalin. | jest to z catg
pewnoscig krok we wiasciwym kierunku.

Rozmawiat: Jacek Baranski
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Volvo CE dba o racjonalne wykorzystanie paliwa

konsekwentne dziatania na rzecz efektywnego

wykorzystania paliwa stanowigcego jak wiadomo
coraz bardziej wazki czynnik w kosztach eksploataciji
maszyn budowlanych. Nie tylko ze wzgledu na dra-
stycznie rosngce ceny paliwa, ale takze koniecznosc
wdrazania technologii proekologicznych.
Do oszczednosci paliwa Volvo CE zachecato juz pod-
czas ubiegtorocznych targéw Bauma w Monachium.
Szwedzki koncern zaprezentowat wowczas catg game
rozwigzan przynoszacych redukcje zuzycia paliwa.
Obejmowata ona nie tylko silniki oraz uktady napedowe
—takze hybrydowe — ale rowniez sposdb pracy operato-
row. Volvo CE zwieksza nakfady na inwestycje w nowe
technologie, by sta¢ sie liderem rynku w dziedzinie
efektywnosci wykorzystania maszyn i ochrony srodowi-
ska. Szwedzki koncern koncentruje sie przy tym
na czterech podstawowych elementach.
Pierwszym z nich sg silniki wysokoprezne stuzgce
do napedu maszyn. Wszystkie wyposazone zostaty
w zaawansowang technologie Volvo (V-ACT), ktéra po-
zwoli zoptymalizowa¢ efektywnos$¢ spalania paliwa
i zmniejszy¢ poziom emisji szkodliwych substanciji.
Technologia V-ACT obejmuje zaawansowany ukiad
wirysku paliwa, nowy bardziej wydajny uktad sterowa-
nia doptywem powietrza oraz ulepszony system stero-
wania pracg silnika. Funkcja wewnetrznej recyrkulacji
spalin (I-EGR) z mozliwoscig wyfaczenia oraz technolo-
gia kontroli emisji zgodna z normami Tier 4/Stage 3B
pozwola w efektywny sposéb obnizy¢ ilos¢ czastek sta-
tych w spalinach.
Drugim elementem pozwalajgcym na znaczgce
oszczednosci paliwa jest rewolucyjny w swej konstrukciji
uktad przeniesienia napedu o nazwie OptiShift. Na po-
czatek znalazt on zastosowanie w fadowarkach koto-
wych Volvo L150F-L220F. Na uktad OptiShift sktada sie
nowy przemiennik momentu obrotowego z funkcjag blo-
kady i kierownicg osadzong na sprzegle jednokierunko-
wym, a takze opatentowana przez Volvo funkcja cofania
przez hamowanie (RBB). Testy przeprowadzane w wa-
runkach rzeczywistych wykazaty, ze OptiShift pozwala
ograniczy¢ zuzycie paliwa nawet o pigetnascie procent.
Volvo wspotpracuje blisko z uzytkownikami swych ma-
szyn. Przekazywane przez nich opinie i sugestie anali-
zowane pozniej dogtebnie przez osrodki badawczo-roz-
wojowe utatwiajg prace konstruktoréw opracowujgcych
i wdrazajgcych nowe technologie. Ale nie tylko, Volvo
podpowiada uzytkownikom maszyn sposoby ich wta-
Sciwej eksploatacji. Nie tylko pod wzgledem wiasciwe;j
obstugi serwisowej, ale takze wyksztatcenia odpowied-
nich nawykdéw u operatorow. Dotyczg one chocby nich
stylu pracy, ktory musi by¢ przyjazny dla srodowiska
naturalnego. Polega to na ograniczeniu przyspieszania

Volvo Construction Equipment od lat podejmuje

Kazda eksploatowana maszyna musi by¢ tankowana. Volvo CE dokfada sta-
ran, by czynnosc ta byfa wykonywana jak najrzadziej, bez negatywnego wply-
wu na wydajnosc i jakoS¢ prowadzonych robot

i hamowania oraz korzystaniu z najbardziej ekonomicz-
nego zakresu predkosci obrotowej silnika. Taki sposob
pracy pozwala nie tylko ograniczy¢ wielko$¢ emisji de-
gradujgcych $rodowisko naturalne spalin, ale réwniez
zmniejsza zuzycie paliwa. W niektorych przypadkach
oszczednosci siega¢ mogg nawet do dwudziestu pieciu
procent, bez negatywnego wptywu na wydajnosc i ja-
kos¢ prowadzonych robét.

Volvo CE stawia na innowacyjnosc¢. Konstruktorzy kon-
centrujg sie zatem nie tylko na umocnieniu pozycji kon-
cernu, jako najwiekszego na swiecie producenta du-
zych silnikéw Diesla, ale opracowali takze technologie
napedu hybrydowego fadowarki kotowej. Efekt ich
prac, zgodnie z danymi producenta, cechuje wyzsza
efektywnosc¢ i ekonomika eksploatacji niz tradycyjnego
silnika wysokopreznego. Biorgc pod uwage, ze w typo-
wej tadowarce przepracowuje on do czterdziestu pro-
cent catkowitego czasu eksploatacji na biegu jatowym,
to zastosowanie napedu hybrydowego moze przyczy-
ni¢ sie do oszczednosci paliwa wynoszgcych nawet
dziesieC procent. Dzieto szwedzkich inzynierow w po-
staci nowatorskiego uktadu napedowego gotowe jest
do natychmiastowego wdrozenia do seryjnej produkcji.
,Hybryda” sprawdzita sie bowiem podczas testow
praktycznych pracujgc bezawaryjnie nawet w ekstre-
malnie trudnych warunkach.
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panel sterowania i jeszcze wyzszy komfort pracy operatora.

Dowiedz sie wiecej o wozidlach Volvo na na naszej stronie internetowej www.volvoce.pl.
Obejrzyj film o nowych wozidlach na naszym kanale www.youtube.com/volvocepl.

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z o.0.

05-831 Miochow, al. Katowicka 215, tel. 22 383 46 50, fax 22 383 46 69, Gdynia 601 162
015, Katowice 605 784 470, 601 460 248, Kielce 605 784 625, Krakow 601 370 343,
kodz 605 786 566, Olsztyn 605 786 757, Poznan 601 162 321, Szczecin 601 370 149,
Warszawa 601 289 090, 605 789 859, Wroctaw 601 181 261, Zielona Gora 605 782 302.

VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT




Silniki Scania spetniajg norme Euro 6

i 480 KM, spetniajgce norme emisji spalin Euro 6,

opracowane z mys$lg o roznych segmentach
transportu. Dla uzytkownikow pojazdow oznacza to
mozliwos¢ inwestowania w najnowszg technologie kon-
troli emisji spalin. Nowe jednostki napedowe taczg
W sobie szereg innowacyjnych rozwigzan technicznych
zapewniajacych radykalng redukcje emisji zanieczysz-
czen, a jednoczesnie charakteryzujg sie réwnie niskim
zuzyciem paliwa, jak silniki Scania Euro 5. — Jestesmy
dumni, Ze mozemy juz teraz udostepnic to wyjgtkowe
dzieto naszych inzynierow. Nowe jednostki napedowe
odznaczajg sie rownie wysokimi osiggami i niskim zuzy-
ciem paliwa, jak ich odpowiedniki spetniajgce norme
emisji spalin Euro 5. Nasze nowe silniki umozliwiajg uzyt-
kownikom wykonanie olbrzymiego kroku w przyszfosc.
Inwestujg oni bowiem w najbardziej proekologiczng
technologie sposrod dostepnych na rynku odnoszgc
przy tym realne korzysci w postaci nizszych opfat drogo-
wych i innych ulg, ktére z czasem mogg byc wprowa-
dzane przez wiladze. Nie zapominajmy rowniez o innym
aspekcie ekonomicznym, polegajgcym na tym, ze pojaz-
dy wyposazone w silniki spetniajgce najnowszg norme
emisji spalin zachowajg wyzszg wartosc przy odsprzeda-
zy — mowi Martin Lundstedt, wiceprezes firmy Scania
odpowiedzialny za sprzedaz i marketing.
Norma Euro 6 stanowi radykalny krok w redukcji do-
puszczalnego poziomu emisji zanieczyszczen. Jej prze-
pisy ograniczajg emisje tlenkow azotu i czgstek statych
do okoto jednej pigtej wartosci okreslonych normg Eu-
ro 5. Ponadto, procedure testowg rozszerzono o obo-
wigzek zliczania czgstek statych, co w praktyce ozna-
cza, ze emisja tego skfadnika spalin bedzie jeszcze niz-
sza. Bedzie wynosi¢ ona okoto jednej széstej poziomu
okreslanego przez norme Euro 5.
— Cafos¢ prac rozwojowych Scania wykonafa we wia-
snym zakresie. PotgczyliSmy wszystkie nowe techniki
opracowane przez nas W ciggu ostatnich lat: recyrkula-
cje spalin, turbosprezarke o zmiennej geometrii, wyso-
kocisnieniowy uktad wtryskowy Common Rail, selek-
tywna redukcje katalityczng i filtrowanie czgstek statych.
PotaczyliSmy rowniez nasze wiasne uktady sterowania
silnikiem i kontroli emisji zanieczyszczen w jeden zinte-
growany system. DotozyliSmy wszelkich staran, aby
uniknac¢ jakichkolwiek kompromiséw pod wzgledem zu-
zycia paliwa. Klienci przekonajg sie, ze ekonomika pali-
wowa, wiasnosci trakcyjne i reakcje nowych silnikow sg
na identycznym poziomie, jak w naszych jednostkach
napedowych Euro 5 — konkluduje Jonas Hofstedt, wice-
prezes Scania Powertrain Development.
W 2008 roku Parlament Europejski uchwalit norme Eu-
ro 6, ktéra dotyczy poziomu zanieczyszczen emitowa-
nych przez ciezkie pojazdy samochodowe. W przypad-

Scania prezentuje 13-litrowe silniki o mocy 440

Scania prezentuje 13-litrowe silniki 0 mocy 440 i 480 KM, spefniajace norme
emisji spalin Euro 6. Nowe jednostki napedowe opracowana z myslg o rdz-
nych segmentach transportu. Dla uzytkownikéw pojazddw oznacza to mozli-
wos¢ inwestowania w najnowsza technologie kontroli emisji spalin. ..

ku nowo wyprodukowanych pojazdéw norma Euro 6
wchodzi w zycie w Unii Europejskiej i kilku sgsiadujg-
cych z jej granicami krajach 31 grudnia 2012 roku.
W przypadku pojazdow nowo rejestrowanych — rok poz-
niej. W mys| przepiséw normy Euro 6 dopuszczalna war-
to$¢ emisji tlenkéw azotu ma wynies¢ 0,4 g/kWh, a wiec
0 osiemdziesigt procent mniej niz w przewidywata to
norma Euro 5. Limity emisji czgstek stalych zostang
zmniejszone o0 66% i majg wynosi¢ 0,01 g/kWh
(0,02/0,03 g/kWh, zaleznie od cyklu testowego, w przy-
padku Euro 5). Liczba czastek statych: 6,00x1011 czg-
stek/kWh (cykl badan w stanach przejsciowych)
oraz 8,00x1.011 czgstek/kWh (cykl badan w stanach sta-
cjonarnych). Tak wiec dopuszczalna liczba czgstek sta-
tych wynosi odpowiednio: 600 lub 800 miliardow czg-
stek na kilowatogodzine (kWh). Jedna kilowatogodzina
odpowiada energii zuzywanej w ciggu okofo trzydziesci
sekund przez czterdziestonowy zestaw drogowy jadacy
z typowg predkoscig podrozng. W przypadku Euro 5 nie
ma obowigzku zliczania czgstek, jednak szacuje sie, ze
ich liczba zostata zredukowana o blisko 99%.

Norma Euro 6 stanowi pierwszy krok w kierunku wdro-
zenia ogolnoswiatowych zharmonizowanych norm emi-
sji spalin, ktore obowigzywatyby w Europie, Ameryce
Potnocnej i Japonii, a to z kolei utatwitoby koordynacje
i opracowywanie przysztych norm. Poziomy emisji Eu-
ro 6 sg zblizone do tych wprowadzonych w USA (EPA-
10) i Japonii (Post NLT) z poczatkiem minionego roku.
Euro 6 jest pierwsza norma, ktéra przewiduje certyfika-
cje silnikow wediug cyklu WHDC (ogélnoswiatowy
zharmonizowany cykl badan).
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Komatsu Poland - program lojalnosciowy ,,Samuray”

szczedno$¢ czasu, gwarancja i pewnos¢ stoso-
Owania czesci przeznaczonych specjalnie

do maszyn tej marki to nie wszystkie powody,
dla ktérych warto korzysta¢ z serwisu Komatsu. Kolej-
ng wartoscig jest specjalistyczny program promocyjny
dla partneréw Komatsu Poland ,Samuray” — system na-
gradzajgcy klientow kupujgcych oryginalne czesci i ko-
rzystajgcych z ustug serwisu Komatsu.
Ruszyta druga edycja tego programu. Jej uczestnicy
bedg otrzymywac punkty za korzystanie z ustug serwi-
sowych oraz kupowanie czesci bezposrednio w Komat-
su Poland. Kazda wydana w ten sposob ztotowka za-
mieniana jest na jeden punkt. Co mozna uzyskac za te
punkty? Katalog nagréd zawiera kilkadziesigt réznorod-
nych propozycji: sprzet audio-wideo, urzadzenia AGD,
narzedzia, instrumenty muzyczne, sprzet sportowy, mo-
tocykl i quada. Najlepiej obejrze¢ nagrody samemu za-
gladajgc na strong www.samuray.pl
Aby przystgpi¢ do programu ,Samuray” wystarczy do-
kona¢ zakupu lub skorzysta¢ z serwisu i wypetni¢ ku-
pon zgtoszeniowy. Kazdy uczestnik programu moze
sprawdzi¢ liczbe punktéw na swoim koncie korzystajgc
z indywidualnego dostepu do strony www.samuray.pl
Uczestnicy otrzymujg takze karty cztonkowskie, ktore
upowazniajg do korzystania z dziesigcioprocentowego  |sprzet audio-wideo, urzadzenia AGD, narzedzia, instrumenty muzyczne, sprzet

rabatu w Biurze Podrézy Almatur. sportowy, motocykl i quada
—

KOMATSU

FAF ol

infolinia: 535 002 884

Karta zgtoszeniowa

Chce przystgpi¢ do programu promocyjnego ,,SAMURAY”

Nazwa Firmy

Imie i nazwisko uczestnika

[ Uice |

HEEEEEY V-

KN

| Emal
Data wypetnienia Wybierz swojg nagrode gtowna
i podpis

tadowarka

D Quad Kinghway Wycieczka D Komatsu - voucher
250 MR CAT do Senegalu na wypozyczenie

programu ,SAMURAY” (zgodnie z ustawg z dnia 29.08.1997 r. o ochronie danych osobowych Dz. U. nr 133, poz 883

! Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych zawartych w karcie zgloszeniowej przez organizatora
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KOMATSU

Call the experts dla
petnego nadzoru Twojej maszyny.
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022 760 12 97
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Polityka serwisowa Haulotte Polska

ciego co do wielkosci $wiatowego producenta

podestéw roboczych do pracy na wysokosci oraz
urzadzen do podnoszenia tadunkéw, oferuje sprzedaz
kompletnej gamy sprzetu oraz serwis, ktorym objete sg
wszystkie urzadzenia sprzedawane przez firme.
Polityka serwisowa prowadzona przez Haulotte Polska
ma na celu zapewnienie najwyzszej sprawnosci tech-
nicznej maszyn i urzadzen, wdrazanie rozwigzan serwi-
sowych zgodnych ze standardami Grupy Haulotte i wy-
magan klientéw oraz dziatania profilaktyczne, dzigki kto-
rym mozliwe jest zapobieganie powazniejszym awariom.
W ramach dziafalnosci serwisowej firma Haulotte Pol-
ska oferuje peten zakres ustug: konserwacije i przegla-
dy maszyn i urzgdzen, obowigzkowe przeglady okreso-
we oraz obstuge gwarancyjng i pogwarancyjng. Serwis
dysponuije halg o powierzchni 1.000 m2, ktéra znajduje
sie przy siedzibie firmy w Jankach kofo Warszawy. Hau-
lotte Polska utrzymuje dziat technikébw mobilnych wypo-
sazonych w samochody serwisowe umozliwiajgce
dziatalno$¢ na terenie catego kraju.
Wszyscy mechanicy/serwisanci posiadajg wieloletnie
doswiadczenie w branzy maszyn. Wigkszos¢ z nich pra-
cuje prawie od poczatku istnienia firmy.
Pracownicy stale podnoszg swoje kwalifikacje. Kilka ra-
zy w roku uczestniczg w szkoleniach organizowanych
w fabrykach Haulotte Group. Dzieki temu mechanicy sg
w stanie skutecznie konserwowac i zapobiegac uster-
kom nawet w najnowszych urzgdzeniach.
Zespot wykwalifikowanych i doswiadczonych pracowni-
kow serwisu Haulotte udzieli wszelkiej pomocy réwniez
przez telefon. Technicy nie tylko pomoga usunag¢ usterke
lub dopasowac rozwigzania serwisowe do potrzeb i spe-
cyfiki klienta, ale réwniez zaoferujg wsparcie techniczne
odnosnie budowy oraz konserwacji maszyn Haulotte.
Przy siedzibie Haulotte Polska w podwarszawskich Jan-
kach funkcjonuje doskonale zaopatrzony magazyn cze-
Sci zamiennych do wszystkich urzadzen i maszyn mar-
ki Haulotte. Oryginalne czesci zamienne trafiajg w cia-
gu 24 godzin od ztozenia zamowienia do klientéw za-
rowno w catej Polsce, jak i w innych krajach, ktére ob-
stuguje Haulotte Polska, to znaczy na Wegrzech, Ru-
munii, Butgarii, Czechach, na Stowacji i w Biatorusi
(w zaleznosci od dostepnosci magazynu). Stany maga-
zynowe placowki w Jankach sg stale uzupetniane,
do dyspozycji klientow sg wszystkie czesci, ktdre naj-
czesciej sie zuzywajg. Jezeli jednak jakas czes¢ nie jest
dostepna i musi zosta¢ sprowadzona bezposrednio
z magazynu centralnego Haulotte z Francji, wowczas
czas oczekiwania nie zmienia sie. Zamdwienie jest reali-
zowane rowniez w ciggu dwudziestu czterech godzin.
W tym roku firma Haulotte Polska wdrozyta nowg aplika-
cje o nazwie ,Easy Spare Parts”. Przy jej pomocy klienci

I I aulotte Polska, filia europejskiego lidera oraz trze-

Haulotte Polska posiada dziaf serwisu mobilnego. Szybka reakcja na terenie
cafego kraju moZliwa jest dzieki odpowiednio wyposazonym samochodom
serwisowym pefnigcych role przewoznych warsztatéw

mogag nie tylko wyszukiwac, ale i zamawia¢ w trybie on-li-
ne czesci zamienne, komponenty i podzespoty do urza-
dzen i maszyn marki Haulotte. Dzigki temu uzytkownicy
sprzetu Haulotte zyskali szerszy dostep do katalogow
czeSci zamiennych oraz mogg szybciej i w wygodniejszy
sposob dokonywac¢ zamodwien na potrzebne czesci.
Odpowiednio eksploatowane i serwisowane maszyny
dtuzej stuzg swym uzytkownikom. Dlatego tez serwis
Haulotte Polska organizuje szkolenia z zakresu prawi-
dtowej obstugi maszyn i urzadzen, a takze szkoli w za-
kresie kompleksowych czynnosci konserwacyjnych
oraz naprawy maszyn. Wszystkie szkolenia sg dopaso-
wywane do indywidualnych potrzeb klientéw, a uczest-
nicy, ktorzy je odbyli, otrzymujg stosowny certyfikat.
Serwis Haulotte Polska blisko wspétpracuje z serwisami
innych fili Grupy oraz mechanikami klientéw odpowie-
dzialnymi za utrzymanie maszyn w petnej sprawnosci.
Wspoétpraca ta polega gtownie na wymianie doswiad-
czen w zakresie lokalizowania usterek, naprawy maszyn
oraz ich biezacej konserwacji. Pozwala to na skutecz-
niejszg pomoc klientom, dla ktérych najwazniejsze jest
przeciez wyeliminowanie bezproduktywnych przestojéw
maszyn spowodowanych awariami lub koniecznos$cig
przeprowadzenia rutynowych przegladow i konserwaciji.
Kontakt z serwisem Haulotte Polska mozliwy jest
pod numerem telefonu 22 720 53 86 lub drogg elektro-
niczng pod adresem mailowym: serwis@haulotte.com
Informacji na temat sprzedazy czesci zamiennych
zasiggna¢ mozna pod numerem telefonu 22 720 54 61
lub pod adresem: czesci@haulotte.com. W celu jak
najlepszego sprostania wymaganiom klientéw Grupa
Haulotte stale poszerza swojg oferte i konsekwentnie
poprawia jako$¢ swiadczonych ustug.
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Jak bezpiecznie dosta¢ sie do duzej maszyny?

duzych maszynach budowlanych kabina ope-
Wratora znajduje sie na dosc znacznej wysoko-

Sci, czgsto nawet kilka metrow nad poziomem
gruntu. Wspinanie si¢ do niej po elementach konstruk-
cyjnych badz pionowych drabinach nie jest ani wygod-
ne, ani bezpieczne. Rozwigzaniem tego problemu jest
zastosowanie ruchomej platformy wejsciowej LDO1 Ac-
cess System produkowanej przez firme Australian Equip-
ment Engineering.
Ideg przyswiecajgcg australijskim inzynierom byto stwo-
rzenie najbezpieczniejszego systemu wejsciowego
do duzych maszyn, fatwego w uzyciu i nienarazonego
na uszkodzenia podczas normalnej pracy.
Opuszczane schody zapewniajg operatorowi bezpiecz-
ng droge w obu kierunkach, do kabiny i z powrotem.
Jezeli tylko to jest mozliwe stosowane sg schody, kto-
rych kat nachylenia wynosi 45 stopni. Schody sg uru-
chamiane automatycznie po zablokowaniu przyciskiem
uktadu jezdnego maszyny. Kolejne uzycie przycisku
powoduje jednoczesne podniesienie schodow. Ukfad
jazdy pozostaje jednak zablokowany az do momentu
ich catkowitego podniesienia. Nastepnie sg one sktada-
ne, bgdz umieszczone poziomo wzdtuz kabiny, na od-
powiedniej wysokosci uniemozliwiajacej ich uszkodze-
nie. Natrafienie podczas opuszczania lub podnoszenia
schodow na jakakolwiek przeszkode powoduje ich

unieruchomienie, dalszy ich ruch jest mozliwy po po-
nownym uzyciu przycisku blokujgcego uktad jezdny.
Platforme wejsciowg mozna zainstalowaé po dowolne;
stronie maszyny, w zaleznosci od potrzeb uzytkownika
i wymogow operacyjnych. Gotowe rozwigzania kon-
strukcyjne do wielu typdw maszyn zapewniajg jej bez-
problemowy montaz. Urzadzenie korzysta z ukfadu hy-
draulicznego maszyny. Brak dodatkowych zasilaczy ze-
wnetrznych znacznie upraszcza jego konstrukcje. Sys-
tem wymaga minimalnej konserwacji, praktycznie nie
ma mozliwosci spowodowania przestoju maszyny
przez jego awarie.

Firma Australian Equipment Engineering produkuje
platformy wejSciowe, ktére mogg by¢ zastosowane
w spycharkach gagsienicowych, koparkach i tadowar-
kach kotowych. Siedziba firmy znajduje sie na potu-
dniowych przedmiesciach Perth w Australii Zachodnie;.
Dzieki dogodnej lokalizacji — w poblizu portu i lotniska
— jest w stanie w bardzo krotkim czasie dostarczy¢ swo-
je wyroby w dowolne miejsce na catym Swiecie.
Australian Equipment Engineering szczyci sie¢ wysokim
poziomem obstugi klienta. Wieloletnie doswiadczenie
i wysokie kwalifikacje kadry w potgczeniu z najnowszg
technologig produkcji i zapewniajg wysokiej jakosci,
w petni dostosowane rozwigzania, ktére znacznie po-
prawig bezpieczenstwo pracy.

Uruchomione przyciskiem blokujgcym uklad jezdny, schody fagodnie odchylajg sie od maszyny, umozliwiajgc dostep do kabiny operatora w bezpieczniy Sposob.

il

Jest to rozwigzanie duzo wygodniejsze od typowych fabrycznych systeméw wejsciowych
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Maszyny i pojazdy budowlane dostepne w Mascus Locator

ascus.pl to gietda internetowa na ktorej znalez¢
M mozna interesujgce oferty dotyczace miedzy

innymi uzywanych maszyn budowlanych i po-
jazdow ciezarowych. Teraz wyszukanie interesujgcych
maszyn i zlokalizowanie oferujgcych je firm stafo sie
jeszcze prostsze. Wszystko za sprawg mozliwosci
skorzystania z narzedzia Mascus Locator.
Ustuga Mascus Locator to wielojezyczny wykaz firm
z catego S$wiata, ktore zwigzane sg z maszynami ciezki-
mi i samochodami ciezarowymi. Przeglgdajgc zesta-
wienie bardzo tatwo i szybko odnalez¢ mozna produ-
centow, dealeréw, importeréw lub eksporteréw, kto-
rych specjalnoscig sg nowe lub uzywane maszyny i po-
jazdy budowlane. Ponadto aplikacja Mascus Locator
daje uzytkownikowi szereg innych mozliwosci. Pozwa-
la na przyktad w prosty sposob btyskawicznie zlokali-
zowaC wypozyczalnie sprzetu ciezkiego, punkty na-
praw oraz firmy oferujgce ustugi finansowe lub trans-
portowe. Szczegdlnie istotny jest fakt, iz Mascus Loca-
tor umozliwia profesjonalng prezentacje firm z areny
miedzynarodowej, w lokalnych jezykach uzytkowni-
kow. Internauta zainteresowany maszynami i pojazda-
mi dla budownictwa, bedzie wiec w stanie tatwo i szyb-
ko odnalez¢ interesujgce go koparki, koparko-tadowar-
ki, dzwigi, zurawie, wywrotki czy wozidfa, zaréwno
w swoim kraju, jak i na catym Swiecie.
W obrebie ustugi Mascus Locator skorzysta¢ moz-
na z trzech atrakcyjnych pakietow do wyboru. Uzyt-
kownik, ktory zdecyduje sie na bezptatny pakiet ,Pod-
stawowy”, jako wynik wyszukiwania otrzyma dane tele-
adresowe firmy oferujgcej interesujgcg go maszyne czy
pojazd, mape dojazdu, zakres jej dziatalnosci oraz for-
mularz kontaktowy. Kolejny z pakietow o nazwie ,Stan-
dard” jest juz ptatny. W zamian za wniesiong optate
uzytkownik otrzymuje dodatkowe mozliwosci. W sto-
sunku do wersji podstawowej pakiet ,,Standard” wzbo-
gacony zostaje o logo firmy, opis jej dziatalnosci w jed-
nym jezyku, prezentacje ogtoszen oraz pie¢ stow Kklu-
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Dobranie odpowiedniego pakietu ustugi Mascus Locator umoZliwia zawierajgca
szczegdfowe dane porownywarka. ..

czowych na liscie wyszukiwania. Pfatny jest takze trzeci
z pakietéw — ,Biznes”. Pozwala za to dodatkowo otrzy-
maé opis dziafalnos$ci firmy w pietnastu jezykach, dzie-
sie¢ stow kluczowych na liscie wyszukiwania oraz bez-
posredni link do przedstawicielstwa wybranej firmy.

W wyborze najodpowiedniejszego pakietu Mascus Loca-
tor pomocne by¢ moze zestawienie, ktore znalez¢ moz-
na na stronie internetowej firmy Mascus. Dobry wybér jest
o tyle istotny, ze w zaleznosci od rodzaju pakietu istniejg
rozne drogi dotgczenia swej firmy do wykazu oraz zapre-
zentowania jej oferty i mozliwosci. Karta firmowa w wyka-
zie Mascus Locator prezentowana na liscie wyszukiwan
moze zawieraé informacje uzaleznione od wyboru pakie-
tu. W pakiecie ,Biznes” widoczne beda: mapa dojazdu,
logo i opis dziatalnosci firmy, oferowane przez nig marki
maszyn i pojazdow oraz stowa kluczowe.

Internetowa
gielda uzywanych

maszyn budowlanych
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Maszyny Caterpillar do remontow i budowy drég

drog w Polsce pozwala na smiate stwierdzenie, ze

kryzys w tej branzy zostat juz zazegnany. Dostaw-
cy sprzetu unikajg co prawda podawania konkretnych
liczb dotyczacych transakcji, wszyscy twierdzg jednak
zgodnie, ze ten segment rynku nabiera intensywnego
przyspieszenia. Eksperci przewidujg, ze jezeli nawet
po roku 2012 bedziemy mieli do czynienia z niewielkim
spadkiem sprzedazy maszyn drogowych, to i tak pozo-
stanie on nadal na zadowalajgcym, stabilnym poziomie.
Duze zainteresowanie maszynami do budowy i remon-
téw drog wynika z licznych projektow budowlanych
otwartych w ramach przygotowan do Euro 2012. Wielu
przedsiebiorcéw decyduje sie na rozbudowe i moderni-
zacje parku maszynowego, by przyspieszy¢ zakoncze-
nie prac. Wiadomo przeciez, ze sprzet dwudziestoletni
ma znacznie mniejszg wydajnos¢ niz produkowany
obecnie. Z tego cho¢by powodu warto wigc poczyni¢
zdecydowanie $mielsze inwestycje, by unikng¢ kary
za opdznienia w wykonaniu prac. Chociaz nowe maszy-
ny sg wysokiej jakosci i moga stuzy¢ bardzo dtugo,
przewiduje sie ze duze firmy beda je wykorzystywaty
przez okres okoto pieciu lat. Po tym czasie wiele z nich
zdecyduje sie na wymiane sprzetu, dzieki czemu bedg
mogly liczy¢ na wysokg ceng w przypadku odsprzeda-
zy, a jednocze$nie unikng przestojéow wynikajgcych
z pojawiajgcych sie w miare eksploatacji coraz czesciej
mniej lub bardziej powaznych awarii i usterek.
Jednym z najwiekszych dostawcow sprzetu do budowy
i remontoéw drog jest firma Caterpillar. Jej oferte mozna
podzieli¢ na maszyny do robdt ziemnych oraz typowo
drogowe. W pierwszej grupie znajdujg sie spycharki,
rowniarki i walce do podbudowy, drugg tworzg zas ma-
szyny do robot nawierzchniowych: rozsciefacze asfaltu,
walce i maszyny do regeneracji nawierzchni. Grupa ma-
szyn drogowych Caterpillar nie jest co prawda przesad-
nie rozbudowana, ale spetnia wymagania rynku euro-
pejskiego i ma wiele ciekawych rozwigzan.
Sposréd maszyn ,asfaltowych” bardzo interesujacy jest
nowy rozéciefacz Caterpillar AP655D. Napedzana ekolo-
gicznym silnikiem CAT Acert o mocy 122 kW (166 KM)
maszyna weszta do produkciji w ubiegtym roku. Wyposa-
zona jest w stot o szerokosci regulowanej w zakresie
od 2,55 do 5 metréw. Opcjonalnie st6t moze by¢ rozsze-
rzany do 8 metrow. Caterpillar AP655D dostepny jest
W wersji ze zmienng czestotliwoscig ubijania i wibracji,
z ogrzewaniem elektrycznym lub LPG, elektrycznym za-
ptonem oraz automatyczng, niezalezng regulacjg tempe-
ratury ptyty centralnej i ptyt ruchomych. Najwazniejszym
rozwigzaniem w tej maszynie jest jednak gagsienicowy
uktad jezdny MTS (Mobil-trac System). Caterpillar oferu-
je to rozwigzanie jako jedyny na rynku europejskim.
Gasienice rozscietacza majg szerokie pasy wykonane

Q naliza sprzedazy maszyn do budowy i remontow

Najwazniejszym rozwigzaniem zastosowanym w rozsciefaczu AP655D jest gg-
sienicowy ukfad jezdny MTS (Mobil-trac System) zapewniajacy duzg sife ucig-
qu, a jednoczesnie blyskawiczne przemieszczanie sie maszyny

z gumy o powierzchni przylegania 3020x406 mm, co
zapewnia duzg site uciggu, a jednoczesnie szybkie
przemieszczanie maszyny. W ten sposob potgczono
najlepsze cechy uktadu jezdnego: przyczepnosc i trak-
cje typowe dla maszyny gasienicowej oraz predkosé
przejazdu typowg dla rozScietacza kotowego. Dla mo-
delu AP655D wynosi ona 14,8 km/h, za$ w przypadku
maszyn na gasienicach stalowych tylko nieco 5 km/h.
Wzmocnione stalowym kordem pasy gasienicowe sg
bardzo trwate, producent udziela na nie 4.000 mth gwa-
rancji obejmujgcej zerwanie.

Zamiast ggsienicy z wysokimi klockami mozna stosowac
pasy gtadkie, o jeszcze wigkszej zywotnosci. Zapewnia
to cienka warstwa asfaltu, ktéra przylega do powierzchni
gasienicy, niejako jg impregnujac i wzmacniajgc. Ponad-
to gumowy pas tatwo uktada sie na wszelkich nierowno-
Sciach, dzieki czemu skutecznie pochfania drgania. Inng
zaletg podwozia MTS jest automatyczny system napina-
nia pasow, co zwalnia operatora od czestych kontroli,
przyczyniajgc sie do zwigkszenia wydajnosci.
Interesujgcg nowoscig jest produkowany od konca
ubiegtego roku 10-tonowy walec wibracyjny do asfaltu
CD54 z silnikiem CAT o mocy 74,5 kW (101 KM). Wyro6z-
nia sie on dzielonymi oraz osobno napedzanymi i stero-
wanymi bebnami, dzieki czemu posiada kilka trybow
jazdy, a takze wydajnie pracuje na zakretach, bez ryzy-
ka zniszczenia nawierzchni. Oprocz tego dzielone beb-
ny o szerokosci 1,7 metra wyposazone sg w funkcje
,offset” (przesuniecie boczne) pozwalajgca na zagesz-
czanie nawierzchni o szerokos$ci do trzech metréw i do-
kfadniejszg prace przy krawedziach.
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Bergerat Monnoyeur oferuje na polskim rynku petng game
maszyn Caterpillar do robét drogowych

Oferta CAT obejmuje maszyny do regeneracji nawierzchni, spycharki i tadowarki ggsienicowe, rozscietacze asfaltu,
frezarki do nawierzchni, walce do gruntu i asfaltu, koparki, tadowarki kotowe, zgarniarki kotowe i rowniarki samobiezne.

Whybierajac oferte Bergerat Monnoyeur, wszystkie sprawy zwigzane z zakupem, obstuga techniczng
i ustugami towarzyszgcymi zatatwiasz wygodnie w jednym miejscu.

Sprawdz naszg oferte!

Bergerat
Monnoyeur
www.b-m.pl



Tendencje rozwojowe maszyn BOMAG

wych skoncentrowat sie na rozwoju ich kon-

strukcji. W tym celu wykorzystuje innowacyjne
technologie, dzieki ktérym moze zaoferowac¢ maszyny
spetniajace zasady ekonomiki eksploatacji, ekologii
i ergonomii. Z pewnoscig warto przyblizy¢ kierunki
dziatania firmy BOMAG wyznaczajgce tendencje rozwo-
jowe maszyn drogowych.
Gtowng przestanke stanowi budowa maszyny. Musi
ona odznacza¢ sie wysokg jakoscig i solidnoscig
montazu, by¢ pewna w dziataniu i w petni bezpieczna
dla uzytkownika. O wiekszosci z tych kwestii producent
mysli juz na wstepnym etapie prac w biurze
konstrukcyjnym. Kolejne przemyslenia i pomysty
konstruktorow po uprzedniej weryfikacji wigczane sg w
proces konstrukcyjny maszyny. Do seryjnej produkciji
trafiaé moga przeciez jedynie w peini dojrzate
konstrukcje. BOMAG zapewnia, ze wszystkie jego
maszyny sg projektowane i wykonywane wtasnie
wedfug tych zasad. Zanim trafig na plac budowy
podlegajg testom w kazdej fazie rozwoju konstrukciji.
Maszyny na placach budowy muszg tylko jedno -
pracowac! | to jak najefektywniej i bez zaburzajgcych
caly proces technologiczny przestojéw.
Istotng kwestie stanowi ekonomika eksploataciji. Kazda
inwestycja, takze w maszyne budowlang, musi by¢
optacalna. Nikt nie kupuje przeciez maszyny dla
zabawy czy dlatego, ze ceni sobie dany typ lub marke.
Pod uwage przy zakupie muszg by¢ brane parametry
robocze, przede wszystkim wydajnos¢. Nabywce
maszyny interesuje, jakg powierzchnie moze zagescic
w danym czasie, jakg wydajnos¢ ma zakupiony przez
niego kompaktor, jaki odcinek moze sfrezowaé swym
nowym nabytkiem. Istotne dla niego jest takze zuzycie
paliwa potrzebnego do wykonania zadania. Pamietac
nalezy, ze wszystkie sytuacje, w ktérych maszyna nie
pracuje, bo wymaga na przyktad rutynowego przeglgdu
lub usuniecia usterki, powodujg spadek wydajnosci i
trudne do przewidzenia perturbacje nie tylko dla
uzytkownika maszyny ale takze innych uczestnikéw
procesu budowlanego. Dlatego BOMAG uwaza, ze
przerwy eksploatacyjne powinny by¢ skrocone do
niezbednego minimum. Aby to osiggna¢ konieczna jest
stata dostepnos$c czesci zamiennych i komponentdw.
Wiekszos¢ maszyn odgrywajacych kluczowg role w
danym procesie budowlanym jest po kilku latach
eksploatacji odsprzedawana. Chodzi o to, by ich
wartos¢ w momencie odsprzedazy byfa dla
sprzedajacego satysfakcjonujgca. Szczegolnie jezeli
przez caty czas eksploatowat ja zgodnie z zaleceniami
producenta, dbat o wykonywanie przegladow, stosowat
wysokiej jakosci ptyny eksploatacyjne.
BOMAG produkuje maszyny zgodnie z zasadami ekolo-

BOMAG jako wiodacy producent maszyn drogo-

BOMAG wykorzystuje innowacyjne technologie, dz:ek/ ktérym moze zaofero-
wac maszyny spefniajace zasady ekonomiki eksploatacji, ekologii i ergonomii

gii. Takze prawidiowa eksploatacja maszyn nie powo-
duje degradacji srodowiska naturalnego. BOMAG sku-
tecznie ograniczyt emisje spalin i hatasu emitowanego
przez maszyny. Sg to wymogi, ktére spetni¢ dzi§ musi
kazdy producent maszyn budowlanych. Normy ograni-
czajgce ucigzliwos¢ maszyn dla srodowiska naturalne-
go sg zresztg coraz bardziej zaostrzane. Istotne dla fir-
my BOMAG stafo sie wykorzystanie alternatywnych zré-
det energii. Nie tylko ze wzgledu na rosngce ceny oleju
napedowego. Maszyny produkowane przez BOMAGA
muszg zuzywac¢ mniej paliwa, firma wprowadzita do se-
ryjnej produkcji walec wyposazony w hybrydowy ukfad
napedowy. A skoro juz mowa o ekologii, to warto zwro-
ci¢ uwage na kwestie recyklingu. Badania wykazuja, ze
maszyny ztomowane sg po dziesieciu-dwunastu latach
eksploatacji. BOMAG dba o to, by jak najwiecej elemen-
téw maszyn po odpowiednim przetworzeniu nadawato
sie do ponownego wykorzystania.

Recykling to w przypadku BOMAGA nie tylko kwestia
odzysku elementow maszyn wycofanych z eksploatacji,
ale takze produkcja sprzetu przeznaczonego do remon-
tu nawierzchni drogowych. Niemiecki producent wdra-
za tu nowatorskie technologie. Majg one na celu umoz-
liwienie efektywnego zagospodarowywania i ponownej
obrobki materiatéw odzyskanych z nawierzchni drogo-
wych. Sg to standardowe rozwigzania w krajach rozwi-
nietych. W mniej zamoznych technologie takie znajduja
sie niestety ciggle jeszcze w powijakach.

Do obstugi niemal kazdej maszyny potrzebny jest ope-
rator. Konstruktorzy firmy BOMAG ani na moment o tym
nie zapominajg. Kazdy z obstugujgcych maszyny marki
BOMAG pracuje w maksymalnie komfortowych warun-
kach. Maszyny BOMAG sg proste w obstudze. Ograni-
cza to zmeczenie operatora, co z kolei pozwala mu le-
piej koncentrowac sie na wykonywanym zadaniu.
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Najnowoczesniejsze technologie, mieszanki naturalnego kauczuku oraz diugie i wyczerpujgce
testy sprawiajg, ze opony SOLIDEAL znajdujg zastosowanie nawet w najciezszych warunkach
pracy. Trwato$¢ opon SOLIDEAL wptywa znaczgco na obnizenie jednostkowego kosztu
godziny pracy oraz na diuzszg eksploatacje maszyny.

‘- SOLIDEAL POLSKA S.A. Zapraszamy do odwiedzenia naszego
ul. Trakt Brzeski 35, 05-077 Warszawa stoiska podczas trwania targéw
Autostrada w Kielcach
. f 7i
tel. 022 783 35 89, 783 35 90, fax 022 783 35 82 w danich 10-13 maj 2011r.

biuro@solideal.pl www.solideal.pl HalaC, nr5
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Maszyny uzywane - dobra alternatywa

kazuje sie, ze na maszynach budowlanych daje
Osie zarobi¢ takze w kryzysie. Dokfadniej mo-

wigc, na uzywanych. Mimo przeciwnosci, z jaki-
mi na co dzien boryka sie branza budowlana rynek uzy-
wanego sprzetu dynamicznie sie rozwija, a popyt zdaje
sie podgzac krok w krok za podazg. Oferowanych jest
duzo dobrych maszyn w atrakcyjnych cenach. Skad sie
biorg? Sprzedawcy nowych maszyn coraz czesciej
gwarantujg ich odkupienie od klientow odnawiajgcych
swoj park maszynowy. Rynek napedza takze zta kondy-
cja finansowa firm wykonawczych. Czesto styszymy
przeciez o upadtosci firm budowlanych i ich podwyko-
nawcow, ograniczenie inwestycji — prowadzi do zwiek-
szenia oferty maszyn uzywanych. Wybor maszyn uzy-
wanych o stosunkowo niedfugim okresie eksploatacii,
w petni sprawnych technicznie stale rosnie, a ceny sta-
ja sie coraz bardziej przystepne. Poszukujacy maszyn
wyspecjalizowanych takze nie pozostang raczej z pu-
stymi rekami. Zycie utatwiajg im zresztg firmy, ktore
do tej pory kojarzone byly raczej jako sprzedawcy ma-
szyn fabrycznie nowych. | nic w tym dziwnego, przema-
wiajg za tym bowiem tendencje obserwowane w wielu
krajach Europy. Podczas gdy sprzedaz maszyn fa-
brycznie nowych drastycznie zmalata, zainteresowanie
uzywanymi maszynami budowlanymi rosnie. Co praw-
da nie jak w latach $wiatowej koniunkury 2006-07 o sto
procent rocznie, ale ciggle jeszcze o blisko dwadzie-
Scia. Zmieniajg sie za to priorytety nabywcow. Wyniki
ankiety przeprowadzonej na przetomie roku przez nasz
portal www.posbud.pl wyraznie pokazuja, ze najwaz-
niejszym kryterium dla nabywcow przestata by¢ przy-
stepna cena. To, co jest tanie w zakupie nie koniecznie
musi by¢ takie w trakcie eksploatacji. Tanie staje sie
wowczas drogie, a niekiedy nawet bardzo drogie. Awa-
rie maszyny wigzg sie z powaznymi perturbacjami, nie
tylko dla ich uzytkownika. Liczy¢ zaczeta sie za to sze-
roko pojeta obstuga posprzedazna oraz pomoc w sfina-
lizowaniu transakcji. Kupujgc u autoryzowanego sprze-
dawcy nabywca zyskuje pewno$¢ zrodta pochodzenia
sprzetu, moze takze uzyskac¢ gwarancje. Cho¢ podlega
ona ograniczeniom, to jednak daje wigksze poczucie
bezpieczenstwa i mozliwo$¢ otrzymania fachowej po-
mocy w przypadku awarii.
Duza role odgrywa tez znajomos$c¢ marki i jej prestiz. Na-
wet najwieksi producenci pracujg na to latami. Duzg ro-
le odgrywa w tym wzgledzie réwniez poziom obstugi
posprzedaznej. W tym wzgledzie duze pole do popisu
ma réwniez serwis. Era maszyn niezniszczalnych prze-
chodzi do legendy. Jednak odgrywa ona ciggle kolosal-
ne znaczenie. Na tym wifasnie bazuje renoma marki.
Najwigkszym zainteresowaniem cieszy si¢ Caterpillar. Tak
dzieje sig od lat — i cho¢ konkurenci starajg sie roznymi
sposobami zmniejszy¢ dystans do lidera - to pozycja ame-

Kupujac maszyne uzywana kieruje sie:
Wyblerz sonl.’vg{ Kupujac maszyne uzywang kien @

3 Kupujac maszyn¢ uzywang kieruje si¢:
Mozliwoscia uzyskania gwarancji

49.5%  ————————
Znajomoscia i renoma marki

26.7%
Przystgpna cena

23.8% E————
llos¢ glosujacych : 1013

Pierwszy gtos  : piatek, 10 grudnia 2010 09:49
Ostatni gtos : czwartek, 13 stycznia 2011 13:17

Wyniki ankiety przeprowadzonej przez portal posbud.pl stanowig jednoznaczng
wskazowke dziafania dla wszystkich zajmujacych sie handlem ,uzywkami”

rykanskiego giganta wydaje sie by¢ niezagrozona. Tym
bardziej, ze nawet w trudnych czasach Swiatowego kryzy-
su finansowego uzywane Caterpillary cieszyly sie zdecy-
dowanie najwiekszym zainteresowaniem kupujgcych.
Caterpillar dzierzy zatem miano lidera ,uzywek”. Anali-
zy rynkowe i ankiety przeprowadzane wsrod uzytkowni-
kow maszyn budowlanych na calym Swiecie potwier-
dzajg wyraznie, ze zaufanie do marki Caterpillar jest nie-
zmiennie wysokie. Czy oznacza to, ze konkurenci Ame-
rykanéw moga bi¢ sie wytacznie o drugg pozycje?
Chwilowo tak to wyglada. Grupa poscigowa, na czele
ktérej znajdujg sig Liebherr i JCB ma jednak daleko da-
lej idace ambicje. Podobnie zresztg jak gonigce czotow-
ke Volvo i cieszgce sie od co najmniej dwoch lat stale
rosngcym zainteresowaniem Komatsu. Maszyny Wac-
ker Neuson i wchodzacej w sktad tego koncernu marki
Kramer rowniez coraz czesciej wskazywane przez re-
spondentow, jako godne zaufania. Takze z tego powo-
du Wacker Neuson zdecydowat sie na uruchomienie
w Niemczech Centrum Maszyn Uzywanych, ktére ma
obstugiwac klientow z catej Europy.

Reasumujac, w sprzedazy maszyn uzywanych Caterpillar
ciagle moze cieszy¢ sie pozycja niezagrozonego lidera.
Nie oznacza to, ze chocby przez moment moze zlekce-
wazy¢ konkurentow. W dobie kryzysu Swiatowe rynki zo-
staty wprost zalane uzywanymi maszynami w dobrym sta-
nie technicznym i — co jest przeciez niezmiernie istotne
— w przystepnych cenach. Walka o drugi stopien na po-
dium bedzie zazarta i trudno dzi$ wskaza¢ jednoznacznie
faworyta do zajecia tej pozycji. Roznice migdzy konkuru-
jacymi firmami sg bowiem bardzo nieznaczne. Wazne dla
wszystkich pozostaje jednak to, ze wiekszos¢ zaintereso-
wanych uzywanymi maszynami chce kupi¢ z gwarancjg
maszyne znanej mu cieszacej sie renoma marki.
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HKL Baumaschinen Polska zabtysnie na Autostradzie

schinen Polska zaprezentuje swg oferte na tar-

gach Autostrada-Polska w Kielcach. Jako dealer
maszyn budowlanych uznanych producentow ze swia-
towej czotéwki firma zademonstruje szeroka game
sprzetu, takich marek jak: New Holland Construction,
Kramer Allrad czy Wacker Neuson.
Sposrod maszyn New Holland na szczegolng uwage
zastugujg ciezkie koparki ggsienicowe, tadowarki koto-
we o masie powyzej 19 ton, réwniarki i nowe modele
koparko-fadowarek. Wsréd tych ostatnich flagowy mo-
del B115B o mocy 112KM i na rownych kotach. Nowe
koparko-fadowarki ulepszono z myslg o zmniejszeniu
zuzycia paliwa, przy jednoczesnym podniesieniu ich
wydajnosci i trwatosci. Zadbano tez o znaczng poprawe
komfortu pracy operatora. Zastosowanie pompy wielo-
ttoczkowej Danfoss nowej generacji, ktéra zarzadza
przeptywem oleju hydraulicznego w zaleznosci od aktu-
alnego zapotrzebowania, zapewnia ograniczenie spala-
nia o 10%. Zastosowanie nowych podzespotow, m.in.
skrzyni biegéw, przedniej osi i tylnej osi marki Carraro
W znaczacy sposob zwieksza trwatos¢ i gwarantuje bez-
awaryjng prace maszyny przy duzych obcigzeniach.
HKL Baumaschinen Polska oferuje tadowarki kotowe
marki Kramer Allrad o wadze operacyjnej w zakre-
sie 1,8-8,4 t. Kompaktowe maszyny Kramer - ,made in

Podobnie jak i w poprzednich latach HKL Bauma-

Germany” odznaczajg si¢ niskimi kosztami eksploata-
cyjnymi i nadzwyczajng wydajnoscig. Uznaniem
uzytkownikow cieszy sie stabilnos¢ maszyn Kramer, na-
wet na bardzo pochytych zboczach. Szeroki wybér do-
datkowego osprzetu roboczego znacznie poszerza
zakres zastosowan tych maszyn. tadowarki Kramer
po latach uzytkowania majg wciaz relatywnie wysoka
wartos¢ odsprzedazowa.

Kolejnymi maszynami prezentowanymi w Kielcach sg
minikoparki gasienicowe Wacker Neuson. W ofercie
producenta znajduje sie 14 modeli o cigzarze roboczm
od 0,9 do 14 ton. Dzieki dodatkowemu obiegowi hy-
draulicznemu tu réwniez mamy do wyboru wiele opcji
osprzetu do zamontowania, np.: mtoty i Swidry. W czte-
rech modelach o konstrukcji ,zero tail” cata kabina mie-
Sci sie w obrebie gasienic. Minimalizuje to ryzyko kolizji
i zwieksza wydajnosc¢, operator moze bowiem bardziej
skupi¢ sie na kopaniu. Producent wykazuje, ze te wiek-
sze modele doréwnujg parametrom kopania koparko-ta-
dowarek, przy znacznie nizszych kosztach eksploatacii.
Minikoparki, zaprojektowane wedtug tych samych stan-
dardow, co wielkie koparki gasienicowe, cieszg sie po-
pularnoscig jako maszyny nowe, uzywane czy pod wy-
najem. Ich gtéowni nabywcy, przedsigbiorstwa wodno-
-kanalizacyjne i instalacyjne cenig sobie ich wydajnos¢,
tatwo$¢ utrzymania i wytrzymatosc.

Odwiedz nas - zrealizujemy Twoje plany.

Sprawdz petng oferte na www.hkl.pl

HKL BAUMASCHINEN

Wynajem. Sprzedaz. Serwis.




New Holland skutecznie zwalcza ucigzliwe spaliny

zania pozwalajgce spetni¢ przejsciowe normy

emisji spalin Tier 4, ktore weszty w zycie z po-
czatkiem roku 2011. Przepisy normy Tier 4 zostang
wprowadzone w dwoch fazach. W praktyce oznacza
ona wprowadzenie najwigkszych ograniczen w emisji
zanieczyszczen przez silniki maszyn budowlanych.
Z poczatkiem roku 2014 i wejsciem w zycie finalnych
wymagan normy Tier 4 emisja czgstek statych (PM)
i tlenku azotu (NOx) bedzie ograniczona o dziewiec¢-
dziesigt procent w stosunku do wymagan przewidywa-
nych normg Tier 3.
Aby sprosta¢ nowym wyzwaniom New Holland stosuje
dwie rézne technologie: recyrkulacji schtodzonych spa-
lin (CEGR) oraz selektywnej redukcji katalitycznej (SCR).
Zastosowanie tych rozwigzan do poszczegolnych ma-
szyn New Holland bedzie dopasowane do charakterysty-
ki technicznej poszczegolnych maszyn, ich przeznacze-
nia. Przy wyborze konkretnego rozwigzania konstrukto-
rzy New Holland kierujg sie zawsze checig obnizenia
kosztow eksploatacyjnych. Takie podejscie zagwarantu-
je nie tylko osiggniecie optymalnych parametréw ma-
szyn, ale pomoze zarazem w obnizeniu kosztow ich eks-
ploatacji. Pozwoli to nabywcom zrekompensowac sobie
wydatki wynikajgce z wyzszej ceny zakupu maszyn
z uktadem napedowym spetniajgcym nowe standardy.
Stosujgc swoje rozwigzania New Holland opart sie
na bogatych doswiadczeniach firmy FPT (Fiat Powertra-
in Technologies), bedacej pionierem wsrdd producen-
téw systemow ograniczajgcych toksycznos¢ emitowa-
nych spalin. Do tej pory FPT z duzym powodzeniem
stosowat ukiady wykonane w technologiach CEGR
i SCR w pojazdach cigzarowych. Uktady redukcji emisji
spalin byty nieustannie rozwijane. Ich udoskonalenia
przyniosty w rezultacie znaczace obnizenie kosztow
eksploatacji i wysoka wydajnos¢ przy niskiej emisji spa-
lin i konkurencyjnej cenie.
Podejscie New Holland do problematyki redukciji emisji
spalin polega na znalezieniu optymalnego rozwigzania
do kazdego modelu z aktualnej linii produktowej. Zasto-
sowana technologia musi przynies¢ uzytkownikowi ma-
szyny jak najlepsze efekty. Dla przykfadu w uktadzie
CEGR wykorzystano gazy wylotowe do czyszczenia i re-
generacji filtra czgstek statych. Pozwolito to osiagna¢ nie
tylko dobre parametry pracy, trwato$¢ uktadu napedo-
wego i innych podzespotéw maszyny, ale takze obnizy¢
koszty codziennej obstugi.
New Holland najwczesniej sposrdéd konkurentéw, bo
juz z poczagtkiem roku 2011 zastosowat w niektorych ze
swoich maszyn ukiad redukcji spalin oparty na selek-
tywnej redukciji katalitycznej. Stworzyto to dobrg pozycje
wyjsciowg. Przyspieszenie prac nad tg technologig po-
zwolito skierowa¢ badania w kierunku rozwoju uktadow

N ew Holland ponownie przedstawit swoje rozwia-

New Holland w zaleznosci od rodzaju i przeznaczenia danej maszyny stosuje
dwie rézne technologie pozwalajgce spetni¢ zapisy normy Tier 4 - recyrkulacji
schtodzonych spalin (CEGR) lub selektywnej redukcii katalitycznej (SCR)

napedowych maszyn budowlanych nowej generacji
wyznaczajgcych nowe standardy wydajnosci,
ekonomicznej eksploataciji i parametrow roboczych.
Uktad CEGR pozwala skutecznie zredukowac¢ emisje
tlenku azotu (NOx) przez silnik maszyny. Efekt
osiggany jest poprzez obnizenie temperatury spalin
oraz ich czesciowg recyrkulacje. Poziom czgstek sta-
tych PM redukowany jest za pomoca specjalnego filtra
zamontowanego na kolektorze wylotowym.

SCR jest z kolei uktadem, ktérego dziatanie polega na
obrobce spalin. W jej wyniku szkodliwy tlenek azotu
(NOx) tworzacy sie w trakcie procesu spalania rozpada
sie w azot i wode — substancje naturalnie spotykane
w Srodowisku. Technologia selektywnej redukcji katali-
tycznej (SCR) wymaga zastosowania dodatku
chemicznego o nazwie AdBlue (DEF — Diesel Exhaust
Fluid), ktory jest wtryskiwany do spalin przed ich przej-
Sciem przez katalizator, w ktorym tlenki azotu przetwa-
rzane sg w nieszkodliwy dla otoczenia azot i pare wod-
ng. Zoptymalizowany proces spalania redukuje
tworzenie sie czastek statych do tego stopnia, ze nie ma
potrzeby instalowania filtra czgstek statych.

New Holland twierdzi, ze uktad SCR nie nastrecza trud-
nosci obstugowych. Przecigtne zuzycie srodka AdBlue
wynosi bowiem tylko okoto pieciu procent spalonego
paliwa. Dlatego zbiornik AdBlue musi by¢ uzupetniany
co czwarte-pigte tankowanie oleju napedowego. Testy
praktyczne wykazaly, ze w warunkach rzeczywistych
odbywa sie to raz na osiem do dziesieciu dni. Dla wy-
gody uzytkownika $rodek AdBlue bedzie dostepny w sie-
ci dealerskiej New Holland w pojemnikach o zroznico-
wanej objetosci. O koniecznosci uzupetnienia AdBlue
przypominac operatorowi bedzie optyczny i akustyczny
wskaznik w kabinie maszyny.
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Y% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION
BIUINNTRVARIOIUINIDIRVAGLU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA | SERWIS MASZYN MARKI NEW HOLLAND:
AGROHANDEL s.j. 59-220 Legnica, ul. Jaworzynska 261, tel. (76) 850 61 13, kom. 0603 103 082, www.agrohandel.com.pl
AGROS WRONSCY Sp. z 0.0. 98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3, tel. (34) 311 07 82, kom. 0694 192 899, www.agros-wronscy.pl
P.H. AGROSKLAD 97-225 Ujazd, Jozefin 39, tel. (44) 719 35 75
HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0. 60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregéw 23, tel. 061 665 79 00, fax 061 842 57 01, www.hkl.pl
RENTRAK Sp. z 0.0. 16-070 Choroszcz/Bialystok, Porosty Kolonia 1c, tel. (85) 651 15 41, kom. 0507 181 259, www.rentrak.pl
PHU PERKOZ Sp. z 0.0. 87-300 Brodnica, ul. Sikorskiego19a, tel.(54) 49 34 057, kom. 0604 795 595, www.perkoz .com.pl
ROLSERWIS S.A. 09-402 Ptock, ul. Sierpecka 10, tel. (24) 269 71 19, kom. 0608 391 449, www.rolserwis.pl




®

SOLIDEAL

"THE NATURAL CHOICE"

SOLIDEAL

OPONY DO MASZYN
BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

tel. 22783 17 87
www.solideal.pl

AUTORYZOWANY PRZEDSTAWICIEL FIRM:

DEUTZ

Silniki wysokoprezne,
czesci zamienne Deutz

g 0 , UZy

-nowe, r , Serwis

4

SUBARU

Robin
Industrial
Products

Silniki benzynowe i wysokopreine,
czesci zamienne Subaru Robin
Motopompy, Agregaty, Serwis

mecc alte spa)

Generatoren GmbH
. Pradnice synchroniczne,
:‘ﬁ’é!ﬂiq&l_enne. serwis Mecc Alte

Osp! do silnikéw i agregatow.

Eas

Walendéw, ul. Nad Utrata 117
05-830 Nadarzyn

tel.: 22 498 06 98+99, 498 07 00+01, 22 739 81 00, 739 41 31
fax: 22 739 41 30, www.bthfast.com.pl, e-mail: info@bthfast.eu

zesci i maszyny budowlane

Uzywane czesci, podzespoty, osprzet

r

1 = B o ;

W CIAGLEJ'SPRZ

- zwolnice, dyferencjaty ; ;

- kabiny, ramiona i osprzet

- skrzynie biegow i redukcyjne
- -reduktory oraz wierice obrotu

- elementy podwozi gasienicowych\ .\

EDAZY:

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-350 Kozieglowy, Rzeniszow ul. Zielona 2
tel. 34 31 42 581, fax 34 31 42 604
e-mail: info@ketral pl
Skup uszkodzonych maszyn: tel kom. 602 751 037

www.maszynybucdowlane-czesci.pl
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B =F PODWOZIA GASIENICOWE

— |
RENOX DO WSZYSTKICH MASZYN
— | — CZESCI DO KAZDEJ MASZYNY
792 Roi ZALOZE CA$, JCB | VOLVO
\
e \‘ \ I ' l 7
®;
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r \( N
\ AN Y,

PRH RENOX SP.J.
11-041 OLSZTYN, Sokola 4, POLAND

www.renox.pl

tel. +48 (89) 523 91 52-53, fax +48 (89) 523 90 82
renox@renox.pl




V% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyniska 261,

tel. 76 850 61:13, kom. 603 103 082, www.agrohandel.com.pl
AGROS WRONSCY Sp. z 0.0.
98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3, " *
tel. 34 311 07 82, kom. 694 192 899, www.agros-wronscy.pl i
P.H. AGROSKLAD Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar
97-225 Ujazd, Jozefin 39,
tel. 447193575 - dostepne dla wszystkich typéw maszyn CAT
HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z o.0. - tylko u nas wylacznie oryginalne czesci i oleje CAT
60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregow 23, 5 Wy i _yg A )
tel. 61 665 79 00, fax 61 842 57 01, www.hkl.pl - dodatkowa weryfikacja i ocena stanu maszyny
RENTRAK Sp. z 0.0. - najszybsza i najwieksza sie¢ serwisowa w Polsce
16-070 Choroszcz/Bialystok, e s .
Porosly Kolonia 1c, tel. 85 651 15 41, kom. 507 181 259, www.rentrak.pl - najlepiej wyszkoleni mechanicy
PHU PERKOZ Sp. z 0.0. - profesjonalny sprzet diagnostyczny
87-300 Brodnica, . . i A
ul. Sikorskiego19a, tel. 54 49 34 057, kom, 604 795 595, www.perkoz .com.pl centralny i reQID_nalne magazyny czesci w Polsce
ROLSERWIS S.A. - elastyczne godziny pracy
09-402 Plock,
ul. Sierpecka 10, tel. 24 269 71 19, kom. 608 391 449, www.rolserwis.pl Teraz umowy sewisowe na 2000mtg,, 4000ntg i 6000mtg w promocyjnych cenach.
Sprawdz - kontakt na stronie www.b-m.pl lub pod numerem 22 768 71 00
Bergerat Monnoyeur Sp.z .0.0.
ul. Kolejowa 75 tel. 22768 71 00 Bergerat
05-092 Lomianki e-mail: b-m@b-m.pl Monnoyeur
www.newholland.com | | oo e

& FPT WSO INTRAC B}

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW cASE omanmov & A o

JoHNDeEERE T

SERW'S TECHN'CZNY = profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i leSnych

. = oryginalne czesci zamienne oraz materialy eksploatacyjne

I CZESC' ZAM'ENNE = gwarancja dostepnosci czesci zamiennych

e do wszystkich typéw maszyn
DO SILNIKOW- = gwarancja na wykonane ustugi
= stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto
* Fiat Powertrain Technologies " atrakoylny S3QP U
* IVECO MOTORS
. .
IVECO aifo INTRAC Polska Sp. z 0.0.
= Centrala: Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn ,
* FIAT aifo tel /fax 22 641 02 03, tel. kom. 693 921 330

Oddziat Gdynia: 81-061 Gdynia ul. Hutnicza 40 (teren BE Gruop)
tel./fax 58 783 37 40, tel. kom. 693 921 321

Oddziat Olkusz: Al. 1000-lecia 1, 32-300 Olkusz

tel./fax 32 645 53 00-01, tel. kom. 693 921 325

Oddziat Zamos¢: ul. Zagtoby 10, 22-400 Zamos¢

ul. Generata Kutrzeby 9 tel./fax 84 627 09 89, tel. kom. 693 921 300

05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45 e-mail: info@intrac.pl infolinia: 0601 INTRAC
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl www.intrac.pl 0601468722
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System Komtrax pomaga
utrzymywac maszyne
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na biezaco ostrzeiepia'l
o wszelkich odstepstwach od r_}b;my W jej pracy,

Komatsu Poland Sp. z o.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

S Allison

” Transmission.

Generalny Importer

TEZANA

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

* automatyczne skrzynie biegéw
 doradztwo techniczne

» system ReTran
* czesci zamienne
* oleje przektadniowe TranSynd

Manitou Polska Sp. z o.0.
Kowanodwko, ul. Obornicka 1A,
- 64-600 Oborniki Wikp.
‘ tel. 61 297 75 35,

fax 61297 21 19,
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonalg efektywnosc dziatania.
Nasi technicy s w stanie
dotrzec wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

SMANITOU
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Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com

* serwis gwarancyjny i pogwarancyjny




oth INTERNATIONAL TRADE FAIR
OF MUNICIPAL AND ROAD INFRASTRUCTURE

The Infrastructure Trade Fair characteristics

@ the exhibitors from road sector i.e.:
- heavy goods vehicles (HGV’s)
- drilling machines
- earth-moving machines
- concrete and asphalt mixing plants

@ business visitors i.e.:
- contractors and sub-contractors;
- distributors of heavy vehicles and
construction equipment;

@ the Business Meetings Day devoted to
construction vehicels and equipment sector:
- Business Mixer for CEO’s
- conferences, debates, seminars.

Organiser: MT Targi spétka z ograniczona odpowiedzialnoscig sp.k.
tel. (0-22) 529 39 00, e-mail: infrastruktura@mttargi.pl

www.infrastruktura.info



CERTYFIKAT
KONTROLI

Komatsu Poland

Szyny legalnej, z certyfikatem CE, Gwarancja, Dostepne na terenie calej Polski

) B = O

Komatsu Poland Sp. z 0.0. * Dziat Maszyn Uzy wanych « Trakt Brzeski 72 » 05-070 Sulejéwek k/Warszawy

tel. 2278300 62 » fax 22 760 12 97

Odwiedz haszy strong intcrnetuwg: www.komatsnpuland.pl .

Wyslij zapytanie: used @komastupuland.pl



