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Szanowni Paristwo...

znana zasada, ktorg przywotujemy tu bez jakichkolwiek kontekstow, gtosi, Ze kto smaruje, ten jedzie.
A kto nie smaruje lub smaruje nienalezycie? Ten musi liczy¢ sie oczywiscie z duzymi proble-

mami! Nie tylko z jazdg, zmiang biegdw i uruchomieniem silnika, ale takze z bezproduktywny-
mi przestojami uniemozliwiajgcymi zbilansowanie kosztow dziatalnosci.

Choc z pozoru to prawda oczywista, wcale pokazna grupa wiascicieli maszyn zdaje sie zapo-
minac, jak wazng role w codziennej eksploatacji sprzetu odgrywajg wtasciwie dobrane i wymie-
niane w odpowiednim momencie oleje silnikowe, przekfadniowe, smary i inne ptyny eksploata-
cyjne. Niektdrzy z nich o obecnosci sSrodkdw odpowiadajgcych za prawidfowe smarowanie fo-
2ysK, przegubdw, sworzni, pneumatycznych ukfadow hamulcowych i podwozi dowiadujg sie
dopiero w momencie wystgpienia awarii. Niejako przy okazji przekonujg sie wowczas, ze zanie-
chawszy prawidfowej obstugi technicznej maszyny poczynili pozorne oszczednosci. Bo o ile
mniej mozna bowiem zapfacic wybierajgc niemarkowe sSrodki smarne na dodatek przeciggajgc
termin ich wymiany? Podkresimy, pytamy o to, ile mniej wydamy, a nie zaoszczedzimy! Tak czy
inaczej w kieszeni pozostanie suma bardzo skromna, szczegolnie w poréwnaniu z kosztami na-
prawy elementdw i podzespotow maszyny. To pewne jak w banku, ze awaria przyjdzie wcze-
Sniej czy pozniej. Raczej wczesniej i na dodatek niespodziewanie. Nie warto wiec ryzykowac!

Kazdy z wtascicieli maszyny winien zadbac o wiasciwe smarowanie nawet w najbardziej eks-
tremalnych warunkach, z jakimi mamy do czynienia na placu budowy czy kopalni surowcow
Skalnych. Jezeli sprzet da sie ,,0szukac”, to tylko na krotko. PdZniej kazdego ze ,,.szkockim” na-
stawieniem czeka bardzo przykre zderzenie z rzeczywistoscig. Stuchanie ironicznych uwag me-

chanikow, wylgczenie maszyny z eksploatacji i co gorsza znacznie odchudzony portfel...

Redakcja

Wydawca
Poland Marketing Barariski Sp. z 0.0. CZLONEK-ZALOZYCIEL STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH
Pasaz Ursynowski 1/45, 02-784 Warszawa, www.posbud.pl
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Historia International Harvester Company jest mo-  20. Jako producent ultranowoczesnych maszyn bu-
mentami frapujgca. Ta amerykanska firma wdraza- dowlanych w ostatnich latach firma Liebherr ode-
jac szereg nowatorskich konstrukcji, swego czasu grata znaczaca role w opracowywaniu innowacyj-
potrafita skutecznie rywalizowaé z samym Caterpil- nych i wydajnych srodkow smarnych i ptynéw eks-
larem. Odcisneta takze trwate pietno na polskim ploatacyjnych. Od roku 2007 we wszystkich no-
przemysle maszyn budowlanych wych maszynach firmy Liebherr przeznaczonych

do robét ziemnych i do zastosowan przemysto-
Jak funkcjonowaty firmy produkujace maszyny wych producent stosuje Srodki firmowane wiasng
budowlane w czasach PRL? Zainteresowanych marka. Sa one stosowane do silnika, hydrauliki,
odpowiedzig na to pytanie zapraszamy do lektury przektadni i osi. Oprocz tego Liebherr wykorzystuje
tekstu Jerzego Szumskiego, ktory z pozycji takze opracowane przez siebie chtodziwa

uczestnika wydarzen opisuje przyjeta przez ow-
czesne wiadze panstwowe strategie gruntownego 24, Volvo Maszyny Budowlane Polska oferuje uzytkow-

zmodernizowania tej gatezi przemysiu nikom maszyn budowlanych szerokg game najwyz-

szej jakosSci produktow smarnych bedacych w sta-
Jeden z czytelnikéw stworzyt projekt nietuzinko- nie sprostac pracy w najtrudniejszych warunkach.
wej maszyny budowlanej. Postanowili$my zatem Aby deklaracja nie byta jedynie sloganem Volvo CE
da¢ mu szanse blizszego przedstawienia swego przeprowadza cykliczne testy produktow w bardzo
dzieta. Moze zainteresowac ono uzytkownikow ekstremalnych warunkach

maszyn. A jeszcze lepiej, gdyby zainteresowato
ktérego$ z producentow. Czy jest to mozliwe? 22 gpecjalisci koncernu Komatsu opracowali nowa

Swiat nalezy pono¢ do wizjonerow... specyfikacje KES dla oleju silnikowego z prze-
znaczeniem dla najnowszej generacji silnikow

Maszyny JCB to perfekcyjne konstrukcije o idealnie wyposazonych w uktady oczyszczania spalin.

dopasowanych do siebie czegsciach i podzespo- W oleju Komatsu EO 15W40 LA obnizono

tach. Producent chce, aby uzytkownik mogt w pet- do minimum zawarto$c¢ takich substanciji jak

ni wykorzysta¢ potencjat swego sprzetu i jak naj- siarka, fosfor i popioty siarczanowe. Do produk-

dituzej cieszy¢ sie jego bezawaryjng pracg. Dlatego cji EO 15W40 LA stosuje sie bazy olejowe naj-

tez zaleca stosowanie rekomendowanych ptynéw nowoczesniejszych technologii i unikatowy pa-

eksploatacyjnych i srodkow smarnych kiet dodatkow uszlachetniajgcych

MOBILNA

ZMNIEJSZ ZUZYCIE PALIWA W TWOJEJ FIRMIE. STACJA PALIW
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Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywac nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer 22 859-19-67 lub listownie pod adresem:

Maszyny Budowlane, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1 m. 45

Prosze o regularne, bezptatne przesyfanie czasopisma ,,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

TG | NAZWISKO: .o
NAZWA TITMYE s
ZaKres dziatalNOSCi fIIMY: ..o
UNCA, NUMET QOMU: oottt ettt sttt s st s st et s s nseaeaetena
KOO POCZEOWY, MIASTO: ...t
NUMET tEIBTONU T TAKSUL ..o
Prosze o regularne, bezptatne przesyfanie elektronicznej gazety ,PosBudNews”
AAIES B-MAULL e
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme¢ Poland Marketing Baranski Sp. z o.0.,

Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéow marketingowych. Beda mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostepniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

SERWIS | EKSPLOATACJA 3


http://posbud.com.pl/start/napisz-do-nas-mainmenu-3/12-kontakty/1-redakcja-poprednika-budowlanego.html

Srednich i ciezkich pojazdow cigzarowych na tere-

nie UE z szesnastoprocentowym udziatem w rynku
pojazdow powyzej 16 ton. DAF produkuje kompleksowg
game ciggnikow siodtowych i samochodow cigzarowych.
Firma jest rowniez wiodgcym dostawcg kontraktow serwi-
sowych DAF Multisupport, ustug finansowych firmy
PACCAR Financial oraz dostawca najwyzszej klasy czesci
zamiennych. PACCAR Parts uruchomito nowoczesne cen-
trum dystrybucji czesci zamiennych PACCAR (PDC)
w Eindhoven. Nowe centrum dystrybucyjne ma po-
wierzchnie 26 000 m2, moze pomiesci¢ ponad 65.000 roz-
nych czesci do pojazdow i z pewnoscig odegra wazng ro-
le w dalszym rozwoju firmy DAF Trucks na rynku europej-
skim. Budowa nowego centrum PDC kosztowata okoto 30
milionéw euro. — Oddane wiasnie do uzytku centrum dys-
trybucji czesci PACCAR jest najwieksze ze wszystkich
czternastu PDC na Swiecie i z pewnoscig najwazniejsze
w Europie. Jego zadaniem jest zapewnienie wsparcia dla
zupetnie nowej generacji pojazdow Euro 6. Ich obsfuga
wigze sie ze wzrostem liczby magazynowanych czesci
Z 50.000 do ponad 65.000 - mowi Dick Leek, dyrektor ge-
neralny firmy PACCAR Parts Europe.
Nowe centrum dystrybucji dostarcza czesci bezposred-
nio do punktow dealerskich firmy DAF w krajach takich
jak Holandia, Niemcy, Belgia czy Francja. Codzienny
transport zaopatruje tez inne europejskie centra PDC, ta-
kie jak: Leyland (Wielka Brytania), Budapeszt (Wegry),
Madryt (Hiszpania) czy Moskwa (Rosja). — Poziom zaopa-
trzenia w Eindhoven ksztaftuje sie na poziomie 98%, co
oznacza, ze niemal wszystkie czesci do ciezarowek DAF
sg dostepne od reki, Wskaznik rzeczywistej niezawodno-
Sci dostaw wynosi w tej chwili 99,98%, co jest praktycz-

DAF Trucks NV jest wiodgcym producentem lekkich,

ybér zawodu to z reguly jedna z trudniejszych
Wdecyzji zyciowych. Przeciez nie kazdy od razu

wie, co chciatby robi¢ po ukonczeniu edukacii.
Warto zatem przybliza¢ specyfike konkretnych zawodéw
najmfodszym, nawet przedszkolakom. Z takiego zatoze-
nia wychodzi firma Komatsu Poland, kidrej mechanik,
Rafat tukasiewicz odwiedzit dzieci z Przedszkola Eduka-
cyjnego Parafii Ewangelicko-Reformowanej w Zelowie.
Rafat tukasiewicz opowiadat najmtodszym, na czym po-
lega jego codzienna praca. Okazafo sie, ze wiekszos¢
dzieci doskonale zna maszyny Komatsu. Z zaintereso-
waniem stuchaty zatem o tym, jak naprawia sie¢ maszyny
budowlane, jakich narzedzi uzywa... Go$¢ zaprosit tez
dzieciaki do wnetrza samochodu serwisowego. Znako-
mity pomyst! Moze dzieki niemu choc¢ jeden z dzisiej-
szych kilkulatkéw zostanie kiedy$ mechanikiem?

Zadaniem centrum dystrybucji czesci PACCAR w Eindhoven jest zapewnie-
nie wsparcia technicznego dla zupetnie nowej generacji pojazdéw Euro 6

nie niespotykane w tej branzy. | nie dotyczy to wytgcznie
oryginalnych czesci DAF, ale takze bogatej oferty produk-
tow TRP, w skfad ktdrej wchodzg uniwersalne czesci
do ciezarowek, przyczep oraz naczep, a takze materialy
eksploatacyjne dla warsztatow — podkresla Dick Leek.
Aby zapewni¢ btyskawiczne dostawy zamdwionych
czesci nowe centrum dystrybucji w Eindhoven wyko-
rzystuje najnowoczesniejsze systemy logistyczne takie
jak komunikacja radiowa czy gtosowe przyjmowanie
zamowien. — Systemy te stanowig gwarancje maksymal-
nej jakosci i wydajnosci. W centrum dystrybucji czesci
PACCAR codziennie realizujemy okofo 12.000 zamd-
wien. Centrum odgrywa wazng role w dalszym rozwoju
firmy DAF w Europie zapewniajgc naszym klientom nie-
zwykle wysokg dostepnosc czesci, a tym samym moZli-
wos¢ maksymalnego wykorzystania eksploatowanych
przez nich pojazdow — dodaje Dick Leek.

Gfownym celem Rafafa tukasiewicza byfo opowiedzenie przedszkolakom
z Zelowa, na czym polega jego praca
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Swietowaly w chinskim miescie Liuzhou jubile-

usz 15-lecia wspotpracy. Przy okazji zaprezento-
waly tez Swiatowg nowos¢ — prototyp przeznaczonej spe-
cjalnie do maszyn budowlanych osi napedowej AP-3000.
Zostata ona zaprojektowana specjalnie do zastosowan
w ciezkich tadowarkach kotowych trafiajgcych do chin-
skich odbiorcéw. Od lat maszyny tego typu cieszg sie ol-
brzymim popytem w Chinach.
Liuzhou ZF Machinery to firma Joint Venture niemiec-
kiego ZF i chinskiego koncernu LiuGong, jednego
z wiodgcych producentdow maszyn budowlanych
na swiecie. Juz w latach osiemdziesigtych ubiegfego
stulecia ZF zaczeta dziata¢ na chinskim rynku zaktada-
jac biuro dystrybucyjne i centrum serwisowe. Zaintere-
sowanie produktami ZF ze strony chinskich klientow za-
owocowato tworzeniem firm o mieszanym kapitale, mie-
dzy innymi z koncernem LiuGong. W roku 1998 seryjng
produkcije skrzyn biegow do tadowarek rozpoczat za-
ktad w Liuzhou. Z biegiem czasu stat on sie wzorcowg
fabryka jezeli chodzi o jakos¢ wyrobow, efektywnosc
proceséw produkcyjnych i warunki pracy dla zatrudnio-
nych tam 260 pracownikow.

Firmy Zahnrad Fabrik Friedrichshafen AG i LiuGong

dzie najwiekszg na swiecie kopalnie odkrywkowg

oponosnych piaskow. Pozyskanie jednej barytki
ropy wymaga wyrebu lasu, usuniecia okoto dwoch ton
torfu i gleby pokrywajgcych roponosne piaski, a na kon-
cu wydobycia dwoch ton samego piasku. W kolejnym
etapie niezbedne jest podgrzanie do odpowiedniej
temperatury kilku barytek wody. Za jej pomocg z piasku
wyptukuije sie bituminy, ktdre nastepnie poddawane sg
procesowi rafinaciji.
Kopalnia wykorzystuje na co dzien 38 wozidet. Po jej te-
renie porusza sie takze olbrzymia liczba samochodéw
terenowych. Podwozia pojazdéw w ciggu kilku dni po-
krywa warstwa bituminow i piasku dochodzgca do piet-
nastu centymetrow grubosci. Po wyschnigeciu nabiera
ona twardosci kamienia powodujgc duze szkody w po-
jazdach. Aby temu zapobiec firma Syncrude postanowi-
ta zainstalowaé myjnie do két i podwozi MobyDick OS
szwajcarskiej firmy Frutiger.
Usunigcie zabrudzen w postaci mieszanki piaskow i bitu-
moéw nie stanowi dla urzgdzenia Frutigera najmniejszego
problemu. Myjnia miata premiere podczas tegorocznej
Baumy w Monachium. Natychmiast po zakonczeniu tar-
gow zostata zatadowana do kontenerdw i drogg morskg
przetransportowana do Kanady. Po przejsciu testow
na terenie kopalni Syncrude inzynierowie Frutigera mogli

K:)ncern Syncrude eksploatuje w pétnocnej Kana-

Zahnrad Fabrik AG i LiuGong Swietujgc jubileusz 15-lecia wspdfpracy za-
prezentowaty prototyp osi napedowej do maszyn budowlanych

W chwili obecnej ZF Friedrichshafen AG posiada w Chi-
nach 24 fabryki, w ktérych zatrudnionych jest 7.600
0s0b. Po nadzwyczajnym sukcesie, jaki odniosta pro-
dukcja skrzyn biegoéw, w roku ubiegtym zaczeto wytwa-
rza¢ osie napedowe do tadowarek kofowych. W ro-
ku 2018 z tasm produkcyjnych ma schodzi¢ rocznie po-
nad 30.000 sztuk tych wyrobéw bedgcych wspdlnym
dzietem os$rodkéw badawczo-rozwojowych obu firm.
W chwili obecnej w Chinach i w Niemczech prowadzo-
ne sg rownolegle ostatnie testy osi przed wprowadze-
niem ich do seryjnej produkciji.

zezwoli¢ na codzienng eksploatacje urzgdzenia. Kom-
pleksowe mycie podwozia, ktére przy pracy recznej
z uzyciem myjek cisnieniowych musiatoby trwac
do dwéch godzin, z uzyciem myjni MobyDick OS zabie-
rato tylko od dziesieciu do dwudziestu minut. Na doda-
tek bez uzycia cieptej wody i chemicznych srodkéw
czyszczgcych. Mycie odbywa sie w petni automatycznie,
nie ma wiec potrzeby niebezpiecznej i meczacej pracy
recznej. Zmyty brud przeptywa przez system ptuczek
do umieszczonego pod myjnig zbiornika, skad usuwany
jest za pomocg podajnika zgrzebfowego. Odzyska-
na woda moze by¢ uzyta do ponownego zasilania myjni.

Wykorzystywana przez kopalnie Syncrude myjnia MobyDick OS firmy Fruti-
ger pracuje skutecznie z uzyciem wytgcznie zimnej wody...
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International Harvester - upadek giganta

ktéra zakonczyta zywot plajtujgc? Warto, pod wa-

runkiem, ze chodzi o International Harvester. Ta
amerykanska firma swego czasu potrafita skutecznie ry-
walizowa¢ z samym Caterpillarem, wdrozyta szereg no-
watorskich konstrukciji, jej historia jest takze na trwate
zwigzana z polskim przemystem maszyn budowlanych,
a konkretnie Hutg Stalowa Wola.
Nazwa International Harvester Company pojawita sie
po raz pierwszy w roku 1902. Przyjefa jg firma, w ktorej
swe sity potgczyli dwaj producenci sprzetu dla amerykan-
skich farmerow. Pierwszym z nich byty warsztaty zafozo-
ne w roku 1851 przez Cyrusa Halla McCornicka, drugim
firma powotana do zycia w roku 1869 przez Williama De-
eringa. Obaj panowie obiecywali sobie wiele po fuzji. Ich
zamiarem byfo rozwiniecie na szerszg skale produkcji
mtockarni i ciggnikdw rolniczych. To na ich bazie powsta-
wac zaczely spycharki gasienicowe zwane ,Paydozer”.
Ich typoszereg zapoczatkowat w roku 1932 ciggnik gasie-
nicowy ,TracTracTor” oferowany poczatkowo jeszcze
pod marka McCornick-Deering. W roku 1938 International
Harvester Company skonstruowat na jego bazie maszyne
TD-18 bedgca pierwszym ciggnikiem ggsienicowym prze-
znaczonym do zastosowan budowlanych. Kolejny model
TD-24 nazwany ,Big Red” (,Czerwony Olbrzym”) — od ko-
loru, na jaki malowane byty w tym czasie maszyny
IHC — w roku 1947 byt najwiekszym na $wiecie ciggnikiem
gasienicowym. Najczesciej wykorzystywany byt z docze-
piang zgarniarkg lub z lemieszem jako spycharka.
Na poczatku lat pie¢dziesigtych ubiegfego stulecia IHC
zlecit produkcje osprzetu do swoich ciggnikow amery-
kanskiej firmie Drott, ktdra na trwate zapisata sie w hi-
storii przemystu maszyn budowlanych. Chociazby two-
rzagc koncepcje hydraulicznie otwieranej fyzki 4w1.
Przez dtugi czas tego typu osprzet nazywany byt tyzkag
Drotta. W wielu krajach poza USA tym mianem okresla-
no réwniez ciggniki gasienicowe. Po latach udanej ko-
operacji IHC przejeto swego podwykonawce, co za-

Czy warto po$wieca¢ miejsce w tej rubryce firmie,

ku 1932 ciggnik , TracTracTor” oferowany pod markg McCornick-Deering

Model TD-24 nazywany ,Big Red” (,Czerwony Olbrzym”) w roku 1947 byl
najwiekszym na $wiecie ciggnikiem ggsienicowym

owocowalo poszerzeniem asortymentu oferowanych
maszyn i szerszym zaakcentowaniem swej obecnosci
na rynkach europejskich. Drott produkowat bowiem ko-
parki hydrauliczne na licencji Yumbo. Maszyny wytwa-
rzane we francuskiej fabryce Yumbo cieszyty sie w Eu-
ropie wielkim uznaniem nawet na najbardziej wymaga-
jacych rynkach. Nie tylko z tego powodu w roku 1970
IHC zdecydowat sie na przejecie firmy Yumbo.

R i

=

Rozwigzania konstrukcyjne stosowane w fadowarkach kofowych IHC swe-
go czasu podpatrywali wszyscy wiodgcy producenci tego typu maszyn

IHC po zakupie amerykanskiej firmy Hough stat sie produ-
centem tadowarek kotowych. Firma Franka G. Hougha po-
czagtkowo wytwarzafa tyzki tadowarkowe i osprzet do trak-
torow. W roku 1939 jej wtasciciel skonstruowat specjalng
maszyne kotowg, w ktorej zastosowat swa tyzke. Byfa to
pierwsza fadowarka, ktora nie bazowata na konstrukcii cig-
gnika ggsienicowego. Az do poczatku lat szes¢dziesigtych
ubiegtego stulecia Hough szczycit sig pionierskimi rozwig-
zaniami na skale Swiatowg. Rozwigzania konstrukcyjne fir-
my IHC podpatrywali w tym czasie wszyscy wiodacy pro-
ducenci tego typu maszyn. W roku 1958 w modelu H120
Payloader napedzanym silnikiem o mocy 280 KM zastoso-
wano wysiegnik czotowy a nie na boku maszyny. W ten
sposob zakonczono ere ,gilotyny”. Wysiegnik w wersiji
bocznej byt przyczyng wielu tragicznych wypadkow opera-
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torow fadowarek. tyzka maszyny H120 zamontowana byfa
na wysiegniku o nowatorskiej w tamtych czasach kinema-
tyce typu ,Z”. Sterowanie przegubowe w tadowarce inzy-
nierowie IHC zastosowali jednak dopiero w roku 1965.

Dokonujac przejecia firmy Heil — amerykanskiego pro-
ducenta popularnych za oceanem zgarniarek IHC uda-
nie konkurowat z liderami 6wczesnego rynku w tym seg-
mencie — Allis Chalmers, Caterpillarem i Euclidem. God-
ne uwagi byly réwniez wozidta IHC. Ich produkcje uru-

Po przejeciu wytwarzajgcej zgarniarki firmy Heil, IHC z powodzeniem kon-
kurowat z liderami $wiatowych rynkéw w tym segmencie

chomiono w roku 1965. Na poczatku byty to typowe od-
powiednio wzmacniane pojazdy ciezarowe. Dopiero po-
tem powstata konstrukcja wozidet z prawdziwego zda-
rzenia z napedzang osig przednig z blizniaczym ogumie-
niem o tadownosci 32, 36 i 45 ton.

Kryzys paliwowy w latach siedemdziesigtych ubiegtego
stulecia sprawit, ze IHC zaczaf traci¢ udziaty na miedzy-
narodowych rynkach. Firma fozyfa coraz mniej na roz-
woj nowych konstrukcji. Maszyny zaczety by¢ postrze-
gane jako przestarzate. Nie przez wszystkich. W warun-
kach gospodarki socjalistycznej éwczesnej Polski tech-
nologie stosowane przez IHC byly niezwykle atrakcyjne.
Polska zainteresowana unowocze$nieniem produkciji

ST5-h : F T L i e e (R, B
Konstrukcje fadowarki 175 oparto na specjalnie opracowanym ciggniku gg-

sienicowym. Maszyna wyposazona byfa w fyzke 4w1 firmy Drott

¥ by o :'-'" P
W roku 1970 IHC zdecydowat sig na przejecie firmy Yumbo
samym do grona producentéw koparek hydraulicznych

maszyn budowlanych rozpoczeta rozmowy na temat za-
kupu licencji. W latach 1972-1975 ubiegtego stulecia
na podstawie licencji International Harvester w Stalowe;j
Woli podjeto produkcje spycharek ggsienicowych, fado-
warek kotowych, ukfadarek rurociggow. Umowa licen-
cyjna z amerykanskim kontrahentem obejmowata prawa
produkcji, transfer informacji technicznej, przekazanie
dokumentacji i pomoc techniczng oraz zobowigzania
stron w zakresie wzajemnych zakupow. Nie bez racji
uwaza sie, ze byta to jedyna umowa licencyjna zawarta
w okresie PRL, ktéra przyniosta i przynosi do dzi$ korzy-
$ci rodzimemu przemystowi...

szgce sig uznaniem uzytkownikow pojazdy o fadownosci 32, 36 i 45 ton

Lata osiemdziesigte minionego stulecia okazaty sie dla In-
ternational Harvester wyjgtkowo ciezkie. Na skutek btednej
oceny rynku oraz trwajgcego az 172 dni strajku 35.000 pra-
cownikow firmy zrzeszonych w zwigzkach zawodowych
branzy motoryzacyjnej UAW (United Auto Workers), kon-
cern poniést olbrzymie straty finansowe. Mimo dziatan na-
prawczych drastycznie spadly tez notowania koncernu
na nowojorskiej gietdzie. Na dodatek USA dotknefa w tym
czasie recesja powodujgca spadek zapotrzebowania
na maszyny budowlane. W rezultacie IHC zostat zmuszony
do ogtoszenia upadtosci i stopniowej wyprzedazy majatku.
We wrze$niu 1982 roku wiascicielem oddziatu maszyn bu-
dowlanych IHC staf sie amerykanski Dresser Industries.
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Serwis to nie krecenie kluczem!

Maszyny Budowlane: — Lubi Pan skoki narciarskie?
Marcin Grzeskowiak: — Wole wyscigi Formuty 1. A wia-
$ciwie dlaczego Pan pyta?

MB: — Ze wzgledu na skojarzenie. Osoby zajmujgce sie
obstuga posprzedazng w branzy maszyn budowlanych,
ktore prezentujg wysoki poziom merytoryczny sg dla
mnie niczym skoczkowie narciarscy. Jest setka profe-
sjonalistow, podobnie jak zawodnikéw potrafigcych na-
prawde skakac¢. Pozostali udajg, ze potrafig...

MG: — W branzy jestem od czternastu lat. W tym czasie
napotkatem na swojej drodze wielu r6znych menedze-
row. Prosze mi wierzy¢, ze liczba prawdziwych profesjo-
nalistéw jest duzo mniejsza niz sto. Raczej blizej nam
do Formuty 1, tam najlepszych kierowcéw jest 22.

MB: — Dlaczego Pan tak uwaza?

MG: - Niestety, ciggle popetniamy ten sam btad. Gdy
firmie potrzeba szefa dla grupy mechanikéw, wybierany
jest zwykle najlepszy z nich. Nie bierze sie jednak zupet-
nie pod uwage jego predyspozycji czy wiedzy mene-
dzerskiej. W rezultacie nie mamy ani mechanika — bo
ten zostat kierownikiem — ani kierownika, bo mechanik
nie jest w stanie podota¢ nowe;j roli. Zarzgdzanie obstu-
g3 posprzedazng i naprawianie maszyn to dwie skrajnie
rozne rzeczy.

MB: — Gdy rozmawiali$my poprzednio, byt Pan pra-
cownikiem Volvo Maszyny Budowlane Polska. Pozosta-
jac w konwencji sportowej zapytam, dlaczego zdecydo-
wat sie Pan na transfer do Komatsu Poland?

MG: — Budowanie serwisu maszyn budowlanych Volvo
od zera do dzisiejszego poziomu byto zdecydowanie
najbardziej ekscytujgcym okresem w moim zawodowym
zyciu. Gdy dziefo sie dokonato, zrobito sie nieco nudno.
A ja jestem osobg energiczng, ktora lubi podejmowac
nowe wyzwania. Podjgtem to od Komatsu Poland, ktore
zaproponowato mi odbycie na nowo tej podrézy. Waha-
tem sie bardzo krotko, tym bardziej, ze kiedy zaczyna-
tem prace w Volvo, znatem tylko cel. Dzi$ znam zarow-
no cel, jak i droge do jego osiggniecia.

MB: — Pozwole sobie raz jeszcze powroci¢ do skokéw
narciarskich. Czy w Komatsu Poland nie czuje sie Pan
przypadkiem tak jak zawodnik, ktéry po raz pierwszy
staje na rozbiegu ,mamuta”?

MG: — Cata moja kariera zawodowa zwigzana byta z fir-
mg Volvo, mozna wiec powiedzie¢, ze podjgtem bardzo
trudng decyzje. Tym bardziej, ze po tylu latach pracy
w Volvo zostawitem nie tylko podwtadnych czy wspot-
pracownikow ale takze kilkoro przyjaciot, z ktérymi kon-
takt jest teraz praktycznie niemozliwy. Z drugiej jednak
strony trafitem do firmy o bardzo ciekawej kulturze or-

ganizacyjnej posiadajgcej mtody zespot peten energii
i entuzjazmu. Komatsu to numer dwa na $wiecie, zaraz
po firmie Caterpillar. Nie widze najmniejszych prze-
szkod, aby stato sie liderem w naszym kraju. Dlatego
uwazam, ze podjecie pracy w Komatsu Poland jest dla
mnie krokiem w przdd. Przed nami przeciez caty $wiat!

MB: — Czy atmosfera pracy w japonskiej firmie jest
rzeczywiscie tak specyficzna?

MG: - Volvo tez ma swojg skandynawska specyfike...
Teraz staram sie jak najwiecej dowiedzie¢ sie o Japonii
i mentalnosci jej mieszkancow. Przeczytatem wtasnie
ksigzke ,Zrozumie¢ Japonczykow”, ktorg podarowat mi
moj ojciec. Juz kilkakrotnie mi sie przydata.

MB: — Powiedziat Pan kiedys, ze wykonujgc swg prace
dazy do stanu, w ktérym chciatby Pan by¢ swoim wia-
snym klientem. Czy tak wtasnie byto, w chwili gdy
opuszczat Pan Volvo Maszyny Budowlane Polska?
MG: — Nie naméwi mnie Pan na jakiekolwiek stowa kry-
tyki pod adresem Volvo, gdyz w ten sposob zdyskredy-
towatbym efekty czternastu lat wtasnej pracy.

MB: — Nie miatem takiego zamiaru. Chodzi mi o to, czy
wszystko funkcjonowalo tak, jak Pan to sobie zakiadat?
MG: — Odpowiem tak, jak podczas naszej poprzedniej
rozmowy — jestem bardzo wymagajgcym klientem!

MB: — Co nalezy do Panskich zadan w Komatsu Po-
land? Jakie cele postawit Pan sobie na poczatek?

MG: - Jako dyrektor dziatu aftersales odpowiadam
za szeroko rozumiang obstuge posprzedazng zaréwno
w zakresie rozwoju sieci serwisowej, wyposazenia warsz-
tatéw, pogotowia serwisowego, mechanikéw, jak i czes¢
handlowg - ksztattowanie cen, kontrakty serwisowe,
konsulting technologiczny oraz programy ,risk-sharing”.

MB: — Ogrom zadan przed Panem...

MG: — Wspotczesny serwis jest daleki od stereotypu me-
chanika krecgcego kluczem... Skiada sie na niego sys-
tem funkciji, ktére nalezy rozwija¢ w sposob harmonijny.
Moim gtéwnym celem jest maksymalizacja zadowolenia
uzytkownikdw maszyn Komatsu z posiadanego sprzetu.
Chodzi przede wszystkim o niskie koszty eksploatacii,
wysokg produktywnos¢ i dostepnosc techniczng. Ale nie
tylko o to. Bardzo wazny jest rozw0j wewnetrzny organi-
zacji, na ktory sktadajg sie procesy, metodologia i stan-
daryzacja dziatan oraz zarzgdzanie zmiang w postaci
monitorowania dziatan konkurencji, ciggtej modyfikaciji
portfela ofert, tak aby by¢ o krok przed konkurentami.
Utrzymanie rownowagi pomiedzy wyzej wymienionymi
czynnikami stanowi gwarancje osiagniecia sukcesu.
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Rozmowa z Marcinem Grzeskowiakiem,
dyrektorem obstugi posprzedaznej Komatsu Poland

MB: — Jak diuga droga przed Panem? Kiedy spodzie-
wa sie Pan osiagna¢ zaktadane cele?

MG: - Zawsze zastanawialem sie, jak to mozliwe, ze Ko-
matsu w Polsce jest w stanie z powodzeniem rywalizo-
wac z Caterpillarem majgc mniej rozbudowang sie¢ ser-
wisowg. Dzi$ wiem, ze dzieje sie tak za sprawg jakosci
oferowanych maszyn. Mamy tu do czynienia ze swo-
istym paradoksem. Dla kazdego serwisu sytuacja,
w ktorej ciezkie maszyny gornicze czy budowlane pra-
cujg bez generalnego remontu i bez usterki po trzydzie-
Sci tysiecy godzin moze by¢ powodem do zmartwien.
Z drugiej jednak strony, czy nie tego wfasnie oczekujg
uzytkownicy naszych maszyn? Taka sytuacja ma jesz-
cze jedng zalete, pozwala bowiem na skoncentrowanie
sie na rozwoju i wprowadzanie na polski rynek oferty
»miekkiej” Komatsu czyli rozwigzan z zakresu kontrak-
téw serwisowych, programow risk-sharing oraz pomocy
W rozwigzywaniu problemow eksploatacyjnych. Przy-
zna¢ musze, ze sam bytem zaskoczony bogactwem ofer-
ty Komatsu... Wracajgc za$ do sedna Panskiego pyta-
nia... Oczywiscie chciatbym, aby czas realizacji moich
celow byt jak najkrétszy, ale wszystko zalezy od rynku,
sytuacji ekonomicznej. Jezeli sprawdzg sie prognozy i ry-
nek ,obudzi sie” w potowie przysztego roku, to sgdze, ze
na zbudowanie wyznaczajgcej standardy rynkowe orga-
nizacji serwisowej bede potrzebowat czterech-pieciu lat.

MB: — Serwis Volvo, ktéry nalezy traktowac przeciez ja-
ko Panskie dziecko cieszy si¢ dobrg opinig uzytkowni-
kow. Teraz buduje Pan serwis Komatsu, maszyn — jak
sam Pan stwierdzit — doskonatej jakosci, a przez to bez-
awaryjnych. Zastanawiam sie, co bardziej sie liczy. Mar-
ka maszyny czy nazwisko organizatora sprawujgcego
nad nig piecze serwisu?

MG: - Pozwole sobie na pewng parabole... W Formu-
le 1 w roku 2013 doszto do spektakularnego wydarze-
nia. Lewis Hamilton przeszedt z McLarena do Mercede-
sa. Potrafi wygrywa¢ takze w nowych barwach.

MB: — Ktore z miejsc pracy mechanikow Komatsu chciat-
by Pan pokaza¢ czytelnikom Maszyn Budowlanych?
MG: - Baze techniczng przy Lafarge Kujawy, gdzie pra-
cuje dwanascie ciezkich maszyn Komatsu. Dwaj pracu-
jacy na miejscu mechanicy zapewniajg gotowos$c¢ tech-
niczng sprzetu na poziomie 95 procent.

MB: — Dzisiejsze maszyny sg coraz bardziej skompliko-
wane. Czy ich obstuga techniczna nie nastrecza kiopo-
téw uzytkownikom i waszemu serwisowi?

MG: - Mechanicy Komatsu Poland oprocz tego, ze legi-
tymujg sie wieloletnim doswiadczeniem, przechodzg tak-
ze regularne szkolenia. Przeznacza sig na to ponad pie¢
procent ich nominalnego czasu pracy. Dlatego sg w sta-

<

nie poradzi¢ sobie z kazdg usterkg. Maszyny Komatsu
wyposazone sg w nieodptatny dla klientow system Kom-
trax. To najbardziej zaawansowany technologicznie sys-
tem telematyczny, z jakim miatem do czynienia. Dzieki
niemu nasz Serwis przewaznie zna przyczyne awarii
i sposob przeprowadzenia naprawy jeszcze przed wyjaz-
dem do klienta. Dla najbardziej wymagajgcych klientow
mamy oferte kontrakiéw serwisowych, zwtaszcza pet-
nych R&M zawieranych na dowolng liczbe godzin, ptat-
nych za kazdag godzine pracy. Dla wfasciciela maszyny
jest to gwarancja statych, tatwych do skalkulowania
kosztow oraz niezawodnosci sprzetu. Zapewniam, ze ob-
stuga techniczna zaréwno koparek hybrydowych, ktdre
sg juz eksploatowane na polskich placach budowy, jak
i maszyn napedzanych spetniajgcymi najnowsze normy
emisji spalin Tier 3 nie stanowig dla naszych mechani-
kow najmniejszego problemu. Mysle, ze na szczegol-
ne podkreslenie zastuguje fakt olbrzymiej odpowiedzial-
nosci Komatsu przy wprowadzaniu na rynek nowych
produktow. Doskonatym przyktadem sg silniki spetniajg-
ce norme Stage llIB. Wszyscy pamietamy, jakie proble-
my z nimi mieli wszyscy producenci. Komatsu wprowa-
dzito je na rynek jako ostatnie, dopiero po uzyskaniu
catkowitej pewnosci, ze ich konstrukcja zostata w petni
dopracowana. Chciatbym tez zwréci¢ uwage na pro-
gram Komatsu Care stanowigcy gwarancje niezawod-
nosci sprzetu bedgcego przez pierwsze 2.000 godzin
pod statg opiekg serwisu. Wszystkie przeglady — robo-
cizna, dojazd, czesci zamienne oraz dwie wymiany filtra
KDPF sg darmowe. Wszystko wskazuje na to, ze Komat-
Su nie zmieni swego podejécia takze co do maszyn z sil-
nikami Tier 4. Nasi klienci nie majg zatem najmniejszych
powodow do zmartwien. Mogg w petni skoncentrowaé
sie na swojej pracy.

Rozmawiat: Jacek Baranski
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Gromadzgc materialy o historii koncernu International Harvester Company raz po raz natrafialiSmy na zwigzki niegdy-
siejszego potentata swiatowych rynkdw z polskim przemystem maszyn budowlanych. Szczegdinie interesujgcy wydat
nam sie tekst opublikowany na 40-lecie powstania spotki Bumar. Jerzy Szumski, w latach 1971-1976 dyrektor Biura Ko-
operacji Importu i Eksportu do Krajéw Kapitalistycznych PHZ Bumar i kierownik Delegatury w Chicago w latach 1976-
1979 opisywat w nim przyjeta przez wiadze PRL strategie gruntownego zmodernizowania tej gafezi przemystu. Tekst
zawiera tyle ciekawych faktéw z historii, Ze — po uprzednim uzyskaniu zgody autora i firmy Bumar Sp. z 0.0. — postano-
wilismy opublikowac go bez skrotow. Jedyng ingerencjg jest tytut publikacji pochodzgcy od redakciji...

Maszyny za ,,zelazng kurtyng”

chwilg powstania PHZ Bumar jednym z najwazniej-
szych zadan byfo dziatanie, wespot ze zjednocze-

niem i jego zaktadami, na rzecz unowoczesnienia
produkowanego asortymentu maszyn budowlanych,
w oparciu o wspétprace z producentami rozwinietych
krajow zachodnich. Zartowano, ze gdyby nawet socja-
lizm miat ostatecznie zatriumfowa¢ w Swiecie, trzeba be-
dzie zadbac o to, by pozostata jakas enklawa gospodar-
ki kapitalistycznej, zeby byto skad bra¢ licencje na nowe
wyroby. Zadanie nie byto tatwe, jezeli pamietamy, ze Pol-
ska, bedac w bloku socjalistycznym przynalezata do Pak-
tu Warszawskiego, a gospodarka funkcjonowata zgodnie
z mato sprawnym i odpornym na innowacje systemem
nakazowo-rozdzielczym, a zelazna kurtyna — cho¢ nieco
uchylona — pozostawata dosyc¢ szczelna.
Przed rokiem 1971, kiedy to eksporterem branzy byt
jeszcze PTEIM Polimex, jak i potem, kiedy powstat juz
PHZ Bumar, eksportowa oferta maszynowa zaktadéw
ZPMB byta raczej uboga. Maszyny, poza nielicznymi wy-
jatkami byty sprzedawalne jedynie w krajach cztonkow-
skich RWPG, w ramach dorocznych uméw miedzyrza-
dowych rozliczanych w wirtualnym pieniadzu, jakim byt
rubel transferowy i protokotéw, ktorych realizacja dla
krajow-cztonkow byta obligatoryjna. Zapewniafo to trwa-
ty zbyt i zamowienia dla producentdw — interes jakos sie
krecit, a obroty byty catkiem duze. Na producentach za-
chodnich liczby sprzedawanych w obrebie RWPG ma-
szyn robity wrazenie. Jednak jako$¢ maszyn byta mar-
na, a ich nowoczesnos¢ i konkurencyjnos¢ w stosunku
do produktow z krajow rozwinigtych prawie zadna.
Monopol PTEIM Polimex jako jedynego eksportera byt
zrédtem niekonczacych sie konfliktow i wzajemnych
oskarzen. Handlowcy nie bez stusznosci uskarzali sie, ze
przemyst nie produkuje maszyn, spetniajgcych wymaga-
nia odbiorcow, a zaktady oskarzaty handlowcow, ze nie
umiejg sprzedawac tego, co oni produkujg. W nowej sy-
tuaciji, kiedy po powstaniu PHZ Bumar, producenci i han-
del zagraniczny znalazly sie w jednej druzynie, nakazem
chwili stato sie konstruktywne i solidarne podejscie
do rozwigzywania problemow produkciji i sprzedazy.
W owym czasie gtownym asortymentem eksportowym by-
ty koparki mechaniczne klasy 0,5 m3 KM-501/503 produ-
kowane we wczesnych latach powojennych na licenciji
ZSRR przez Warszawskie Zaktady Maszyn Budowlanych

imienia L. Warynskiego, a pozniej przez Hute Stalowa Wo-
la, oraz rodzimej konstrukcji koparki mechaniczne kla-
sy 1,2 m3 UNIKOP KU-1206B w Zakiady Mechaniczne ta-
bedy). Zaktady imienia L. Warynskiego produkowaty row-
niez matg koparke mechaniczng KM-251 o pojemno-
$ci 0,25 m3 , wedtug dokumentacji brytyjskiej firmy Priest-
man Brothers z Hull. Byta to maszyna niezawodna. Do dzi$
mozna spotkac jg jeszcze na polu lub w cegielni.
Powodzeniem w krajach rozwijajgcych sie — m.in. w Pa-
kistanie, Kolumbii — cieszyty sie niezawodne, acz prymi-
tywne, walce drogowe WDT-1 i WDT-2 skonstruowane
i produkowane w FADROMIE Wroctaw. Do krajéw
RWPG eksportowano w znacznych ilosciach zurawie
wiezowe, mniejsze maszyny i narzedzia do pracy w bu-
downictwie, takie jak betoniarki, tynkarki, podnos$niki,
wciggarki i rusztowania. Te ostatnie produkowane przez
zaktady Zjednoczenia ZREMB.

Poza obozem krajéw cztonkowskich RWPG sprzedaz
maszyn miata charakter incydentalny i nastepowata po-
przez protokoty miedzyrzadowe, umowy i rachunki cle-
aringowe oraz transakcje barterowe ze stosunkowo nie-
liczng grupg krajow rozwijajgcych sie, takich jak Indie,
Egipt, Syria, Pakistan, Cejlon, Kuba, Kolumbia.

Do nielicznych sprzedazy wolnodewizowych dochodzi-
to przy skrajnie niskich cenach i niepewnych ptfatno-
Sciach. Do rzadkosci nalezaty przypadki, by jaki$ na-
bywca kupit drugi raz te samg maszyne. Za sprzedazg
z reguly szty reklamacje, pretensje, kosztowne wysyta-
nie technikow zakitadowych do usuwania usterek,
wstrzymywanie lub odmowa zaptaty, a na koniec nie-
rzadko zwroty maszyn.

Po wydarzeniach grudnia 1970 roku przyjeto polityke
otwarcia na wspétprace gospodarczg, w tym kredyto-
wag, z rozwinietymi krajami kapitalistycznymi. PHZ Bu-
mar miato petne rece roboty w swojej rownolegtej funk-
cji jedynego importera maszyn budowlanych w kraju.
Niemal z dnia na dzien wszystkie przedsigbiorstwa bu-
dowlane w Polsce zaczety dysponowac szczodrymi li-
mitami dewizowymi na zakupy maszyn i urzgdzen,
o ktorych wczesniej mato kto nawet styszat, z Europy
Zachodniej i z USA. Tzw. Komisje Antyimportowe staty
sie komisjami proimportowymi i nie o$mielaty sie ttumi¢
nierozsgdnymi obiekcjami powszechnego entuzjazmu
do modernizowania si¢ za wszelkg cene. Zakwitta im-
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portowa bonanza, a w korytarzach PHZ Bumar od rana
do wieczora krecili sie przedstawiciele rozlicznych pro-
ducentow z krajow kapitalistycznych.

Tymczasem rodzima produkcja maszyn budowlanych
znalazta sie na ostatnim miejscu listy priorytetow ow-
czesnego Ministerstwa Przemystu Maszynowego. A ra-
dzi¢ sobie samemu nie byfo tatwo. Importowy luz nie
dotyczyt potrzeb zaktadow ZPMB. Zakup za granicg ja-
kiejkolwiek licencji wymagat az uchwaty Rady Mini-
strow. Przy tym, nawet po jej uzyskaniu zdobywanie
nieodzownych dewiz na jakikolwiek import zaopatrze-
nia produkcji licencyjnej stanowito droge przez meke.
Pierwsze doswiadczenia kooperacji przemystowej z kra-
jami zachodnimi miat PTEIM Polimex. Za pionierskg
uwaza sie wspotprace Huty Stalowa Wola z brytyjska fir-
ma Jones Cranes Co. Ltd. w Letchworth w poblizu Cam-
bridge, zastuzonym producentem zurawi samojezdnych,
reprezentujgcego najlepsze tradycje przemystu brytyj-
skiego. Kontakty, a nastepnie wspotpraca z Jones Cra-
nes staly sie dla Huty Stalowa Wola poligonem doswiad-
czalnym i zrédtem pionierskich wrecz doswiadczen.

Od 1971 roku kooperacja ta byfa kontynuowana przez
HSW az do lat 80. juz przy udziale PHZ Bumar, w ktérym
odpowiedzialnymi za jej realizacje byli Jerzy Kuczynski
i Leszek Gajewski. Z czasem w te kooperacje zaangazo-
wano réwniez Zaktady Mechaniczne Bumar-tabedy,
ktére dla Jonesa i dla HSW produkowaty podwozia ga-
sienicowe 851C. Nie byfa to kooperacja o duzej skali
w kategoriach wartosci obustronnych przeptywow, czy
wartosci sprzedazy, ale byta to kopalnia doswiadczen
dla HSW i dla PHZ Bumar w inicjowaniu i realizowaniu
kooperacji z innymi partnerami z Zachodu juz na wiek-
szg skale. Nauczono sie rozumie¢ angielskg dokumen-
tacje w systemie calowym. Udowodniono tym samym,
ze w warunkach funkcjonowania przedsiebiorstw wza-
jemnie kontestujgcych sie systemow gospodarczych,
mozliwa jest wspotpraca, mimo istniejgcych barier.
Polimex, a pézniej PHZ Bumar, starat sie¢ zawsze wyko-
rzystywac atut, jakim byta pozycja jedynego importera
maszyn budowlanych w Polsce. W momencie powsta-
nia PHZ Bumar w jego strukturze organizacyjnej ustano-
wiono Biuro A — biuro importu, eksportu i kooperacji z K.
K. Dyrektorem biura byt Sykstus Olesik, doswiadczony
pracownik handlu zagranicznego, jego zastepcg — Jerzy
Szumski, z wyksztafcenia inzynier-konstruktor o specjal-
nosci maszyny budowlane i drogowe, wieloletni pracow-
nik Biura Maszyn Budowlanych Polimexu. Za import od-
powiadat zastepca dyrektora Tadeusz Krupinski.
Kooperacja przemystowa w stosunkach Wschod-Za-
chod nigdy nie zostata zdefiniowana w sposob zadowa-
lajacy wszystkich. Czesto termin ten uzywany byt jako
stowo-klucz do oznaczania wszelkich form wymiany
i wspotpracy bardziej ztozonych niz najprostsza trans-
akcja kupna/sprzedazy. Niekiedy termin ten byt wyraz-
nie naduzywany dla doraznych celéw. Konfuzje powiek-

Mata koparka mechaniczna KM-251 stanowifa owoc wspdtpracy z brytyjska
firmg Priestman Brothers z Hull

szato przyjete w polskim przemysle nazywanie wszel-
kich dostaw materiatow i komponentéw dla produkciji
.kooperacjg” a ich dostawcéw ,kooperantami”.

W praktyce PHZ Bumar kooperacja miedzynarodowa by-
ta postrzegana jako sprawne narzedzie organizowania
przez partnerow dziatalno$ci obejmujgcej rozwoj tech-
niczny wyrobow, produkcje, sprzedaz i serwis w sposob
przynoszacy korzysci obu stronom, pragmatycznie moz-
liwy do zrealizowania w istniejgcych uwarunkowaniach
odmiennych systemow spofecznych i gospodarczych.
Dla korporacji zachodnich sprawg o podstawowym
znaczeniu byto natomiast zachowywanie kontroli
nad wykorzystywaniem ich informacji technicznej
i know-how, tak aby licencjobiorca nie stat sie nigdy
ich konkurentem. Udziaty kapitafowe w firmie licencjo-
biorcy, i to najlepiej kontrolujgce, to gwarantowaty. Ale
w krajach socjalistycznych nie byto to mozliwe. W za-
kresie ochrony praw licencjodawcy kooperacja byta
wiec jakim$ surogatem zabezpieczen.W porozumieniu
z kierownictwem ZPMB sformutowano podstawowe
kryteria kooperacji przemystowej z producentami
z krajow kapitalistycznych.

Juz w czerwcu 1971 roku, w kilka miesiecy po powsta-
niu, PHZ Bumar wspoélnie z HSW oraz Zjednoczeniem
Przemystu Maszyn Budowlanych doprowadzit do pod-
pisania na Miedzynarodowych Targach Poznanskich
umowy kooperacyjnej z renomowanym brytyjskim pro-
ducentem zurawi o $wiatowej pozyciji, firmg Coles Cra-
nes Co. z Sunderland w pétnocnej Anglii. Chodzito
o w petni hydrauliczny zuraw na podwoziu samochodo-
wym z wysiegnikiem teleskopowym — w tym wypadku
0 nominalnym udzwigu 30 ton.

Za pie¢ dwunasta w Poznaniu, w czasie dokonywania
ostatnich uzgodnien, negocjacje znalazty sie w impasie.
Okazalo sie, ze gtéwny konkurent Colesa, amerykanska
firma o $wiatowym zasiegu i renomie Grove Manufactu-
ring, aby wejs¢ na rynek polski zadeklarowata goto-
wos¢ przystgpienia do kooperacji na warunkach ko-
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rzystniejszych niz Coles. Po kilkudniowych goraczko-
wych konsultacjach uznano jednak, ze oferta firmy Gro-
ve nie jest dostatecznie autoryzowana i wspierana przez
amerykanskie kierownictwo firmy i nie uzasadnia zerwa-
nia negocjacji z Colesem na tym etapie ich zaawanso-
wania. Umowe podpisano. | nawet gdyby wiedziano
wtedy, ze trzynascie lat pdzniej, w 1984 roku, firma Gro-
ve przejmie Colesa wraz z jego zaktadem w Sunderland
w Pétnocnej Anglii, ta decyzja zapewne nie bytaby inna.
Kooperacja z firmg Coles byfta z pewnos$cig sukcesem
technicznym i produkcyjnym, a nawet gospodarczym.

PHZ Bumar obstugiwat tez w tym czasie kilka pomniej-
szych uméw w Europie Zachodniej. Natomiast wspot-
praca z producentami maszyn budowlanych w USA na-
dal wydawata sie perspektywg rownie necaca, co niere-

Hydrauliczng koparke ggsienicowg Waryriski K611 wytwarzaty Warszawskie
Zakfady Maszyn Budowlanych im. Ludwika Waryriskiego

alng ze wzgledoéw politycznych jak i innych. Stany Zjed-
noczone, najwiekszy producent i rynek maszyn budow-
lanych, wéwczas tak jak i dzi$, przodowaty w Swiecie
przede wszystkim w maszynach do robét ziemnych.

W Polsce maszyny amerykanskie byty raczej mato zna-
ne. Zakupy maszyn amerykanskich nie otwieraty pol-
skim importerom kontaktow z firmami macierzystymi
w USA, jako ze zatatwiano je z przedstawicielstwami
firm amerykanskich w Europie.

Dyrekcja Zjednoczenia Przemystu Maszyn Budowla-
nych, PHZ Bumar, jak i gtéwne zaktady zjednocze-
nia — Huta Stalowa Wola i Warszawskie Zakiady Maszyn
Budowlanych im. L. Warynskiego byty zainteresowane
mozliwosciami wspotpracy z Amerykanami. Jednak by-
to to zainteresowanie raczej teoretyczne, bo w praktyce
nikt nie wierzyt, ze to sie moze udac.

W latach 1968-1973 przy Konsulacie Generalnym PRL
w Chicago konsulem ds. handlowych i wspétpracy go-
spodarczej byt inz. Tadeusz Kaminski. Byt pracowni-
kiem handlu zagranicznego z doswiadczeniem wynie-
sionym z pracy w Metalexporcie oraz z placéwek han-
dlowych w Afganistanie i w Indiach. Materia maszyn bu-
dowlanych byfa mu zatem bliska. Jako dyrektor Biura

,B” Polimexu zrobit wiele dobrego dla rozwoju ekspor-
tu i biura, miat doskonate porozumienie z dyrektorami
zaktadéw produkcyjnych.

W 1971 roku konsul Kaminski zapytat J. Szumskiego,

zastepce dyrektora Biura A w nowo powstatym PHZ Bu-

mar, z ktorym byt zaprzyjazniony, czy mégtby moze
sprébowac cos zrobic dla branzy, z ktérg niedawno byt
zwigzany. Szumski, ktéry miat dobrg znajomos$¢ przed-
miotu, w porozumieniu ze swoim przetozonym sporzg-
dzit szczegotowe zestawienie firm gtownie z rejonu sta-
néw lllinois i Michigan i tematéw mozliwej wspotpracy.

Starannie opracowana lista obejmowata firmy o pew-

nym statusie i dorobku w dziatalnosci nie tylko w USA:

* Caterpillar Tractor, International Harvester, Allis Chal-
mers i John Deere ze wskazaniem na temat spycha-
rek gasienicowych i fadowarek,

e Clark Equipment Co. w Buchanan, Michigan, ze
wskazaniem na tadowarki Michigan i mechanizmy
maszyn — przektadnie i mosty napedzane,

* Koehring Co. w Milwaukee, Michigan, ze wskazaniem
na koparki europejskiego oddziatu firmy Koeh-
ring/Menck w RFN koto Hamburga,

* Grove Manufacturing Co. w Pensylwanii w zakresie
zurawi hydraulicznych teleskopowych,

e Hydreco w Kalamazoo, Michigan w zakresie hydrauli-
ki sitowej.

Konsul Kaminski energicznie wzigt sie do dzieta a jego

zabiegi w pierwszej kolejnosci zaowocowaty zaintere-

sowaniem firmy Grove Manufacturing Co. kooperacijg

w zakresie hydraulicznych zurawi z wysiegnikiem tele-

skopowym. Do wspéipracy nie doszto. Nie doszto

do niej i w pdzniejszych latach mimo wysitkéw ponawia-
nych przez obie strony. Jak sie zdaje intencje firmy nie
byty catkiem szczere i chodzito im przede wszystkim

0 zapewnienie sobie pozycji preferowanego dostawcy

kompletnych zurawi do Polski.

Bardzo dobry byt natomiast oddzwiek ze strony Koeh-

ring Co. z Milwaukee w stanie Wisconsin. Koehring byt

firmg o profilu miedzynarodowym. W Stanach Zjedno-
czonych znany byt przede wszystkim jako producent
koparek Koehring i Bantam w zaktadach w Milwaukee,
wielkich koparek kroczgcych i zurawi Lorain w Lorain

w stanie Ohio, a takze réwniarek, walcéw drogowych

i zurawi hydraulicznych Galion. W Niemczech do Koeh-

ringa nalezata stara niemiecka marka i zaktad koparek

Menck & Hambrock w Hamburgu-Altonie.

W roku 1971 podpisano z Koehringiem umowe koope-

racyjng na rzecz WZMB im. L. Warynskiego. Przedmio-

tem kooperaciji i transferu techniki byta koparka hydrau-
liczna M-250H o masie 20 ton. Ta kooperacja niespecjal-
nie sie udafa. Do Koehringa w Niemczech wyeksporto-
wano zaledwie kilkanascie maszyn, a i z tymi byto spo-
ro ktopotow technicznych i reklamaciji. Produkcja na ryn-
ki Bumaru i na inny eksport byta w zasadzie jednostko-
wa z uwagi na znaczny wsad importowy. Od zaintereso-
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wanych polskich nabywcow, jako warunek zamdéwienia
z reguty wymagano udostepnienia dewiz na import. Mi-
mo tych trudnosci, wiele egzemplarzy M-250 H pracuje
na budowach w Polsce i poza Polskg do dzis. Na plus
nalezy zaliczy¢ zastrzyk nowoczesnej techniki koparko-
wej, kidra z tg maszyng przenikneta do innych rodzi-
mych konstrukcji WZMB im. L. Warynskiego.

Konsul Kaminski stworzyt tez warunki dla dialogu z kie-
rownictwem firmy Clark Equipment Co. w Buchanan
w stanie Michigan. Clark Equipment Co., z sprzedazg
roczng na poziomie 1,5 mld USD, w owym czasie bylfa
jedna z wazniejszych firm w branzy — produkowata ma-
szyny do robo6t ziemnych na kotach ogumionych
pod swiatowg markg Clark Michigan — w tym cafg game
znakomitych fadowarek, a wsrod nich najwiekszg
na Swiecie z dwoma silnikami o tgcznej mocy 880 kW.
Negocjacje zainicjowane dzieki kontaktom Kaminskie-
go, przeprowadzone na przetomie lat 1971-1972
z udziatem Huty Stalowa Wola i jej zakiadu satelitarne-
go FM Radomsko, doprowadzity do podpisania w 1972
roku umowy licencyjno-kooperacyjnej, obejmujacej ty-
poszereg mostow napedowych do stosowania przede
wszystkim w podwoziach samochodowych do zurawi.
W PHZ Bumar w obstudze umowy z firma Clark w dzia-
le Wtadystawa Bobela z zaangazowaniem pracowali Ja-
cek Buchalczyk i Karina Sobstel.

Oprécz petnego transferu informacji technicznej doty-
czacej konstrukceji, technologii wytwarzania, wymagan
technicznych i praw produkciji i sprzedazy umowa prze-
widywata wspotprace specjalistow obu stron w rozwoju
nowych wyrobéw, a takze obowigzek Clarka kupowania
kompletnych mostéw napedowych produkcji FM Ra-
domsko. Ta wspotpraca przebiegata na ogét pomysl-
nie. Clark dotrzymat swoich zobowigzan, zamawiat i od-
bierat mosty na potrzeby swoich odbiorcow.

Na potrzeby tej odpowiedzialnej produkciji FM Radom-
sko, Huta oraz Ministerstwo Przemystu Maszynowego
wyasygnowato znaczne $rodki ziotowe i dewizowe.
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych zostat wy-
posazony w nowoczesne urzadzenia do nieniszczgcych
badan pulsacyjnych mostéw i przektadni produkcji nie-
mieckiej, ktdre stuzg tym celom do chwili obecne;j.

Jak zwykle w tego rodzaju zwigzkach inzynierowie
i handlowcy z obu stron nawigzywali przyjaznie, z kt6-
rych wiele przetrwato do dzis.

Jednym z okretéw flagowych przemystu amerykanskie-
go byfa IHC. W roku 1971 byt to jeden z najwiekszych
koncernow przemystowych Ameryki z sprzedazg rocz-
ng rzedu 5 mld dolaréw, co odpowiada ok. 17,5 mid do-
larow z roku 2005. Koncern miat cztery piony operacyj-
ne: maszyn rolniczych (McCormick, IH), samochodéw
ciezarowych (International), maszyn budowlanych (IH,
International), oraz turbin gazowych (Solar), liczne za-
ktady produkcyjne w USA, W. Brytanii, Niemczech,
Franciji i zatrudniat tgcznie ok. 80 tys. pracownikow.

W tym czasie w kregach Zjednoczenia PMB na polece-
nia ptyngce od rzgdu rozwinety sie poszukiwania asorty-
mentu, kitéry bytby podstawag wieloletniego programu
produkcyjnego i eksportowego do krajow RWPG z naci-
skiem na ZSRR, w obrotach z ktérym rysowata sie per-
spektywa deficytu handlowego i ptatniczego. W tej spra-
wie nawigzano wstepne kontakty i przeprowadzono roz-
mowy z wiodgcymi producentami — Caterpillar, Allis
Chalmers i International Harvester w USA, Komatsu
w Japonii i Deutz w RFN. Delegacja ZPMB, HSW i PHZ

Hydros T321 — hydrauliczny zuraw na podwoziu samochodowym Z wysie-
gnikiem teleskopowym produkowany na licensji Coles Cranes

Bumar z 6wczesnym dyrektorem naczelnym Adamem
Cikowskim literalnie objechata $wiat w poszukiwaniu
chetnego do wspotpracy partnera. Wyniki byty mato
obiecujgce. Caterpillar nie byt w najmniejszym stopniu
zainteresowany proliferacjg swojej techniki. Delegacji
dano mafo elegancko do zrozumienia, ze CAT nie ma
nic przeciwko temu, zeby Polacy skopiowali taki model
CAT-a, jaki ich interesuje, ale bez ich udziatu. Podobnie
Komatsu. Nr 1. i nr 2. w produkcji $wiatowej najwyrazniej
nie mialy ochoty na wykreowanie wtasnymi rekami no-
wego pretendenta do udziatu w chtonnym rynku ZSRR.
Prezes Allis-Chalmersa, znaczacego w owym czasie pro-
ducenta, przybyt do Polski z swoimi ekspertami, odwiedzit
Hute Stalowa Wola, zadeklarowat zainteresowanie projek-
tem, a po jakim$ czasie przystat niemozliwg propozycje
umowy licencyjnej z wieloma milionami dolaréw do zapta-
cenia na samym poczatku i bez zadnej kooperacji.
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W tym czasie konsul Kaminski sygnalizowat z Chicago,
ze zdotat pokona¢ kolejne coraz wyzsze szczeble kor-
poracyjnej drabiny w budynku nr 400 przy North Michi-
gan Avenue w Chicago, gdzie miescita sie gtéwna kwa-
tera IHC i dotart przed oblicze samego Brooksa
McCormicka, ktéry okazat zainteresowanie sprawa,
a nawet che¢ osobistego udania sie do Polski w tej
sprawie. Przy okazji zwierzyt sie Kaminskiemu, ze jego
ojciec, Chauncey McCormick, w czasie | wojny $wiato-
wej stuzyt w armii amerykanskiej na polach bitewnych
we Francji, a po wojnie, z polecenia prezydenta Wo-
odrowa Wilsona, kierowat amerykanskg misjg pomocy
zywnosciowej dla Polski. W zwigzku z tym wraz z rodzi-
ng spedzit sporo czasu w Polsce. Co wiecej, miody Bro-
oks McCormick pisat prace magisterskg na temat Polski
po 1919 roku. Ta ,Polish connection” byta niewatpliwie
sprzyjajgca okolicznoscia.

Na zaproszenie Ministra Przemystu Maszynowego, Bro-
oks McCormick wraz z zong i corkg oraz Omer G. Voss,
Executive V-President IHC, takze z zona, odwiedzili
Warszawe, Czestochowe, Krakow, Oswiecim i Stalowg
Wole w kwietniu 1971 roku. Podréz zorganizowato PHZ
Bumar, przy wydatnej pomocy ministerstwa, ktdre min.
zapewnito rzgdowy samolot JAK-40 na podr6z z War-
szawy do Rzeszowa-Jasionki, lotniska najblizszego Sta-
lowej Woli. W podrozy gosciom towarzyszyli miedzy in-
nymi Dyrektor Naczelny ZPMB Bohdan Perkowski,
przedstawiciel Ministra Przemystu Maszynowego, kon-
sul Kaminski z Chicago oraz S. Olesik i J. Szumski
z PHZ Bumar wraz z wspotpracownikami. Podroz byta
udana pod kazdym wzgledem. Z udziafem Huty Stalowa
Wola, reprezentowanej przez dyrektora naczelnego Zdzi-
stawa Malickiego i technicznego, Tadeusza Skrzata w jej
trakcie uzgodniono niezwtoczne przystapienie do szcze-
gotowych negocjacji w sprawie kooperacji, zmierzajace
do uruchomienia typoszeregu spycharek gasienicowych
International Harvester w Hucie Stalowa Wola.
Negocjacje trwaty kilka nastepnych miesigcy. W dniu
7 lipca 1972 roku w siedzibie PHZ Bumar w Warszawie,
S. Olesik i Z. Malicki z ramienia Bumaru/HSW podpisali

serie uméw z IHC reprezentowang przez Omera G. Vos-
saidJulesa L. Laegelera, Prezesa Construction Equipment
Division. Byta to 10-letnia umowa licencyjno kooperacyj-
na dotyczaca spycharek gasienicowych TD15C (103 kW),
TD25C (210 kW), uktadarki gasienicowej TD25CS (210
kW) oraz tadowarki gasienicowej 175C (103 kW).
Podpisanie umow zbiegto sie w czasie z finalizacjg bez-
precedensowego kontraktu International Harvester
na dostawy maszyn do robét ziemnych do ZSRR o war-
tosci 40 milionéw dolaréw amerykanskich. Bumar za-
pewnial, w co Amerykanie nigdy nie watpili, ze byto to
nastepstwem podpisania porozumien IHC z polskim
przemystem. Do realizacji umoéw przystgpiono nie-
zwtocznie. Rozpoczat sie proces przejmowania i przy-
swajania dokumentacji technicznej, inwestowania
w zdolnosci produkcyjne w HSW i uruchamiania pro-
dukcji. W Chicago powstata delegatura, ktérej giéwnym
zadaniem byfa obstuga tgcznikowa w zakresie transferu
informacji technicznej i zaopatrzenia w komponenty
oraz organizowanie pracy delegacji przyjezdzajacych
z kraju. Nie ograniczafo sie to do IHC — delegatura ob-
stugiwata réwniez wspoétprace z firmg Clark Equipment
Co. jak i pomniejsze sprawy. PHZ Bumar utworzyt
osobny dziat, a pézniej Biuro Kooperacji, ktérego dy-
rektorem byt Wojciech Konecki. W Warszawie powstato
Biuro Koordynacji Uruchomien Licencyjnych (BKUL)
Huty Stalowa Wola zorganizowane i kierowane przez
Janusza Piotrowskiego. W Construction Equipment Di-
vision IHC do nadzoru nad realizacjg kooperacji ustano-
wiono osobng komdérke — Special Operations Depart-
ment, ktorg kolejno kierowali Buck Lehmann, pdzniej
Peter Schlesinger, z czasem Wesley D. Lee.
Kooperacja z IHC zawsze miafa charakter rozwojowy.
Partnerzy ustanowili ztozong i nie majgca precedensu sie¢
wzajemnych powigzan obejmujgca transfer wiedzy tech-
nicznej, produkcje, sprzedaz, wzajemne dostawy i wspot-
prace przy rozwoju nowych wyrobow. Z tego wzgledu ko-
operacja IHC z Bumarem/HSW traktowana byta jako pio-
nierska w stosunkach Wschod-Zachod i w swoim czasem
cieszyfa sie znacznym rozgfosem w kraju i za granica.

i e e ol o0 i o

W Stalowej

Woli na poczatku lat siedemdziesigtych ubiegfego stulecia na podstawie umowy licencyjnej z IHC uruchomiono produkcje spycharek gasienico-
wych. Kolejne generacje tych maszyn produkowane sg do dzis trafiajgc nawet na najbardziej egzotyczne rynki catego Swiata...
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Pierwszy kontakt byt zdawkowy, telefoniczny. Nasz rozmowca starat sie zainteresowac redakcje swym projektem
nietuzinkowej maszyny budowlanej. Trudno wyczerpac temat i doceni¢ walory projektu przez telefon czy oglada-
jgc komputerowg prezentacje. Dlatego umowiliSmy sie na spotkanie podczas tegorocznych targow Autostrada
Polska w Kielcach. tukasz Chifopek, bo tak nazywa sie nasz rozmdwca, przybyt punktualnie. Rozmowa byfa na ty-
le zajmujgca, ze postanowilismy dac mu szanse ogolnego przedstawienia swego projektu, ktéry moze zaintereso-
wac uzytkownikow maszyn. A jeszcze lepiej, gdyby zainteresowat ktdregos z producentow. Czy jest to mozliwe?

Kazdy moze wyrobic sobie wfasne zdanie na ten temat...

Polska my$I konstrukcyjna nie zamiera!

tem Politechniki Swietokrzyskiej, gdzie studiowa-

tem na Wydziale Mechatroniki i Budowy Maszyn
na kierunku Mechanika i Budowa Maszyn (Katedra Urzg-
dzen Mechatronicznych). Uzyskatem tytut magistra inzy-
niera po obronie pracy magisterskiej poswigconej nape-
dom hybrydowym — ,Projekt hybrydowego napedu ma-
szyny roboczej”. Zawodowo zajmuije sie projektowaniem
uktadow mechanicznych, pneumatycznych, w szczegol-
nosci napedow hydrostatycznych, kiére moim zdaniem
sg przyszioscig w dziedzinie transmisji mocy na mate
i Srednie odlegtosci. W chwilach wolnych od zaje¢ zawo-
dowych przygotowuje sie do opatentowania czterech
elementow automatyki — trzech rodzajow silnikow wypo-
rowych wysokomomentowych oraz sterowanej mikrosy-
gnatem elektrycznym wielottoczkowej promieniowej
pompy hydrostatycznej o zwiekszonej sprawnosci.
Szczegolnej uwadze chciatbym poleci¢ silnik wolno-
obrotowy (wysokomomentowy) o ciggtej regulacji obje-
tosci skokowej (od zera do wartosci maksymalnej) roz-
wigzujgcy szereg problemow konstrukcyjno-eksploata-
cyjnych, z jakimi mamy do czynienia w dziedzinie nape-
dow hydrostatycznych. Stanowi on alternatywe dla
wszelkiego rodzaju przektadni mechanicznych, po-
czawszy od stosowanych w maszynach goérniczych
a skonczywszy na samochodach sportowych — bezpo-
Sredni indywidualny naped kof, gasienic, smigiet itp.
Jednostki hydrostatyczne i idee bezposredniego nape-
du zastosowatem w no$nikach osprzetu wtasnej kon-
strukcji, ktore chciatbym przedstawic.
Konstruowaniem nosnikdw osprzetu zajatem sie dlate-
go, ze mechanika jest mojg pasjg. Chciatbym takze kon-
tynuowac polskie tradycje budowy maszyn roboczych,
wsrod ktorych nalezy wyrdzni¢ pierwszg na Swiecie se-
ryjnie produkowang koparke z napedem hybrydowym
Brawal serii 1600 i 4000 wytwarzang przez polski kon-
cern Bumar tabedy z Gliwic od konca lat 80 dwudzieste-
go wieku. Byta to maszyna prekursorska wyposazo-
na w szereg innowacyjnych rozwigzan daleko wyprze-
dzajgcych konstrukcje zachodnie, nie tylko wowczas,
ale takze obecne. Aby nie by¢ gotostownym nalezy wy-
mieni¢ chociazby bezwfadno$ciowy rekuperator energii,
przesuwny osprzet roboczy z uktadem zabezpieczajg-
cym umozliwiajgcym bezawaryjng prace maszyny

N azywam sie tukasz Chiopek, jestem absolwen-

Nosnik o konstrukcji w wersji do prac lesnych wykorzystujgcej zalety dwu-
narzedziowego wysiegnika. Dzigki takiemu rozwigzaniu maszyna w czasie
jednego przejazdu jest w stanie dokonac¢ wyrdbki sortymentéw za pomocg
gfowicy harvesrerowej, by nastepnie za pomocg chwytako-karczownika wy-
konac karczowanie pozostafych po Scince pni. Maszyna jest réwniez w sta-
nie ufozy¢ gotowy Sciety surowiec na zabezpieczonej kfonicami platformie
i przetransportowac do najblizszej skfadnicy przyzrebowej. Maksymalna si-
fa na zebach karczownika generowana przez wysiegnik w tej wersji maszy-
ny wynosi okofo 120 kN

na gruntach kategorii 6 (stopien trudnosci odspajania
gruntu) — podczas gdy konkurencyjne maszyny moga
pracowac na gruntach kategorii 4, poktadowy komputer
z elementami sztucznej inteligencji i mozliwoscig ,ucze-
nia” przez operatora (automatyzacja ruchéw maszyny
nie wymagata zakupu lub doposazenia jej w uktady ni-
welacyjne). Niestety ekspansja firm zagranicznych i roz-
ktad polskiego przemystu przyczynit sie do zaniechania
produkcji tej, jak i wielu innych znakomitych konstrukciji.
Wdrazanie nowych maszyn przez polskie firmy to spawa
incydentalna. Niestety, pomimo dtugich staran o nawig-
zanie wspotpracy, napotykam na coraz trudniejsze
do pokonania bariery dotyczace rzetelnej oceny moich
projektéw i ewentualnego wdrozenia ich w zycie. Mam
nadzieje, ze moj tekst w ,Maszynach Budowlanych” po-
zwoli na zmiane podejscia do moich pomystéw na no-
woczesng maszyne bedgcg w stanie zaspokoi¢ potrze-
by $redniej wielkosci firmy dziafajgcej w branzy budow-
lanej, lesnej, kolejowej itp. Rynek nosnikow narzedzi jest
bardzo nasycony sprzetem o podobnej kinematyce
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i sposobie napedu cztondéw roboczych. Konstrukcje te
posiadajg szereg ograniczen kinematycznych i konstruk-
cyjnych, nie sg tez przystosowane do zasilania osprzetu
o duzym zapotrzebowaniu na moc (nie posiadajg spe-
cjalnie przeznaczonego obwodu hydrostatycznego z od-
dzielng pompa, jak ma to miejsce w harvesterach)
na przyktad: gtowice frezowe, gtowice scinkowe, osprzet
wiertniczy, kruszarki zawieszane itd. Wspomniane ogra-
niczenia poszczegolnych typow maszyn zmuszajg zatem
do zakupu kilku ich rodzajéw, co wigze sie ze znacznymi
wydatkami na finansowanie zakupu, kosztow biezgcej
eksploatacji oraz amortyzacji.

Moja koncepcja budowy nosnikow narzedzi polega
na stworzeniu pojedynczej, znacznie tanszej w zakupie,
maszyny tgczacej w sobie cechy kinematyki i idei budo-
wy kilku powszechnie spotykanych maszyn przy jedno-
czesnej minimalizacji ich stabych stron. Wsrdd podsta-
wowych maszyn sktadowych wyrdzni¢ mozna: koparke

Nosnik pracujgcy jako fadowarka wyposazona w fyzke o pojemnosci 1,6 m2.
Wszelkie cigzkie prace niewymagajgce duzego wysiegu mogg byc realizo-
wane za pomocg nieteleskopowej czesci wysiegnika. Dodatkowy aktywny
przeciwcigzar montowany na szybkozigczu podwozia stabilizuje maszyne
podczas, gdy dynamicznie sterowany ciezar montowany na teleskopowej
czesci wysiegnika zmniejsza energochfonnos¢ procesu podnoszenia tyzki
z urobkiem. Rozwigzanie to w pofgczeniu z ukfadem odzysku energii radykal-
nie zimniejsza zuzycie paliwa przyczyniajac sie do obnizenia nakfadéw na
biezgcg eksploatacje maszyny

kroczaca, tadowarke teleskopowa, wozek widtowy wie-

lokierunkowy, wozidto technologiczne, midi zuraw, ko-

parke ze Scietym tytem oraz generator HPTO.

Rodzina nosnikéw narzedzi mojego projektu obejmuje

w chwili obecnej trzy maszyny:

* X5 — uniwersalna maszyna plasujaca sie w przedzia-
le 8-10 ton masy wiasnej. Jest ona wyposazo-
na w podwozie ggsienicowo-kroczace, uniwersalny
wysiegnik roboczy, szybkoztgcze umozliwiajgce mon-
taz roznych nadwozi (platforma, wywrotka, osprzet
wiertniczy itp.) oraz naped hybrydowy,

e X5-MT - nosnik przeznaczony do prac w terenie ba-
gnistym, goérskim lub takim, gdzie podwozie kotowe

lub gagsienicowe nie sprawdza sie. Maszyna posiada
mase wiasng 24 ton i szereg specjalnych rozwigzan
umozliwiajgcych jej ekonomiczng prace w szczegol-
nie trudnym terenie. Do najwazniejszych zaliczy¢ na-
lezy hybrydowy (hydrostatyczno-bezwtadnosciowy)
ukfad napedowy o duzej przepustowosci mocy, uktad
wydtuzajgcy czas pracy napedu hybrydowego, spe-
cjalne podwozie minimalizujgce wptyw uktadu prze-
mieszczania sie maszyny na podtoze,
X386 — 40-tonowy nosnik przeznaczony do ciezkich
prac w trudnym terenie, przemieszczania duzych ob-
jetosci urobku przy minimalnym zuzyciu paliwa. Dzig-
ki duzemu udzwigowi nosnik moze wspotpracowaé
z osprzetem dostepnym dla maszyn o klase wiek-
szych. Maszyna posiada zupetnie nowg autorskg
funkcje — generator HPTO (Hybrid Power Take Off).
Dzieki odpowiedniej budowie napedu hybrydowego
i ramienia roboczego (odzysk energii) maszyna moze
zasila¢ za pomocg specjalnie przeznaczonego ukta-
du hydrostatycznego napedzanego przez gtéwny sil-
nik spalinowy inne urzgdzenia czesto spotykane
na wiekszosci placéw budowy — na przyktad kruszar-
ki i przesiewacze. Gdy operator wykorzystuje te funk-
cje, moc niezbedna do wykonywania ruchéw robo-
czych uktadu urabiajacego w catosci pochodzi z ukta-
du rekuperacji energii i jest w jedynie w niewielkim
stopniu uzupetniana przez silnik spalinowy. Uktad na-
pedowy o takiej konstrukcji dzieki eliminacji silnika
spalinowego, ktéry je napedza, moze znacznie obni-
zy¢ koszt eksploatacji maszyn peryferyjnych.
Istotnym wyrdznikiem konstruowanych przeze mnie no-
$nikdw narzedzi jest mozliwos¢ ich szybkiego prze-
mieszczania sie¢ z miejsca na miejsce. Dzieki duzej
predkosci transportowej (60-70 km/h) maszyny nie po-
trzebujg dodatkowych srodkow transportu w postaci
naczep niskopodfogowych. Potgczenie duzej predkosci
transportowej ze sprawnym poruszaniem si¢ w najciez-
szym terenie dzigki zastosowaniu kot ggsienicowych
i mozliwosci aktywnego kroczenia, otwierajg sie nowe
mozliwosci dla uzytkownika. Wszystkie maszyny wypo-
sazytem w zaprojektowane przeze mnie ukfady hybry-
dowe dostosowane do ich parametréw eksploatacyj-
nych, wielkosci mocy, jaka moze by¢ odzyskana oraz
kinematyki nadwozia i podwozia. Podstawowymi zale-
tami uktadow, ktore zaprojektowatem sa:
* zmniejszenie zuzycia paliwa przez maszyne, w zalez-
nosci od wykonywanej pracy od 40 do nawet 100%,
 zwiekszenie mocy (wielostrumieniowos¢ napedu) od-
dawanej do uktadu roboczego (wysiegnika)
0 ok. 100-200% — praca z wymagajgcym osprzetem
np. gtowicami harvesterowymi,

¢ konstrukcja uktadow umozliwiajgca ich dtugg prace
bez uzycia silnika spalinowego czy tez innych ze-
wnetrznych zrodet energii, np. elektrycznej,

* hydrostatyczny naped grawitacyjny,
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* bezposredni odzysk energii z uktadu roboczego,

* akumulatory hydrostatyczne o zwigkszonej sprawnosci,

* hydrostatyczny naped bezwtadnosciowy,

* aktywny rekuperator kinematyczny,

* ukfad sktadajacy sie gtéwnie z serwonapeddw hydro-
statycznych — bardzo szybki czas odpowiedzi, dra-
styczne zmniejszenie energochtonnosci,

* wielostrumieniowo$¢ napedu zabezpieczajgca ma-
szyne w razie awarii ktoregos ze zrodet,

* naped sterowany automatycznie centralng jednostkg PC,

e uktad napedowy w kazdej z maszyn sterowany jest
przez centralng jednostke PC wykorzystujgca logike
rozmytg (fuzzy logic).

Dzieki wykorzystaniu inteligentnego algorytmu sterowa-
nia, maszyny mogly zosta¢ wyposazone w aktywny
uktad bezpieczenstwa. Rozwigzanie to podnosi
bezpieczenstwo pracy umozliwiajgc natychmiastowe za-
trzymanie nosnika w przypadku wystgpienia kolizji
z przeszkodg. Maszyny mogg by¢ takze ,uczone”
okreslonych sekwencji ruchéw. Odcigza to operatora
w czasie prac realizowanych cyklicznie. Inteligentny ste-
rownik dostosowuje takze ukfad napedowy maszyny
do aktualnie wykonywanych prac oraz typu
stosowanego osprzetu, warunkéw glebowych (w przy-
padku prac typowo ziemnych), czy tez efektywnie za-
bezpiecza maszyne przed przecigzeniem nie zmniejsza-
jac za razem jej wydajnosci.
Jedng z cech wyrdzniajgcych konstruowane przeze
mnie nosniki narzedzi jest mozliwos¢ zawieszenia
na szybkozigczu podwozia réznego typu zabudowy.
Moze to by¢ zabudowa o prostej konstrukcji w postaci
platformy przydatnej w czasie przemieszczania blokow
skalnych, manipulacji podkfadami kolejowymi czy tez
przewozenia karp w czasie karczowania pniakéw. Plat-
forma moze by¢ zastgpiona skrzynig fadunkowa, dzieki
ktorej maszyna jest uniezalezniona od tradycyjnych wo-
zidet w czasie przemieszczania tadunkéw objetoscio-
wych na mafe odlegtosci.
Szybkozigcze na podwoziu moze byé wyposazone
w rame do przewozenia osprzetu (lyzek, widet, zrywa-
kow, swidrow itd.), magazyn zerdzi wiertniczych, ktoni-
ce do przewozenia ktdd drewna czy tez zbiornika
z wodng pompa wysokocisnieniowg do przeprowadza-
nia rozbiérek metodg ,water jet”.
Uktad mocowania zabudowy posiada trzy stopnie swo-
body, co umozliwia szybkie i precyzyjne wypoziomowa-
nie ich oraz bezpieczng jazde z tadunkami na zakretach.
Uniwersalnos¢ zaprojektowanych maszyn nie wynika
wytacznie z szerokiej gamy osprzetu, jaki moze by¢ za-
montowany na wysiegniku i podwoziu, lecz przede
wszystkim z nowatorskiej konstrukcji podwozia i nadwo-
zia. Nadwozia maszyn wyposazone sg w wysiegniki,
ktdre pozbawione sg mankamentow, takich jak:

* nieliniowos¢ udzwigu,

* kinematyczne ograniczenia kata obrotu,

* szybkie pojawianie sie luzéw w punktach obrotu,

* brak przystosowania ukfadu roboczego (ramienia
i wysiegnika) do odbierania i oddawania energii
do ukfadu hybrydowego,

* mafa sztywnos¢ boczna,

* duze dtugosci jednostkowe wysiegnika i ramienia nie-
zbedne do uzyskania duzego wysiegu potgczone
z duzg ich masg,

* rozna predkosé cykli w przypadku pracy z osprzetem

Nosnik moze petni¢ z powodzeniem role dzwigu. Zastosowany w widocznej na
zdjeciu maszynie kompaktor wykorzystywany jest do dynamicznej wymiany
gruntu (Dynamic Replacement — DR). Ten rodzaj osprzetu znajduje
zastosowanie w pracach polegajacych na umacnianianiu gruntéw gliniastych
organicznych, ifowych oraz pylastych poprzez tworzenie kolumn kamienno-
zwirowych. Zawieszony na linie ubijak jest czesciowo (z zatozong predkoscia)
swobodnie opuszczany (cze$c energii jest gromadzona przez ukfad hybrydo-
wy) po czym w skutek zderzenia z podfozem dokonuje jego zageszczenbia.
Standardowa wysoko$¢ podnoszenia w takim zastosowaniu wynosi 12 metrow

odsiebiernym i dosiebiernym,

* mafa precyzja ruchéw — ,czutos¢”, straty mocy w wy-
niku zastosowania napedu i sterowania za pomocg
hydrostatycznych uktadéw dtawieniowych,

* brak aktywnego sprzezenia sitowego uktadu napedo-
wego wysiegnika i ramienia z joystickami — zmniejsze-
nie precyzji i komfortu obstugi maszyny,

* stosownie réznych wysiegnikow do réznych prac,

* konwencjonalne wysiegniki nie posiadajg zabezpie-
czenia antykolizyjnego — z obiektami zewnetrznymi,
jaki i elementami maszyny,

Wysiegnik i ramie oraz cate podwozie opisanych powy-
zej nosnikow narzedzi wykorzystujg idee bezposrednie-
go indywidualnego napedu hydrostatycznego. W ich
projektowaniu wykorzystatem swoje dotychczasowe do-
Swiadczenia z zakresu projektowania napedow hydro-
statycznych tworzac napedy spetniajgce przyjete przeze
mnie zatozenia dotyczace osiggoéw i niezawodnosci
konstrukgiji. Chciatbym podkresli¢, ze wszelkie rozwigza-
nia zastosowane w nosnikach narzedzi X5, X5-MT i X36
sg pomystami autorskimi popartymi odpowiednimi obli-
czeniami i analizami. Potwierdzajg to rozliczne badania
patentowo-rynkowe.
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Materiaty eksploatacyjne JCB

aszyny JCB to perfekcyjne konstrukcje o ideal-
nie dopasowanych do siebie czesciach i pod-

zespotach. Producent chce, aby uzytkownik
mogt w petni wykorzysta¢ potencjat swego sprzetu i jak
najdtuzej cieszy¢ sie jego bezawaryjng pracg, dlatego
tez zaleca stosowanie rekomendowanych ptynéw eks-
ploatacyjnych i sSrodkdw smarnych.
Zaawansowany olej silnikowy o wysokiej specyfikacji za-
pewnia prawidtowg eksploatacje nowej generaciji jedno-
stek napedowych spetniajgcych najnowsze, rygory-
styczne normy emisji spalin. Parametry oleju sg tak do-
brany, aby zapewni¢ optymalng ochrone zaréwno silni-
kom wolnossacym, jak i z turbodofadowaniem. Olej sil-
nikowy rekomendowany przez JCB chroni jednostke na-
pedowg przed korozjg, zapobiega wyrabianiu otwordéw
i zuzyciu krzywki. Duza odporno$¢ na wysychanie po-
zwala na wydtuzenie czasu wymiany, co przyczynia sie
do zredukowania kosztéw konserwacji maszyny. Waz-
nym aspekiem jest rowniez skutecznos¢ dziatania
w ekstremalnych temperaturach. Szybkie smarowanie
po zimnym rozruchu ogranicza zuzycie elementéw silni-
ka wydtuzajgc znacznie jego zywotnos¢. Olej silnikowy
zelecany przez JCB nadaje sie idealnie zaréwno dla
uzytkownikdw maszyn jednego rodzaju, jak i eksploatu-
jacych réznorodny park maszynowy.
Specjalna formuta ptynu hydraulicznego JCB oparta zo-
stata na rozpuszczalnej rafinowanej bazie olejowej
o stafej jakosci, co sprawia, ze jego parametry przewyz-
szajg wiekszos¢ specyfikacii dla olejow hydraulicznych.
Baza wraz z domieszkami nie tylko zapewnia bezawa-
ryjne dziatanie uktadu hydraulicznego, ale rowniez re-
dukuje zuzycie pomp i zaworow. Innymi zaletami ptynu
hydraulicznego JCB sa doskonata mokra i sucha filtra-
cja, niewielkie wytrgcanie sie cynku, znakomita stabil-
nos¢ hydrolityczna, najwyzsza ochrona przed korozjg,
tendencje niskopienigce oraz kompatybilno$¢ z innymi
mineralnymi olejami hydraulicznymi.
Najwyzszej jakosci olej przektadniowy JCB o wysokich
wiasciwosciach fizyko-chemicznych i podwyzszonej
stabilnosci lepkosciowej zapewnia ciggtg ochrone w ca-
tym okresie pomiedzy wymianami. Zalecany jest do sto-
sowania w maszynach budowlanych pracujgcych
w najtrudniejszych warunkach. Sprawdza sie doskona-
le w systemach przektadni napedu, zmiennikach mo-
mentu obrotowego i w przektadniach hydrostatycznych
zapewniajac im optymalne smarowanie. Wydtuza zywot
nos¢ czesci zapewniajgc ochrone przed rdzg i korozja.
Dla prawidtowej eksploatacji sprzetu wazne jest tez sto-
sowanie rekomendowanych przez JCB $rodkéw smar-
nych. Dajg one petng ochrone punktdw, takich jak pota-
czenia sworzniowe, tozyska toczne i $lizgowe. We
wszystkich przypadkach od smaréw wymagane sg do-
skonate wtasciwosci antykorozyjne i zapobiegajace zu-

Opakowanie stosowane przez JCB posiada uchwyty do przenoszenia. Spe-
cjalna perforacja pozwala na bfyskawiczne wyciggniecie zaworka

zyciu. Specjalne dodatki sprawiajg oraz brak zawartosci
ofowiu sprawiajg, ze smar zalecany przez JCB jest
szczegolnie odpowiedni do pracy przy przecigzeniach
i wibracjach, z ktérymi mamy permanentnie do czynie-
nia w maszynach budowlanych.

Firma JCB znana jest z dbatosci o $rodowisko natural-
ne. W ostatnim czasie dodatkowo zintensyfikowafa dzia-
tania na rzecz wprowadzania do obrotu olejéw i smarow
0 wyzszym stopniu biodegradowalnosci. A jest tego
w ciggu roku nawet osiem milionéw litrow! Redukcji ob-
cigzen, jakim poddawane jest srodowisko naturalne stu-
zy tez stosowanie ekologicznych opakowan.

JCB stosuje pojemniki, ktorych zewnetrzng powtoke two-
rzy sztywny karton sktadajacy sie az w 96 procentach z
papieru makulaturowego. Sprawia to, ze niemal w cato$ci
nadaje sie do recyklingu i ponownego wykorzystania. Ze-
wnetrzna strona kartonu pokryta zostata specjalng war-
stwg chronigcg opakowanie przed czynnikami atmosfe-
rycznymi. Sztywno$¢ kartonu zostaje tym samym zacho-
wana w przypadku sktadowania pojemnikow na zewnatrz,
czy wystawienia ich na oddziatywanie czynnikdéw atmosfe-
rycznych. Wnetrze kartonowego pudtfa kryje worek z two-
rzywa sztucznego zawierajgcy srodek smarny. Na potrze-
by recyklingu daje sie on tatwo oddzieli¢ od kartonowego
poszycia. Podobnie jak w tradycyjnych kanistrach musi on
bowiem zosta¢ poddany wstepnemu czyszczeniu polega-
jacemu na odseparowaniu pozostaftosci srodka smarne-
go od nadajgcego sie do recyklingu plastiku.
Postugiwanie sie¢ nowym opakowaniem nie nastrecza
wigkszych trudnosci. Karton posiada uchwyty do prze-
noszenia. Specjalna perforacja pozwala na btyskawicz-
ne wyciggniecie zaworka. Plastikowy worek, w porow-
naniu ze sztywnym kanistrem, pozwala na tatwiejsze
i szybsze przelewanie. Nie mamy takze do czynienia
z rozchlapywaniem i wzburzaniem oleju.
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Wtasne $rodki smarne firmy Liebherr do maszyn budowlanych

dowlanych w ostatnich latach firma Liebherr ode-

grafa znaczgca role w opracowywaniu innowacyj-
nych i wydajnych $rodkéw smarnych i ptynéw eksplo-
atacyjnych. Od roku 2007 we wszystkich nowych ma-
szynach firmy Liebherr przeznaczonych do robot ziem-
nych i do zastosowan przemystowych producent stosu-
je wiasne $rodki smarne. Sg one stosowane do silnika,
hydrauliki, przekfadni i osi. Oprécz tego Liebherr wyko-
rzystuje takze opracowane przez siebie chtodziwa.
Srodki smarne firmy Liebherr zostaly opracowane spe-
cjalnie z myslg o szerokim spekirum zastosowan.
Sprawdzajg sie w najtrudniejszych warunkach, w kto-
rych przychodzi pracowaé maszynom. Spetniajg
przy tym wymagania, zostaty bowiem opracowane
i gruntownie przetestowane we wspétpracy z dziatami
technicznymi poszczegolnych fabryk firmy Liebherr. Za-
pewnia to nie tylko wydtuzenie okresu eksploataciji
komponentow i poprawe charakterystyki eksploatacyj-
nej maszyn, ale pozwala takze na spetnienie wymogéw
w zakresie ekologii. Nizsze koszty energii oraz ograni-
czenie zapotrzebowania na czgsci zamienne zapewnia-
ja ekonomiczne wykorzystanie zasobow naturalnych.
Srodki smarne i ptyny eksploatacyjne firmy Liebherr
produkowane z okre$lonym przeznaczeniem sg stale
kontrolowane. Ma to na celu zapewnienienie ich petnej
zgodnosci z komponentami i podzespotami maszyn
Liebherr. Dobrym przyktadem sg silniki Diesla marki
Liebherr. Producent posiada wtasny system kontroli
emisji spalin, ktory zostat zoptymalizowy w celu spetnie-
nia aktualnie obowigzujgcych norm emisji spalin. Silniki
te wymagajg stosowania zmodyfikowanych olejow silni-
kowych o niskiej zawarto$ci popiofu siarczanowego.
Nie mogg one takze zawiera¢ zadnych dodatkéw mo-
gacych uszkodzi¢ konwerter katalityczny.
Dzieki potraktowaniu oleju silnikowego jako elementu
sktadowego produktu, jakim jest silnik, nie ma potrzeby
wprowadzania zmian technologicznych w oleju
do roku 2014, kiedy to wejdzie w zycie finalna norma
emisji spalin Tier 4f. Podobny efekt synergii pomiedzy
Srodkami smarnymi, ptynami eksploatacyjnymi i innymi
komponentami Liebherr osiagat rowniez na innych ob-
szarach smarowania, na przyktad w cieczach hydrau-
licznych lub olejach przektadniowych.
Rozwigzania technologiczne komponentow i uktadéw
sterowania maszyn budowlanych cechuje szybki roz-
woj w kierunku coraz bardziej kompaktowych konstruk-
cji. Jednocze$nie obserwowany jest wzrost wymagan
w zakresie parametréw technicznych i osiggéw, nawet
w najtrudniejszych warunkach roboczych. W tym kon-
tekscie zauwazy¢ nalezy, ze w przypadku nowych ma-
szyn budowlanych aktualnie wymaga sie zmniejszenia
ilosci oleju, dtuzszych okreséw pomiedzy kolejnymi wy-

lako producent ultra-nowoczesnych maszyn bu-

mianami oleju — lub nawet uktadéw napetnianych tylko
raz na caly okres eksploatacji, a takze ograniczenia
emisji spalin. Z tego wzgledu $rodki smarne wymagajg
regularnych modyfikacji w celu zapewnienia petnej
zgodnosci z komponentmi i podzespotami maszyn pro-
dukowanych przez firme Liebherr.

Stosowanie nieodpowiednich ptynéw eksploatacyjnych
lub $rodkéw smarnych skutkowa¢ moze pogorszeniem
osiggéw lub nawet uszkodzeniem maszyny. Dlatego
wiasnie Liebherr szczegdfowo bada charakterystyke
Srodkdéw smarnych i ptynéw eksploatacyjnych w celu

Stosowanie ultranowoczesnych srodkéw smarnych i plynéw eksploatacyjnych
nie zwalnia uzytkownika maszyny z ich regularnej kontroli i uzupefniania ich stanu

osiggniecia i utrzymania maksymalnych osiggéw. Opra-
cowujgc wiasne wysokoefektywne $rodki smarne firma
Liebherr zwraca szczegd6lng uwage na efekt synergii
pomiedzy rdznego rodzaju dodatkami, olejami bazowy-
mi i komponentami. Dzieki Scistej kontroli charaktery-
styki jakosciowej srodkéw smarnych i ptyndw eksplo-
atacyjnych firma jest rowniez w stanie zoferowac ustan-
daryzowang technologie smarowania dla systemow hy-
draulicznych wszystkich typdw i rodzajéw produkowa-
nych przez siebie maszyn budowlanych. Uzytkownicy
maszyn firmy Liebherr mogg na przyktad korzysta¢
z szerokiej palety optymalnych $rodkéw smarnych
umozliwiajgcych niezawodne uruchomienie i eksploata-
cje maszyny przy temperaturze arktycznej (do -50°C),
do pracy w wysokiej temperaturze (do +55°C). Srodki
smarne Liebherr zapewniajg tez prawidtowe dziatanie
systemow redukcji spalin gwarantujgcych maksymalng
ochrone $rodowiska naturalnego.

Z uwagi na fakt, ze zuzycie olejow i Srodkow smarnych
oraz analizy stanu oleju stanowig zaledwie okofo jedne-
go procenta ogoélnych kosztow eksploatacji maszyny
budowlanej, mozliwosci bezposredniego zaoszczedze-
nia kosztéw na ich zakupie sg w praktyce niewielkie.
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$rodki smarne firmy Liebherr

technicznie przemyslane i zorientowane na srodowisko.

Z firma Liebherr doswiadczycie Panstwo postepu: specjalnie
opracowane, innowacyjne i wydajne srodki smarne i phyny
eksploatacyjne firmy Liebherr o najwyzszej jakosci.

Dlaczego Srodki smarne firmy Liebherr?
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m bardziej przyjazne dla srodowiska
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Podkresli¢ jednak nalezy, ze $rodki smarne majg sto-
sunkowo duzy wptyw na obszary eksploatacyjne ma-
szyny generujgce istotne koszty, takie jak chociazby zu-
zycie paliwa, prewencyjna wymiana czesci lub koszty
biezgcej konserwaciji i serwisu.

Tylko na sam olej napedowy przypada 27% ogolnych
kosztéw eksploatacyjnych maszyny budowlanej. Nieza-
lezne testy przeprowadzone na koparkach kotowych
z wykorzystaniem ptynu hydraulicznego Liebherr Hy-
draulic Plus wykazaty zmniejszenie zuzycia paliwa do-
chodzgce do 4,8%, w porownaniu z cieczg hydraulicz-
ng produkowang na bazie oleju mineralnego. W prakty-
ce potencjalna oszczednos¢ przekracza catkowite wy-
datki ponoszone na oleje i Srodki smarne.

Srodki smarne i ptyny eksploatacyjne opracowane w la-
boratoriach firmy Liebherr zapewniajg dtugi okres eks-
ploatacji i najwyzsze osiagi maszyn niezaleznie od typu.
W potgczeniu z zalecanymi okresowymi badaniami sta-
nu oleju, producent gwarantuje wydtuzenie okresu po-
miedzy kolejnymi wymianami oleju. Moze on ulec dal-
szemu wydtuzeniu, jesli w maszynie zostanie zainstalo-
wany specjalny filtr obejsciowy Liebherr. Umozliwia on
zawracanie oczyszczonego oleju do ukfadu.

Ciecze hydrauliczne oferowane przez firme Liebherr
majg znaczgcy wptyw na wydajnos$¢ oraz ekonomiczng
eksploatacje maszyn. Sg one fatwe w uzyciu, w razie
ich przypadkowego zmieszania w uktadzie maszyny nie
wystepujg zadne problemy techniczne. Analiza cyklu
eksploatacji potwierdza, ze ciecze hydrauliczne produ-
kowane na bazie polialfaclefinéw (PAO), w poréwnaniu
z olejem mineralnym oraz produktami na bazie estrow,
odznaczajg sie zdecydowanie lepszymi parametrami
ekologicznymi i ekonomicznymi.

Srodki smarne Liebherr majg znaczacy wplyw na wydaj-
nosc¢ i ekonomike eksploatacji maszyn. Uniwersalny smar
Liebherr 9900 opracowano specjalnie do traktowania nie-
mal wszystkich komponentow maszyn budowlanych,
na przyktad tozysk tocznych wiehca obrotowego, sworz-
ni, wiencoéw zebatych, osi i $rub. Do jego gtéwnych zalet
nalezg duza przyczepno$c¢, duza sita spawania (test VKA)
(>6000 N) oraz optymalnie dobrane skfadniki smaréw
statych. Smar Liebherr 9900 zapewnia optymalng ochro-
ne przeciwkorozyjng fazy gazowej dziatajgcg niezwykle
skutecznie takze w przypadku wystepowania kawitaciji.
Silniki Liebherr spetniajg coraz surowsze normy emisji
spalin. Odbywa sie to poprzez wyposazenie jednostek
napedowych Diesla w nowe technologie, jakimi sag
wtrysk paliwa w systemie Common-rail oraz réznego ro-
dzaju systemy oczyszczania spalin, takie jak filtr cza-
stek statych, recyrkulacja gazéw wylotowych oraz me-
toda selektywnej redukciji katalitycznej. Z uwagi na fakt,
ze Liebherr wytwarza nie tylko maszyny, ale takze silni-
ki, ktdre je napedzajg oraz uktady ograniczajgce szko-
dliwe substancje w spalinach, firma jest w stanie ideal-
nie dopasowac do siebie wszystkie te elementy.

Opracowane przez firme Liebherr Srodki smarne zostaly sprawdzajg sie
w najtrudniejszych warunkach, w ktdrych przychodzi pracowac maszynom

Ogniwem o szczegdlnym znaczeniu w tym tancuchu
kompetencyjnym jest olej silnikowy o niskiej zawartosci
popiotu 10W-40 low ash. W poréwnaniu z konwencjo-
nalnymi olejami silnikowymi, przedtuza on okres eks-
ploatacji filtra czgstek statych. Wydtuza takze okresy
pomiedzy kolejnymi procesami czyszczenia filtra az
do 4.500 godzin pracy. Receptura wysokosprawnych
olejow Liebherr o niskiej zawartosci popiotu przezna-
czonych do silnikébw Diesla — 10W-40 low ash
oraz 5W-30 low ash zostata opracowana specjalnie
w celu spetniania obowigzujgcych aktualnie standar-
déw emisji spalin. Oleje te mogg by¢ z powodzeniem
stosowane w silnikach, ktdre spetnia¢ bedg finalng
norme emisji spalin Tier 4f, ktora obowigzywac zacznie
juz w przysztym roku.

Uzytkownicy maszyn Liebherr korzysta¢ mogg z oferowa-
nego przez firme serwisu olejowego. W celu zapobieze-
nia ewentualnym usterkom i ograniczenia do niezbedne-
go minimum bezproduktywnych przestojow wszystkie
maszyny budowlane firmy Liebherr wyposazone sg
w skuteczny filtr gwarantujacy utrzymanie czystosci oleju.
Stan oleju, a co za tym idzie czestotliwo$¢ jego wymiany
zalezg przede wszystkim od rodzaju robot wykonywa-
nych za pomocg maszyny oraz srodowiska jej pracy.
Okreslone przez producenta interwaly pomiedzy kolejny-
mi wymianami oleju opierajg si¢ na doswiadczeniu z eks-
ploatacji maszyn w przecietnych warunkach roboczych.
Uzytkownik musi bra¢ pod uwage rzeczywiste warunki
eksploatacyjne, tak aby nie dopusci¢ do faktycznego ze-
starzenia sie lub zanieczyszczenia oleju, a tym samym
uszkodzenia newralgicznych uktadéw maszyny. Regular-
ne analizy, dajgce obraz rzeczywistego stanu oleju, moga
utatwi¢ ustalenie idealnego momentu jego wymiany. Sta-
te monitorowanie oleju ujawnia rzeczywisty stan silnika,
przekfadni, uktadu hydraulicznego i pozostatych ptyndéw
eksploatacyjnych. Ewentualne problemy mozna zdiagno-
zowac z wyprzedzeniem, zanim wynikng z nich szkody.
Z drugiej strony wymiana oleju nie musi by¢ przeprowa-
dzana, dopdki nie jest rzeczywiscie wymagana.
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Wysokiej jakosci, potsyntetyczny, wielosezonowy olej silnikowy. Dzigki znako-

mitej harmonii pakietu dodatkéw uszlachetniajacych z wysokiej jakosci baza-

mi olejowymi Platinum Ultor Master 10W-40 $wietnie spefnia swoje zadania .
PLATINUM gwarantujgc bezawaryjng prace silnika w najtrudniejszych warunkach eksplo- L0 WAL 2
ULTOR atacji. E7, E4 Mercedes-Benz 228.3
MASTER Zalecany do catorocznej eksploatacji w nowoczesnych silnikach CH-4/CG- Volvo VDS-2
10W-40 wysokopreznych z turbodotadowaniem i bez pracujgcych nawet w ekstremal- 4/CF-4/SL Renault RVI RLD

nie ciezkich warunkach. Rekomendowany do pojazdéw spefniajacych wyma- -

gania emisji spalin Euro V, IV, Il wyposazonych w urzgdzenia obrébki spalin

takie jak EGR, SCR NOx.

W petni syntetyczny, najwyzszej jakosci olej silnikowy typu UHPDO przezna-

czony do pracy w najbardziej obcigzonych silnikach wysokopreznych. Dzigki MACK EOM+

$wietnie dobranym syntetycznym olejom bazowym oraz dodatkom Renault RVI RXD
PLATINUM uszlachetniajacym zapewnia idealne smarowanie silnika w najtrudniejszych | gy 0 MAN M 3275 .
ULTOR MAX warunkach eksploatacji pozwalajac uzyska¢ pefng moc w kazdych warun- Mercedes-Benz 228.3 Cummins CES

kach jazdy. Mozna stosowa¢ go takze w samochodach wyposazonych | E7, E5 E4 | Volvo VDS-2 20071/72/76
5W-30 w ukfad SCR, co do ktérych producent deklaruje spefnienie wymagan Eu- Renault RVI RLD DAF HP1/HP2

ro V oraz w pojazdach starszych konstrukcji spefniajgcych wymagania Eu-

ro IV, Il II, I. W zakresie emisji NOx oraz PM (czastki state) spetnia takze nor- lveco

my EPA Tier | i Il.

Nowej generacji, potsyntetyczny olej silnikowy typu SHPD. Doskonata tech-

nologia zostala opracowana dzigki wysokojakosciowym bazom olejowym

z udziatem najwyzszej jakosci dodatkéw uszlachetniajgcych zapewniajgcych MAN 3575

obnizong zawarto$¢ siarki, popiofu siarczanowego oraz fosforu.
PLATINUM Platinum Ultor Optimo 10W-30 to olej silnikowy typu mid-SAPS rekomendo- | 4o\ a0 AT e MTU Typei2.1
ULTOR wany do wysokopreznych silnikow Diesla pracujacych w ciezkich warunkach. ) Volvo VDS-4 Deutz DQC IIl 10LA
OPTIMO Jest przeznaczony do silnikéw spetniajgcych normy Euro V, IV i nizsze. E9, CJ-4 Renault RVI RLD-3 Caterpillar ECF-3, ECF-2,

K Platinum Ultor Optimo 10W-30 jest odpowiedni do zastosowania w maszy- . -

10W=30 nach budowlanych i innym ciezkim sprzecie. Moze by¢ stosowany w pojaz- Mack EO-O Premium Plus | ECF-1a

dach spetniajgcych normy emisji EPA Tier 3 oraz EPA Tier 4. Rekomendowa- Cummins CES 20081

ny do pojazdoéw wyposazonych w silniki niskoemisyjne, wyposazone w urza-

dzenia obrébki spalin takie jak DPF, EGR/SCR NOx.

Najnowszej generacji, syntetyczny olej typu UHPDO, opracowany specjalnie

dla europejskich silnikéw wysokopreznych, spetniajgcych najostrzejsze nor-

my emisji zanieczyszczen Euro V.

Platinum Ultor Progress zalecany jest do silnikow Diesla zasilanych paliwem MAN M3477

o niskiej zawartosci siarki (max. 50 ppm), wyposazonych w uktady recyrkula-

cji spalin, z i bez filtrow czastek stalych oraz do silnikow z selektywnym kata- MB-Approval 228.51
PLATINUM lizatorem redukujgcym tlenki azotu w spalinach. Unikatowa receptura ,low | 10W-40 Volvo VDS-3
ULTOR SAPS” gwarantujgca niski poziom zawartosci siarki, fosforu i popiotu siarcza- Renault RVI RLD-2 MAN 3271-1
PROGRESS nowego - zgodnie z wymaganiami ACEA E-6 zapewnia spefnienie wymagan E6/E7, Cl-4 Mack EO-N DAF
10W-40 odnosnie jakosci, nie wplywajac przy tym negatywnie na skutecznos¢ syste- MTU Type 3.1

mow filtrujgcych i katalizatorow — tym samym umozliwiajac prace nowocze- Deutz DQC-NII-10 LA

snych silnikow wysokopreznych spetniajacych normy emisji Euro V. ,

Moze byé stosowany takze w silnikach spetniajacych wymagania Eu- CLDIIiSCESI20076/

ro IV, lll, I, I, w ktérych producent pojazdu zaleca stosowanie oleju silnikowe-

go tej klasy. W zakresie emisji NOx oraz PM (czastki state) spefnia takze nor-

my EPA Tier li ll

Najwyzszej jakosci olej silnikowy typu SHPD zostaf otrzymany w oparciu o wy-

sokogatunkowy olej bazowy API Gr. Il oraz doskonale dobrany, stworzony wg

najnowszej technologii Mid-SAPS, pakiet dodatkéw uszlachetniajgcych o uni- MAN M3575

katowej formule molekut. Volvo VDS-4

Platinum Ultor Futuro 15W-40 jest przeznaczony do wszystkich typow silnikow 15W-40

Diesla takze tych niskoemisyjnych. Szczegélnie zalecany do silnikéw z recyr- Renault RVI RLD-3

kulacjg gazéw wydechowych, gdzie zastosowano nowoczesne technologie | E9, E7 Mack EO-O Premium MTU Type 2.1
PLATINUM zmniejszajgce emisje szkodliwych substanciji do atmosfery. Jest kompatybil- Plus Caterpillar ECF-2, ECF-3
ULTOR ny ze wszystkimi urzadzeniami obrobki spalin (EGR/SCR, DOC, DPF) i ma | CJ-4/ Cl-4 Detroit Diesel C 93K218
FUTURO na celu przediuzenie zywotnosci filtrow czgstek statych (DPF). MB-Approval 228.31 etrolt Diese
15W-40 Dzigki nowoczesnej technologii Mid-SAPS oraz zastosowaniu oleju bazowego | 7Y/ CH4. | cymmins CES 20081 | Global DHD-1

Gr. Il (niska zawarto$c siarki) spefnia najnowsze wymagania norm emisji spa- | gy/cF Dopuszczony do JASO DH-1,2

lin Euro V, a ACEA E9 moze w przysztosci stanowi¢ minimalny poziom wyma- & R ek

gan przysziej normy Euro VI. W zakresie emisji NOx oraz PM spetnia takze nor- & osowanla U 8T

my EPA Tier | i Il. Mozna go réwniez stosowaé w pojazdach, gdzie zdefiniowa- sprzgcie Huta Stalowa

no wymagania Euro V1. Doskonate wiasciwosci lepkosciowe umozliwiajg fatwy Wola (HSW)

rozruch zimnego silnika oraz dobrg pompowalno$¢ oleju w niskich temperatu-

rach. Spetfnia wymagania swiatowej klasyfikacji jakosci Global DHD-1.

Najwyzszej jakosci w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do pracy MB-Approval 228.31

w najbardziej obcigzonych wspétczesnych silnikach wysokopreznych szczegél- MAN M 3575 MAN M 3275

nie w duzych samochodach cigzarowych, sprzecie budowlanym i autobusach. Volvo VDS-4

Platinum Ultor Max 5W-40 przeznaczony jest przede wszystkim do nowocze- Renault RVI RLD-3 MTU lepe I

snych silnikéw wysokopreznych spefniajgcych wymagania wymagania Eu- | SW-40 ; Caterpillar ECF-2, ECF-3
PLATINUM ro V wyposazonych w katalizatory SCR. Moze by¢ z powodzeniem stosowa- | E9, E7 Mack EC-O Premium Detroit Diesel 93K214,
ULTOR ny takze w silnikach spefniajacych wymagania Euro VI, Ill, II, I, w ktérych pro- | cJ-4/ Cl-4 Plus : 93K215, 93K218
MAX 5W-40 ducent pojazdu zaleca stosowanie oleju silnikowego tej klasy. Uni- | piys/Cl-a, | Cummins CES 20081 | oty pQc 111-05, DQC

katowa kompozycja najwyzszej jakosci syntetycznych olejéw bazowych oraz | sM/CF TATRA TDS 30/12 V-05

dodatkéw uszlachetniajgcych gwarantuje bezawaryjng prace silnika w naj- Dopuszczony do Global DHD-1

trudniejszych warunkach eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju pod- stosowania w ciezkim JASO DH-2

czas ekstremalnie wydtuzonych przebiegow. sprzecie Huta Stalowa 5

W zakresie NOx oraz PM (czastki state) spetnia normy EPA Tier | i Il. Wola (HSW)
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Srodki smarne Volvo CE - obopélne korzysci

kom maszyn budowlanych szerokg game naj-

wyzszej, jakosci produktow smarnych Volvo be-
dacych w stanie sprostac¢ pracy w najtrudniejszych wa-
runkach. Aby deklaracja nie byta jedynie sloganem Vo-
Ivo przeprowadza cykliczne testy tych produktéw w naj-
rozniejszych warunkach. Zimg sprzet i $rodki smarne
testowane sg w Kirunie na péfnocnych krancach Szwe-
cji graniczacych z kotem podbiegunowym. Przecietna
temperatura w $rodku zimy wynosi tam -30 °C. Inzynie-
rowie Volvo mogg obserwowac¢ prace maszyn w real-
nych warunkach i okresli¢ parametry srodkow smar-
nych zapewniajgcych nie tylko sprawne uruchomienie
maszyn, ale takze bezawaryjng prace. Catkowicie od-
mienne, ale réwnie ekstremalne warunki panowaty pod-
czas testow maszyn przeprowadzonych w gorzystych
regionach Hiszpanii i Francji. Srodki smarne musialy ra-
dzi¢ sobie z wysokg temperaturg otoczenia, pracg
na wysokosci 3.500 metrow nad poziomem morza,
gdzie mamy do czynienia z niskim cisnieniem atmosfe-
rycznym. Testy wypadty doskonale, najnowsza genera-
cja maszyn Volvo CE podofata wszelkim zadaniom pod-
czas eksploatacji w upale, duzym zapyleniu i koniecz-
nosci pokonywania duzych wzniesien.
Cho¢ przecietne warunki pracy maszyn Volvo nie sg z re-
guty tak ekstremalne, jak te, w ktérych przeprowadzano
testy — inzynierowie Volvo nieustannie dazg do poprawy
wiasciwosci srodkow smarnych. Bezposrednio przyczy-
nia sie to do jeszcze bardziej efektywnego wykorzystania
potencjafu maszyn, obnizajgc zuzycie paliwa przy jedno-
czesnym ograniczeniu wystepowania awarii powodujg-
cych bezproduktywne przestoje w normalnej eksploata-
cji. Rownie istotne jest minimalizowanie negatywnego
wptywu na srodowisko naturalne. Jest to mozliwe dzieki
wydtuzaniu okresow miedzyobstugowych oraz ograni-
czeniu zrdznicowania asortymentu srodkdéw smarnych.
W ostatnich latach Volvo udato sie dokonac kolejnego
znaczgcego skoku jakosciowego w rozwoju produktow
smarnych. Inwestujgc w oryginalne oleje i filtry Volvo
uzytkownik maszyny nie tylko redukuje koszty obstugi
serwisowej, ale rowniez wydatnie zmniejsza naktady
na biezgcy eksploatacje. Volvo przyktada do tego wiel-
ka wage. Wiadomo przeciez, ze maksymalnie dtugi
okres bezawaryjnego uzytkowania maszyn to jedno
z najistotniejszych kryteriow, jakimi kierujg sie wptywo-
wi nabywcy przy wyborze konkretnej marki maszyn bu-
dowlanych. Stosowanie odpowiednich $rodkéw smar-
nych to tylko potowa sukcesu. Uzytkownik maszyny

Volvo Construction Equipment oferuje uzytkowni-

Kazdy z oddziatéw serwisowych Volvo Maszyny Budowlane Polska dyspo-
nuje doskonale zaopatrzonym magazynem olejow i sSrodkéw smarnych

musi takze pamigta¢ o regularnym uzupetnianiu ich po-

ziomu w silniku, przektadniach i ukfadzie hydraulicz-

nym. W przeciwnym razie dochodzi czesto do powaz-
nych awarii newralgicznych podzespotow.

Aby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom swoich klientow fir-

ma Volvo Maszyny Budowlane Polska, wytgczny dystry-

butor maszyn VOLVO i jedyny autoryzowany serwis Vo-

Ivo Construction Equipment w Polsce wprowadzita

na rynek nastepujgce produkty smarne o wydtuzonym

okresie miedzyobstugowym:

* Volvo Ultra Hydraulic Qil 46 (olej hydrauliczny podle-
gajacy wymianie co 4.000 mth),

* Volvo Super Gear Oil 75W80 GO102 (olej do mostéw
wozidet z przektadniami hipoidalnymi i skrzynkami
rozdzielczymi, dla ktérego czas wymiany okreslono
na 2.000 mtg),

* Volvo Super Wet Brake Transaxle Oil WB102 (olej
do mostow i przektadni z okresem miedzyobstugo-
wym przypadajgcym co 2.000 mtg),

e Volvo Automatic Transmission Fluid AT102 (olej
do automatycznych skrzyn biegéw, dla ktérego okres
miedzyobstugowy wynosi 4.000 mtg).

W chwili obecnej produkty smarne o tak dalece wydtu-

zonych okresach miedzyobstugowych oferuje wytgcz-

nie Volvo Construction Equipment. Podczas prac ba-
dawczo-rozwojowych szwedzki koncern kierowat sie
przede wszystkim checig poprawy stabilnosci wtasno-

Sci fizyko-chemicznych olejéw, dgzeniem do obnizenia

catkowitego kosztu uzytkowania maszyn oraz dalszg

poprawg ich efektywnosci (np. poprzez wzrost wydaj-
nosci paliwowej) oraz wydtuzeniem czasu eksploataciji
podzespofow dzieki ograniczeniu ich zuzycia.

ORYGINALNE PRODUKTY SMARNE VOLVO

Diudsze nkresy wydhu#ony nkres
mipdzy-nhzfugnwe + dywentnodcl zecpobive +

Mniejs?e ryzykn
usrkndrenia
knmponentd

Brak NiFsry catlknwity
+ nieplanoveanych 3 kosrt udytkowanla
przestojdw masryny- TCO
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Volvo Maszyny Budowlane Polska

VOLVO CLASSIC.
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w zaleznosci od seril

| rOCZNIKa maszyny

wiecej szczegotow na
www.volvoce.pl

MUNKTELLS
N sam
ESHILSTUN/

VOLVO PAMIETA 0 ,SENIORACH”

CIEKAWOSTKA! Rowniarka widoczna na fotografii pochodzi z 1924 roku, a wyprodukowana zostala
w zakladach szwedzkiej firmy Munktells. Logo Volvo na dobre zagoscito na tych i innych maszynach Munktells
od 1950 roku.



http://www.volvoce.com/dealers/pl-pl/Volvo/pages/introduction.aspx

Nowoczesne srodki smarne Komatsu

lecia Parlament Europejski biorgc pod uwage

wzgledy ekologiczne, zdrowotne i Srodowiskowe
poprzez dyrektywe 97/68/EC (wraz z pozniejszymi roz-
szerzeniami), ogfosit pierwsze wymagania dotyczgce
poziomu emisji szkodliwych zwigzkéw zawartych
w spalinach nowych silnikow pojazdéw pozadrogo-
wych wprowadzanych do obrotu na rynku Unii Europej-
skiej po roku 1998. Zgodnie z dyrektywa ograniczeniu
ulec miata emisja tlenku wegla (CO), weglowodoréw
(HC), czastek statych (PM) oraz tlenkéw azotu (NOXx).
Aby utatwi¢ producentom spetnienie tych wymagan,
poczatkowo podzielono je na dwa etapy (Stage | i Il)
(stad tez Standardy Emisji Spalin dla pojazdéw poza-
drogowych w Europie nazywa sie w skrécie STAGE.
Dzieje sie tak w odréznieniu od Norm Emisji spalin dla
pojazdow osobowych i ciezarowych okreslanych jako
EURO). Nastepnie po roku 2000 Parlament Europejski
zaostrzyt przepisy wprowadzajac jeszcze bardziej rygo-
rystyczne wymagania i podzielit je na etapy IlIA, llIB i IV.
Ostatni czwarty etap norm, wejdzie w zycie 1 stycz-
nia 2014 roku. Przewiduje on dalszg redukcje emisiji
czastek statych (PM) oraz tlenkéw azotu (NOx) do nie-
mal zerowego poziomu.
Dostosowanie silnikéw do powyzszych wymagan zmu-
sito producentéw do istotnych zmian konstrukcyjnych.
W poczatkowych etapach (Stage I-llIA) do redukciji
emisji szkodliwych zwigzkow wystarczyto wprowadze-
nie réznych uktadow zintegrowanych z jednostkami
napedowymi, na przyktad: elektronicznych uktadéw
sterowania pracg silnika, uktadu Common Rail, turbin
ze zmienng geometrig fopatek czy uktadu recyrkulaciji
spalin (EGR). Poczgwszy od etapu Stage llIB (tj. od
roku 2011), w zwigzku z wymaganym znacznym ogra-
niczeniem emisji, konieczne stato sie zastosowanie do-
datkowych systemow i metod oczyszczania spalin.
Na tym etapie producenci silnikow podzielili sie
na dwie grupy. Pierwsza z nich dgzgc do spetnienia
zapisow norm emisji wybrata technologie selektywnej
redukcji katalitycznej (SCR) czyli oczyszczanie che-
miczne z zastosowaniem mocznika (AdBlue), druga
zas$ technologie oczyszczania spalin z zastosowaniem
filtrow czgstek statych (DPF).
Poczawszy od etapu Stage IlIB Komatsu w celu spetnie-
nia obowigzujgcych, zaostrzonych norm emisji spalin
stosuje filtry czgstek spalin. Zadaniem tego filtra, jak
wskazuje jego nazwa, jest ograniczenie emisji czgstek
statych (PM). DPF zbudowany jest z materiatu cera-
micznego ktorego mikropory przepuszczajg spaliny,
przechwytujgc jednoczesnie niepozgdane w atmosfe-
rze czgstki state (PM). Odkfadajace sie na $ciankach fil-
tra czgstki, sg czesciowo utleniane w filtrze w wyniku
dziatania wysokiej temperatury spalin oraz reakciji

Pod koniec lat dziewieédziesigtych ubiegtego stu-

IOMA7®

———]

Stosowanie nowoczesnych Srodkéw smarnych posiadajgcych rekomenda-
cje Komatsu sg nieodzowne dla prawidfowej obsfugi technicznej maszyn
budowlanych napedzanych silnikami Stage IV/Tier 4

z NO,, takie oczyszczanie okreslamy regeneracjg pa-
sywng. Cze$¢ sadzy ktdra nie ulegta utlenieniu pozosta-
je w filtrze, powodujgc stopniowo wzrost cisnienia ga-
zow wydechowych. Kiedy cisnienie osiggnie poziom
graniczny, uktad sterujgcy silnikiem wysyta sygnat
do zwigkszenia dawki wiryskiwanego paliwa do ukfadu,
celem zwigkszenia temperatury spalin. Zwigkszona
temperatura dopala pozostatg czes¢ odtozonej sadzy
oczyszczajgc jednoczesnie filtr. Ten proces okreslamy
regeneracjg aktywng. Szacuje sie, ze filtr regeneruje sie
pasywnie przez okoto 95% czasu pracy silnika.

Filtr czgstek statych doskonale radzi sobie z zanieczysz-
czeniami pochodzgcymi ze spalin. Jednak bardzo groz-
nie dla jego bezawaryjnego dziatania, sg popioty przedo-
stajgce sie do spalin po spaleniu paliwa o wysokiej zawar-
tosci siarki lub pozostato$ci tradycyjnego oleju silnikowe-
go starej generaciji. Z tego powodu w nowoczesnych sil-
nikach, w ktorych stosowany jest filtr DPF konieczne jest
uzywanie paliwa o ultraniskiej zawartosci siarki (obecnie
wszystkie rodzaje paliwa znajdujgce sie w Polsce w legal-
nym obrocie powinny spetnia¢ ten warunek) oraz olejow
silnikowych tak zwanych niskopopiotowych okreslanych
inaczej ,LOW SAPS” lub ,LOW ASH”.

W odpowiedzi na te wymagania specjalisci koncernu
Komatsu opracowali nowg specyfikacje KES dla ole-
ju silnikowego z przeznaczeniem dla najnowocze-
$niejszych silnikow wyposazonych w uktady oczysz-
czania spalin. Olej ten otrzymat nazwe Komatsu
EO 15W40 LA. W oleju obnizono do minimum zawar-
tos¢ przede wszystkim takich substancji, jak siarka,
fosfor i popioty siarczanowe. Do jego produkcji stosu-
je sie bazy olejowe produkowane wedtug najnowo-
czesniejszych technologii i unikatowy pakiet dodat-
kéw uszlachetniajgcych.

W tym kontekscie nalezy pamietac, ze kluczowym ele-
mentem dla dtugotrwatej i bezawaryjnej pracy silnikéw
maszyn budowlanych i urzgdzenh pracujgcych w terenie,
jest ich odpowiednie smarowanie. Uzytkownicy maszyn
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KOMATSU
RABATY DO 35%!

Napraw maszyne w Komatsu Poland
- sporo zaoszcz¢dzisz!

Wybierz oferte najkorzystniejsza dla Ciebie:

Podwozia do maszyn
gqsienicowych
Komatsu:

35% rabatu na czg¢sci do podwozi

szyn Komatsu
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Oddzial Poznan
ul. Hawelafiska | 61-625 Poznan
Tel.: 61 8250292 Fax.: 61 82601 18

v infof@ komatsupoland.pl


http://www.komatsupoland.pl/komatsu.html

budowlanych dobierajgc srodki smarne bra¢ musza
pod uwage caly szereg specyficznych czynnikdw.
Gtéwnym z nich sg z reguly trudne warunki panujgce
na placu budowy czy w kopalni surowcéw skalnych.
Jednak mimo wszystko maszyna musi pracowac
bezawaryjne i w petni wydajnie. Uzytkownik winien pa-
mietaé, ze silniki i podzespoty w pojazdach pozadro-
gowych majg odmienne wymagania niz napedzajg-
ce pojazdy poruszajgce sie po drogach. Mamy tutaj
do czynienia z wysoko obcigzonymi, dofadowanymi
silnikami, przeniesieniem wysokiego momentu, nie-
rébwnomierng pracg, ze zmiennym obcigzeniem, szero-
kim zakresem temperatury, w jakiej pracuje maszyna,
z nieprzyjaznym srodkowiskiem pracy (kurz, pyt, wil-
go¢) oraz bardzo ciezkie warunki chtodzenia wynikajg-
ce z niewielkiej predkosci maszyny i wysokich tempe-
ratur panujgcych w komorze silnika.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki sprawiajg, ze
podstawowym kryterium przy wyborze wiasciwego srodka
smarnego powinny stanowi¢ zalecenia i aprobata produ-
centa maszyny. Wiasciciel winien zawsze wybiera¢ pro-
dukt, ktéry posiada aprobate wtasciwg dla konkretnego
podzespotu. Srodki smarne wyspecyfikowane przez Ko-
matsu z nadwyzka spetniajg wszystkie parametry eksplo-
atacyjne, wymagania branzowe. Nawet biorgc pod uwage
niezwykle wysoko zawieszong poprzeczke jakosciowg
konstruktoréw i inzynierow japonskiego koncernu.
Generalna zasada nakazuje wymienia¢ srodek smarny
co okreslong liczbe motogodzin. W ten sposob zabez-
piecza sie¢ podzespoty maszyny (na przyktad silnik)
przed szkodliwymi skutkami korozji, kwasami, nagro-
madzong wilgocig oraz zanieczyszczeniami zewnetrz-
nymi. Na stan oleju okreslajgcy koniecznos¢ jego wymia-
ny najwiekszy wptyw majg warunki pracy oraz rodzaj ro-
bot wykonywanych przez dang maszyne. Zalecany przez
producenta czas wymiany oleju wynika z doswiadczenia
z eksploatacji maszyn w roznorodnych warunkach robo-
czych. Uzytkownik musi bra¢ pod uwage rzeczywiste
warunki robocze, tak aby nie dopusci¢ do eksploatacji
maszyny z zastarzatym lub nie trzymajgcym parametrow
w zakresie czystosci i/lub wtasnoséci fizyko-chemicznych
olejem. W ustaleniu optymalnego terminu wymiany oleju
pomocne sg analizy jego prébek. Ocena ich wynikéw
pozwala okresli¢ rzeczywisty stan newralgicznych pod-
zespotow maszyny, takich jak silnik, przektadnie, czy
komponenty uktadu hydraulicznego. Wtasciciel maszyny
moze z odpowiednim z wyprzedzeniem przeprowadzi¢
jej naprawe, zanim drobniejsza usterka spowoduje
uszkodzenia w wiekszym zakresie. Pozwala to poczynic¢
oszczednosci na kosztach biezacej eksploatacji sprzetu
i zaplanowac wytgczenie go z ruchu w najdogodniejszym
dla firmy momencie. Dodatkowg zaletg tego rozwigzania
jest rowniez to, ze wtasciciel maszyny moze wstrzymacé
sie z wymiang oleju, do momentu gdy nie jest ona rzeczy-
wiscie niezbedna. Nie nalezy jednak lekcewazy¢ koniecz-

Maszyny budowlane podczas codziennej eksploatacji podlegajg wptywowi
niekorzystnych czynnikow, takim jak chocby trudne warunki terenowe duze
zapylenie i wilgo¢. Mimo to muszg pracowac bezawaryjnie i w petni wydajnie

nosci wymiany oleju, ani przeciggac jej w czasie. Prawda
jest, ze z reguty srodki smarne Komatsu posiadajg pe-
wien zapas pozwalajgcy na diuzszg niz przewidywa-
na w normie eksploatacje, jednak nie zwalnia to uzyt-
kownika od przestrzegania terminéw wymiany. Olej na-
lezy wymienia¢ regularnie po to, by pozby¢ sie
nagromadzonych w nim zanieczyszczen zewnetrznych,
sadzy, czy kwasnych produktow spalania. Dzigki te-
mu zapewnia si¢ silnikowi maksymalng ochrone, co ma
niebagatelny wptyw na wydtuzenie jego trwatosci i bez-
awaryjng prace. Wydtuzanie okresu wymiany oleju nie
poparte analizg jakosciowg jego probek jest niezwykle
szkodliwe. Nie przynosi zadnych oszczednosci, wprost
przeciwnie, spowodowa¢ moze powazng awarie, ktora
spowoduje straty materialne. Naprawa maszyny jest
kosztowna, dodatkowo tez trzeba liczy¢ sie z koniecz-
noscig bezproduktywnego przestoju na czas interwen-
cji serwisu. Proby oszczednosci na oleju i srodkach
smarnych po prostu mijajg sie z celem.

Stosowanie niemarkowych lub niezgodnych ze specyfi-
kacjg producenta — a co za tym idzie tanszych srodkéw
smarnych oraz ,przecigganie” terminu ich wymiany nie
sg sposobem na oszczednosci! Celem dziatania wiasci-
ciela czy uzytkownika maszyny budowlanej jest maksy-
malizacja wydajnosci i niezawodnos¢, bo mowimy
0 maszynie roboczej kitdra zarabia tylko wiedy kiedy
pracuje. Przy okre$lonym porg roku cyklu pracy,
oszczedzac trzeba Swiadomie, a cena za litr nie musi
zwrocic¢ sie kosztowo. W przypadku zaawansowanego
technologicznie sprzetu, cena to ostatnie kryterium ja-
kie powinno sie bra¢ pod uwage przy wyborze oleju.
By¢ moze uda nam sie zaoszczedzi¢ w ten sposéb Kil-
kadziesiagt ztotych w krotkiej perspektywie ale na dtuz-
szg mete skutkowa¢ to bedzie zwigkszong awaryjno-
$cig naszego sprzetu, w rezultacie czego poniesiemy
znacznie wyzsze koszty zwigzane z jego utrzymaniem.
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UlLEKpD Targi Olejéw, Smaréw i Ptynow
Technologicznych dla Przemystu

OlLexpo - PLYNNA DROGA DO SUKCESU!

- Il SEMINARIUM pt.: ,\Wspétczesne problemy smarowania maszyn i urzadzen”.
Organizator: Polskie Towarzystwo Tribologiczne oraz Wydzial Transportu Politechniki Slaskie.

+ Salon BHP w przemysle i motoryzagji
+ Salon olejow | smarow dla motoryzacii

+ Salon utrzymania ruchu w zakiadach przemystowych

kontakt tereny targowe

Malgorzata Mazur - menedier projektu Expo Silesia

tel, 32 7B B7 523 Centrum Targowo-Konferencyjne
tel. kom, 510031 476 Braci Mieroszewskich 124

e-mail: malgorzata. mazur@exposilesiapl 41-219 Sosnowlec

www.oilexpo.pl


http://exposilesia.pl/oilexpo/pl/

WYSOKIEJ JAKOSCI OPONY | GASIENICE
DO MASZYN BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

AUTORYZOWANY PRZEDSTAWICIEL FIRM:

DEUTZ

Silniki wysokoprgdne,
czedcl zamienne Deutz
- NOWe, régenerowane, utywane, Serwis
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fax: 22 739 41 30, www.bthfast.com.pl , e-malil: info@bthfast.eu

Przektadnie jazdy i podwozia gqsienicowe
ks .l

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-350 Kozleglowy, Rzeniszow ul. Zielona2
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CAT, JCB | VOLVO
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11041 OLSZTYN, Sokols &, POLAND

www.renox.pl
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V% NEW HOLLAND

BUILT ARODUND YOU

PREEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyriska 261
ted, 76 B50 61 13, kam. 603 103 082,
wwnw.agrahandel com.pl

AGROS WRONSCY 5p. 2 0.0,
QE-337 Streelce Wielkie, ul. Crestorhowska 3,
ted. 34 311 07 82, kom. 694 192 859,
www.agros-wronscy.pl

HEL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0,
60-462 Poanan, ul. Szarych Sreregdw 23,
tel 61 665 7900, fax 61 842 57 01,
wwwthklLpl

RENTRAK 5p. z 0.0,
16-070 Chorosacz/Biatystok,
Poroshy Kolonia 1c, tel. 85 651 15 41, kom. 507 181 259,
www.rentrakpl

Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

- dostepne dla wszystkich typdw maszyn CAT

- tylko u nas wyljcznie oryginalne czesci i oleje CAT
- dodatkowa weryfikacja | ocena stanu maszyny

- najszybsza | najwigksza sie¢ serwisowa w Polsce

- najlepiej wyszkoleni mechanicy

- profesjonalny sprzet diagnostycany

- centralny | reglonalne magazyny czedci w Polsce

- elastyczne godziny pracy

Bergerat Monnoyeur S5p.2 .o

il Kalepran TS tel 22 TEE 00 Hergerat
D5-097 Lamiankl -l el pd H-E
KN zavy, s B-irpd -

IVECO
MOTORS
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POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAi NAPEDOW

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE
DO SILNIKOW:

* Fiat Powertrain Technologies
* IVECO MOTORS
* IVECO aifo
* FIAT aifo

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. 22 752-93-22, fax 22 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

INTRAC Y

JEDTWY AUTORYZOWANY DEALER MASZYN CASE W POLSCE

INTRAC Polska Sp. 2 0.6

Waeliza, AL Kadowicks 3, (5-E00 Nadermyn, fel 72 641 02 01, fax 27 641 33 4, e-mal: info

SERWIS | EKSPLOATACJA 31



http://www.newholland.com/Pages/index.html
http://www.b-m.pl/
http://www.tezana.pl/pl/
http://www.intrac.pl/pl/index.htm

System Komtrax pomaga \'

utrzymywac maszyne \;
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na bieiaco ostrzetenia

o wszelkich odstepstwach od nlulq'i"rw w jej pracy,
powiadamia takie z odpowied

wyprzedzeniem o konieczngi

Komatsu Poland Sp. z o0.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

Specjalisci od Filtracji

v

SF-FILTER
Jedyny taki magazyn w Polsce.

Oferta ponad 80 marek
filtréw z jednego miejsca.
Aplikacje osobowe,
ciezarowe, maszyny
rolnicze i budowlane,
sprezarki, agregaty, przemyst.

SF-FILTER Sp. z 0.0.
ul. Towarowa 10, 59-300 Lubin
tel, +48 (76) 746 73 00
fax.+48 (76) 746 73 01
info@sf-filter.pl
www.sf-filter.pl

Manitou Polska Sp. z o.0.
Sekocin Stary, ul. Mszczonowska 86
05-090 Raszyn

tel. 2273949 20

fax 22 73948 32
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonata efektywnosé dziatania.
Masi technicy 53 w stanie
dotrzed wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.
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Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com



http://www.komatsupoland.pl/komatsu.html
http://www.sf-filter.pl/
http://www.pl.manitou.com/cms
http://www.bomag.com/pl/pl/home.htm

O MASZYNACH BUDOWLANYCH Z PRZYMRUZENIEM OKA I NA LUZIE ;-) g

Inna strona

posbud.pl
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https://www.facebook.com/pages/Posbudpl/398831876857667

YANMAR

Solutioneering Together

call for Yanmar solutions

Seria Semi-Vi0O z Yanmar'a robi duze wrazenie w tej klasie wagowe|. Po raz pierwszy, 1,500/2,000 kg mini-koparka

laczy w sobie zwarte wymiary, wysoki poziom osiggow i wielka stabilnosc.

Yanmar Construction
Equipment Europe
www.yanmar.eu


http://www.yanmar.eu/

