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Szanowni Panstwo...

jeszcze do niedawna w modzie byfo pordwnywanie nas do Hiszpanii. Gtdwnie ze wzgledu na po-
dobng gospodarke, potencjat i potrzeby infrastrukturalne... Od pewnego czasu zestawianie Polski
i Hiszpanii przestato byc jednak pozgdanym skojarzeniem. Kfopoty Hiszpanow mogg nas jednak
sporo nauczyc. Na przykfad — jak radzi¢ sobie w czasach kryzysu. Wspominamy o tym po to, by
zwrdcic Panstwa uwage na wywiad z dyrektorem odbywajgcych sie w Saragossie targow SMOPYC.
Jose Antonio Vicente nie ogranicza sie bowiem do zachwalania samej imprezy. Opowiada o niej
w szerszym kontekscie, przy okazji udzielajgc rad przedsiebiorcom naszej branzy. Podpowiada, jak
przetrwac w czasach fatalnej koniunktury. Najwyrazniej nie wszyscy Hiszpanie wierzg w potege ha-
sfa ,maniana” odkfadajgc trudne sprawy na jutro, a niekiedy nawet na pojutrze. Z wywiadu wynika
nawet, Ze kryzysowe czasy powinny sklaniac przedsiebiorcow do wiekszej aktywnosci. Tylko w ten
$posdb mogg oni pozyskac nowe rynki zbytu, rozwijaj¢ nowatorskie technologie, nawigzywac kon-
takty z nowymi, czesto egzotycznymi partnerami. Nie powinni takze rezygnowac z udziafu w targach.
Jose Antonio Vicente przekonuje, Ze jest to nadal idealne migjsce spotkan czy prezentacji produk-
téw. Imponujgca liczba prawie dziewigecdziesieciu tysiecy 0sob, jakie odwiedzity poprzednig edy-
cje SMOPYC-u dowodZzi, ze warto organizowac tego typu imprezy. Na polskie branzowe targi musi-
my poczekac do maja, a na razie przed nami zimowe wyzwania. Pogoda do korica listopada umoz-
liwiata normalne prace budowlane, oby tak dalej. Tylko pod koniec grudnia zyczymy wszystkim praw-
dziwie zimowej pogody — niech na Swieta $nieg zamrozi prace na budowach, aby wszyscy wypoczeli

i Nowy Rok rozpoczeli petni optymizmu i nowych sit...
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6. Komatsu Utility Europe w tym roku $wigtowata 20. Po ponad trzydziestu pieciu latach badan Shell jest

jubileusz pétwiecza dziatalnosci. Jak to mozliwe, liderem w produkcji paliwa GTL. Obecnie wytwarza
skoro oficjalnie zaczeta funkcjonowa¢ dopiero je w zaktadzie w Bintulu w Malezji. Réwnolegle, we
w roku 1988? Rozwigzanie zagadki jest proste, wspotpracy z Qatar Petroleum, Shell buduje zakfad
Japonczycy w ten sposob honorujg swego wytworczy paliwa GTL w Katarze

wioskiego partnera, firme FAI, ktdrej poczatki

datujg sig na rok 1963 24. Yanmar wspomaga wszystkich swoich dealerow

i importeréw zapewniajac im wsparcie techniczne

10. Konstrukcja tadowarki kotowej Komatsu WA380-7 przy pracach naprawczych oraz oferujac pomoc
stanowi udane pofgczenie doskonatych parame- w wypetnieniu zobowigzan gwarancyjnych. Pracow-
trow roboczych, wysokiego komfortu obsfugi nicy tych firm zapraszani sg regularnie na szkolenia
i ekonomiki paliwowej. Z walorami nowej maszyny techniczne majace na celu nabycie wiedzy odpo-
zapoznawalismy sie w jednej z warszawskich pia- wiadajacej najnowszym trendom technicznym

skowni. Juz na pierwszy rzut oka widac byto,

ze WA380-7 odnajduije si iej doskonale
z najduje sig w niej doskon 28. Firmie Volvo Maszyny Budowlane Polska zalezy

zeby uzytkownicy jej maszyn wykorzystujac okres
zimowy przygotowali je jak najlepiej do kolejnego
sezonu. Dlatego przygotowata krotki poradnik wy-
szczegolniajgc wszystkie elementy, ktorym trzeba
poswieci¢ wiecej uwagi

13. Produkty Trimble — cho¢ niezwykle precyzyj-
ne — nie sg wcale delikatne. Wprost przeciwnie,
styng z solidnosci wykonania i odpornosci na
trudne warunki panujace na placach budowy.
Oczywiscie, w trakcie eksploatacji moze przyda-
rzy¢ sie awaria. Woéwczas kazdy z uzytkownikow
systemow sterowania maszynami Trimble liczy¢ ~ © | - £adowarki teleskopowe Manitou wyr6zniajg sie wy-

moze na pomoc i wsparcie techniczne... dajnoscia, ekonomikg eksploatacji i bezpieczen-
stwem pracy. Walory te docenia firma RAMB

wykonujgca wiekszos¢ prac zlecanych przez

18. Od samego poczatku nadrzednym celem dziatalno-
KWB Betchatéw zewnetrznym podwykonawcom

Sci Bydgoskich Zaktadéw Przemystu Gumowego
Stomil jest wytwarzanie i dostarczanie wyrobéw
oraz ustug, ktérych jakosé, nowoczesnosé i atrak- 32. Ketral, jako jedna z nielicznych krajowych firm po-
cyjnos¢ zapewni nabywcom petng satysfakcije, siada specjalistyczng prase umozliwiajgcg obrocenie
a spoétce mozliwosé pomysinego rozwoju tulei, a tym samym wydtuzenie zywotnosci tancucha

MOBILNA
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Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywac nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer 22 859-19-67 lub listownie pod adresem:

Maszyny Budowlane, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1 m. 45

Prosze o regularne, bezptatne przesyfanie czasopisma ,,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

TG | NAZWISKO: ..o
NAZWA TITMYE s
ZaKres dziatalNOSCi fIIMY: ..o
UNCA, NUMET QOMU: oottt ettt ettt et et s st n et et s s enseaeaetena
KOO POCZEOWY, MIASTO: ..ot
NUMET tEIBTONU T TAKSUL ..o
Prosze o regularne, bezptatne przesyfanie elektronicznej gazety ,PosBudNews”
AAIES B-MAULL e
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme¢ Poland Marketing Baranski Sp. z o.0.,

Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te bedg wykorzystywane wylacznie do celow marketingowych. Beda mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostepniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.
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kazuje sie, ze kolce w oponie nie zawsze ozna-
Oczaja, ktopoty. Przynajmniej nie te oferowane

przez Solideal Polska. W zaleznosci od potrzeb
uzytkownika maszyny kolce do zastosowan pozadrogo-
wych dajg sie tatwo montowa¢ i demontowac,
a do ich instalacji wystarczy zwykta wkretarka. W porow-
naniu do tradycyjnych kotkéw, po demontazu pozosta-
wiajg jedynie minimalne $lady. Wykonane sg ze stali nie-
rdzewnej, a twardy rdzen w srodku (weglik spiekany)
przyczynia sie do znacznego zwigkszenia ich zywotno-
Sci. Jest to zatem idealne rozwigzanie dla pojazdow te-
renowych, wozkéw widtowych, maszyn budowlanych
i innych pojazdow pracujgcych na sliskiej nawierzchni.
Producent podaje, ze kolce wkreci¢ mozna w pode-
szwy niektérych rodzajow obuwia roboczego. Kolce do-
stepne w dfugosci od 11 do 35 milimetréw przeznaczo-

System podgrzewania nie zuzywa wiele paliwa, wylgcza sie bowiem samo-
czynnie po osiggnieciu zakfadanej temperatury

szystko zaczeto sie w kwietniu tego roku, kiedy
Wto w biatoruskich zaktadach ,Amkodor-Uni-

kab” odbyta sie prezentacja rowniarki klasy
Sredniej z napedem na wszystkie kofa wyprodukowane;j
na licencji stalowowolskiej Misty. Biaforusini do konca
tego roku zaplanowali zmontowanie piecdziesieciu ma-
szyn, ktére jako Amkodor RD-165H trafig nie tylko
na miejscowy rynek, ale takze na eksport. Liczg tu
przede wszystkim na zamdwienia z Rosji, ktéra tylko
w roku 2012 zakupita za granicag 750 rowniarek. Biatoru$
po planowanym zwigkszeniu produkcji chciataby
w przysztosci pokrywa¢ co najmniej dziesie¢ procent
tych potrzeb. Nie do pogardzenia jest rowniez popyt
wewnetrzny. Tylko w obwodzie mihskim roczne zapo-
trzebowanie na réwniarki wynosi szesc¢dziesiat sztuk.

Oferowane przez Solideal Polska kolce do opon dajg sie fatwo montowac i
demontowac. Wystarczy do tego zwykla wkretarka

ne sg wytgcznie do zastosowan przemystowych i off-ro-
ad. W zadnym razie nie mozna ich instalowa¢ w opo-
nach pojazdéw osobowych i ciezarowych poruszajg-
cych sie po drogach publicznych.

cej cafg noc na mrozie. Pomysleli o tym konstruk-

torzy JCB oferujgc im w koparko-tadowar-
kach 3CX i 4CX specjalny system ogrzewania. Jak do-
tychczas opcja ta dostepna jest tylko na rynku USA.
Mozna zatem pozazdrosci¢ Amerykaninowi, ze kiedy po-
jawia sie w pracy, maszyna czeka na niego z podgrza-
nym silnikiem i cieptg kabing.
System nie wymaga podigczania do zewnetrznych Zzro-
det zasilania. Operator moze zaprogramowa¢, o jakiej
porze uktad wtgczy sie i zacznie podgrzewac¢ maszyne.
W kazdej chwili moze rowniez skorzysta¢ z recznego
przetgcznika. Trzeba podkresli¢, ze nowa opcja popra-
wia nie tylko komfort pracy operatora. Daje tez dodatko-
we korzysci — wydtuza bowiem zywotnos$¢ silnika maszy-
ny oszczedzajgc mu zimnego rozruchu.

N ie jest przyjemnie zasiadac¢ fotelu maszyny stojg-

T I

Po zakupie polskiej licenciji biatoruskie zaklady Amkodor-Unikab zainwestu-
jg 50 miliondw dolaréw w zmodernizowanie linii produkcyjnych
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pazdzierniku w Ostrotece oficjalne otwarto kolej-
Wny punkt serwisu i sprzedazy Volvo Group

Trucks. Nowy punkt powstat z myslg o potrze-
bach uzytkownikéw pojazdéw ciezarowych Volvo dziatajg-
cych w tej czesci kraju majgc im utatwi¢ dostep do szero-
kiej oferty produktow i ustug. — Jest to juz 32 autoryzowa-
ny punkt serwisowy Volvo Trucks w Polsce. Otwierajgc ko-
lejne obiekty podgzamy za potrzebami naszych klientow,
a tym samym chcemy usprawnic obsfuge serwisowg po-
Jjazdow ciezarowych i poprzez te dziatania zmaksymalizo-
wac ich dyspozycyjnos¢ — powiedziata podczas inaugura-
cji Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajgcy Volvo Group
Trucks Poland. — Nowy punkt wpisuje sie w strategie Volvo
Group Trucks dotyczgcag rozwoju sieci dealersko-serwiso-
wej w krajach Europy Centralno-Wschodniej, poprzez swo-
Jje korzystne pofozenie na istotnym europejskim szlaku ko-
munikacyjnym, fgczgcym poinocno-wschodnig Europe
Z kierunkami zachodnim i potudniowym - stwierdzit Piotr
Szarek, dyrektor ds. obstugi posprzedazowej Rynku Euro-
py Centralno-Wschodnigj Volvo Group Trucks.
W Polsce dziata obecnie dwanascie punktéw w petni za-
rzadzanych przez Volvo oraz dwadziescia autoryzowa-
nych punktow serwisu i sprzedazy oryginalnych czesci
zamiennych Volvo, co tgcznie daje liczbe trzydziestu
dwaoch punktow serwisowych samochodow ciezarowych
i autobusow Volvo. W Ostrotece znajduje sie rowniez je-
den z dwudziestu trzech punktéw sprzedazy samocho-

ddziat techniki sprezonego powietrza firmy
OAtIas Copco udostepnit aplikacje na tablety

i komputery stacjonarne, zawierajgcg wszystkie
interaktywne broszury o produktach. Program ,Atlas
Copco Kiosk” zawiera narzedzia do obliczania oszczed-
nosci energii oraz ulotki na temat szerokiej gamy pro-
duktow, przettumaczone na kilka jezykow. Aplikacja
»Atlas Copco Kiosk” jest bezptatna i dostepna zaréwno
dla tabletow z systemem iOS, jak i Android. Dla uzyt-
kownikéw komputeréw PC/MAC firma Atlas Copco
opracowafa wersje desktopowa. Klienci i partnerzy
oddziatu Techniki Sprezonego Powietrza Atlas Copco
muszg pobra¢ tylko jeden program, aby obejrze¢
wszystkie interaktywne ulotki i narzedzia. Sg one usta-
wione jedno za drugim na jednej pofce.
Oczywiscie firma Atlas Copco nadal bedzie
udostepnia¢ broszury w formie drukowanej. Jednak
,Atlas Copco Kiosk” zapewnia te same informacje
o produktach, jak réwniez dodatkowe mozliwosci inte-
raktywne: ulotki w kiosku zawierajg animacje, filmy
i spektakularne, tréjwymiarowe modele produk-
téw. Ulotki zostaty przettumaczone na rézne jezyki,
a wiecej broszur jest aktualnie w przygotowaniu. Po-

Oficjalne otwarcie punktu serwisu i sprzedazy Volvo Group Trucks w Ostro-
tece miato miejsce w koncu pazdziernika

dow ciezarowych Volvo, jakie w chwili obecnej funkcjo-
nujg na terenie Polski.

Od pierwszego listopada 2013 roku placéwka w Ostrofe-
ce jest punktem Volvo Group Truck Center, czyli serwi-
sem obstugujgcym samochody ciezarowe obu marek
wchodzacych w sktad Volvo Group Trucks - Volvo i Re-
nault. Serwis Volvo Group Truck Center w Ostrotece zaj-
muje powierzchnie 720 m?, na kiére skiadajg sie dwa
przejazdowe stanowiska naprawcze, czes¢ biurowa oraz
magazynowa. Serwis zatrudnia osiem 0s6b i $wiadczy
petng game ustug serwisowych.

Kiosk Atlas Copco czyli wszystkie ulotki w wielu jezykach w jednym miejscu
na wyciagniecie reki uzytkownika...

nadto specjalne narzedzia pozwalajg na obliczenie
mozliwych oszczednosSci energii.

W celu pobrania aplikacji nalezy za pomocg iPada od-
wiedzi¢ serwis Apple App Store lub za korzystajgc z ta-
bletu z systemem Android wej$¢ na witryne Google Play
i wyszukac¢ ,Atlas Copco Kiosk”. Na stronie internetowe;j
firmy Atlas Copco dostepna jest rowniez do pobrania
wersja dla komputerow PC/MAC.
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Komatsu Utility Europe na solidnym wioskim fundamencie

leusz potwiecza dziatalnos$ci. Jak to mozliwe, sko-

o oficjalnie zaczeta funkcjonowaé w roku 19887
Rozwigzanie zagadki jest proste, Japonczycy w ten spo-
s6b honorujg swego wioskiego partnera, firme FAI, kto-
ra ma swe poczatki w roku 1963 i petng sukceséw histo-
rie. Dato to w efekcie solidny fundament wspdlnego
przedsiewziecia — Komatsu Utility Europe, firmy wytwa-
rzajgcej maszyny kompaktowe, stanowigcej udane pota-
czenie wtoskiej umiejetnosci przewidywania z petng pa-
sji filozofig ,,Komatsu Way”.
FAI czyli Fabbrica Attrezzature Industriali zostata powofa-
na do zycia pie¢dziesigt lat temu w pofozonej we wio-
skiej prowincji Vicenza miejscowosci Noventa Vicentina.
Na poczatku nic nie wskazywato, ze odniesie sukces,
wydawato sie, ze dzieli¢ bedzie los jednego z wielu typo-
wych wioskich przedsigbiorstw. By¢ moze tak by sie
wszystko skonczyto, gdyby nie osoba zatozyciela

K:)matsu Utility Europe w tym roku $wietowata jubi-

Pierwsze zebranie zatogi firmy FAI, ktdra stafa sig solidnym fundamentem
wspdlnego przedsiewzigcia z japoriskim Komatsu

i pierwszego wifasciciela firmy. A wtasciwie osobowos¢
Giovanniego Bettanina, ktory postanowit zadziwi¢ rynek.
Na poczatek lokalny... Opierajac sie na wtasnych do-
Swiadczeniach z produkcji maszyn rolniczych, Bettanin
postanowit wyposazy¢ ciggniki w nietypowe elementy
wyposazenia. Lemiesz i tyzke tadowarkowag umiescit
z przodu a ramie koparkowe z tytu maszyny. W ten spo-
s6b nalezaca do Giovanniego Bettanina fabryka zaczeta
produkowac¢ wtasnej konstrukcji koparko-tadowarki.
Pierwsza maszyna tego typu otrzymata symbol FAI 64SL.
FAI wykorzystujgc fakt, ze rywalizacja producentéw ma-
szyn do robot ziemnych nie byta wowczas zbyt silna,
konsekwentnie rozwijat konstrukcje nowych maszyn.

i L 9% L
W roku 1988 FAI rozpoczeto produkcje minikoparek na licencji Komatsu.
Jej wdrozenie zajefo tylko osiem miesiecy

-, sis 7 LT R

Umozliwito to znaczne poszerzenie palety produkcyjnej.
Na rynek trafity kompaktowe: koparka i tadowarka. Byty
to pierwsze maszyny tego typu produkowane w krajach
europejskich. FAI btyskawicznie awansowat w hierarchii
producentéw maszyn tego segmentu, wkrétce zaczat
by¢ zaliczany do ich czotowki. W latach osiemdziesia-
tych ubiegtego stulecia witoska firma udanie walczyta
o europejskich klientéw, cho¢ wydawac by sie mogto,
ze nie ma wigkszych szans na tym wymagajgcym rynku
podzielonym przez bardziej uznanych konkurentdw.
Rok 1988, jeden z bardziej znaczacych w historii FAI,
przyniost diametralne zmiany w technologii produkciji
i strategii sprzedazy. Wioska firma zostata doceniona
przez swiatowego potentata. Komatsu — jeden z najwaz-
niejszych producentéw maszyn do robdét ziem-
nych — ztozyt Giovanniemu Bettaninowi oferte wspotpra-
cy. Japonczycy postanowili udzieli¢ firmie FAI licencji na
produkcje minikoparek. Oferta zostata przyjeta, Komat-
su przystosowato konstrukcje maszyn specjalnie do wy-
mogow europejskich uzytkownikéw. Dos$¢ szybko, bo
po o$miu miesigcach, ruszyta seryjna produkcja dwoch
modeli minikoparek, ktére oznaczono symbolami
FAI 212 i FAI 222. We wrzesniu 1989 roku wspotpraca
FAl i Komatsu przybrata jeszcze bardziej konkretne
ksztafty. Japonski koncern zakupit dziesie¢ procent
udziatow FAI ustalajac jednoczesnie, ze produkcja mini-
koparek przeznaczonych na rynek europejski, ktore
do tego czasu importowano z Japonii, bedzie odbywaé
sie wytgcznie we Wioszech.

We wczesnych latach dziewiecdziesigtych wtoska firma
przeprowadzita kolejng reorganizacje. Jej celem byto
maksymalne zmodernizowanie procesow produkcyij-
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nych. W tym samym czasie Komatsu docenito spraw-
nos¢ dziatania sieci dystrybucyjnej FAI, szczegodlnie je-
zeli chodzi o mniejsze maszyny. Zapoczgtkowato to naj-
pierw dos¢ powolny, ale konsekwentny proces integra-
cji obu partneréw. Konsekwencjg tego byto utworzenie
w roku 1993 oddziatu dystrybucyjnego FKI (FAI Komat-
su ltalia), ktéremu powierzono zadanie dystrybucji wyro-
bow Komatsu na catym Potwyspie Apeninskim. W rezul-
tacie nastgpita ogtoszona w roku 1995 zmiana nazwy

Wroskie zakfady KUE sg niezwykle nowoczesne i doskonale zarzgdzane.
Szczegdlnie perfekcyjnie dziata zespdt logistyki

wioskiego partnera. Otrzymata ona brzmienie — FKI (FAI
Komatsu Industries). Rok 1996 przyniost kolejny zwrot
w historii wioskiej firmy. Lepiej powiedziawszy, bytej wto-
skiej firmy, poniewaz Komatsu przejeto caty pakiet akcji
FAI. Zmiany wiasnosciowe doprowadzity rowniez do cal-
kowitej integraciji sieci handlowych Komatsu i FAI. Wktad
japonskiej kultury, nie tylko technicznej, od samego po-
czatku odbit tu swe pietno. Duch firmy, ktéry w minio-
nych latach stanowit site napedowg wtoskiego przedsie-
biorstwa - wzbogacony zostat teraz o nowag war-
tos¢ — doskonatg metodyke dziatania i konsekwencje
w dgzeniu do osiggniecia najwyzszej jakosci produkciji.
Rok 2000 przynidst kolejng zmiane nazwy. Wspélne wto-
sko-japonskie przedsiewziecie zaczeto funkcjonowac
pod szyldem Komatsu Utility Europe. W latach 2004-
2007 firma odnotowata nadzwyczajny rozwoj, wyszta
na pozycje lidera sprzedazy maszyn kompaktowych
w wielu krajach, nie tylko europejskich. Do spektakular-
nego sukcesu przyczynity sie wzrost produkcji, nadanie
przedsiebiorstwu miedzynarodowego charakteru, kon-
sekwentna rozbudowa sieci dystrybucyjnej dziatajgcej
teraz w skali $wiatowej, wdrazanie innowacyjnych tech-
nologii produkcji oraz skompletowanie palety produk-
cyjnej w zakresie maszyn kompaktowych.

Dobra passa trwata krotko. Rok 2008 w zwigzku z wybu-

chem Swiatowego kryzysu przynidst drastyczne obnize-
nie liczby zamoéwien na maszyny. Na trudnosci spowo-
dowane diametralnie zmieniong sytuacja gospodarczg
Komatsu Utility Europe zareagowato w typowy dla siebie
sposob — zintensyfikowaniem dziatan na rzecz podnie-
sienia jakosci wyrobow. Uwzgledniajgc trudnosci rynko-
we firma ograniczyta produkcje i dokonata niezbedne;j
restrukturyzacji. Dawalo to nadzieje na wykorzystanie
petni nowych mozliwosci. Komatsu Utility Europe po-
miedzy rokiem 2008 i obecnym zdecydowanie postawi-
to na optymalizacje proceséw produkcyjnych, standary-
zacje wyrobéw na najwyzszym poziomie technologi-
czym, organizacje szkolen, poprawe bezpieczenstwa
pracy i ochrone $rodowiska naturalnego. Nadrzednym
celem firmy byfo jednak osiggniecie maksymalnej satys-
fakcji nabywcéw maszyn. Komatsu Utility Europe reago-
wata z typowym dla siebie gteboko zakorzenionym du-
chem walki stawiajgc czota wszelkim przeciwnosciom.
Dziatata w mys| przynoszgcej sukcesy ,filozofii kraju
Kwitngcej Wisni” oraz zasadom okreslonym w Komatsu
Way, majgcej na celu statg optymalizacje dziatania opar-
tg na zasadzie absolutnego priorytetu jakosci na wszyst-
kich etapach wytwarzania, maksymy ,Dantotsu” (,byé
lepszymi od najlepszych”).

Dzis Komatsu Utility Europe jest preznie dziafajgcg firmg
zatrudniajgcg blisko siedmiuset pracownikéw. Zajmuje
powierzchnie stu czterdziestu tysiecy metrow kwadrato-

e

Komatsu Utility Europe produkuje we Wioszech koparko-fadowarki. To nadal
najbardziej popularne maszyny, szczegolnie na mniej zasobnych rynkach

wych, z czego piecdziesigt szes¢ tysiecy pod dachem.
Posiada certyfikaty jakosci 1SO9001: 2000 oraz ISO-
14001. Sympatycznie, ze w dziatalnosci firmy odnalez¢
mozna takze polskie slady. Wsrod poddostawcow czesci
i komponentow dla Komatsu Utility Europe znalez¢ moz-
na tez kieleckie Zaktady Wyrobéw Metalowych ,SHL”.
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Kryzys moze tez mie¢ swoje dobre strony!

Dyskusja o sensie organizowania i udziafu w imprezach targowych toczy sig od wielu miesiecy, takze na famach
naszych czasopism. Dominuje tez podczas réznego rodzaju Spotkari 0s0b z branzy. A jak to sie robi w Hiszpanii?
Miedzynarodowe Targi Maszyn do Pracy Komunalnych, Budowlanych i Gérniczych SMOPYC od lat ciesza sie renomg
i przyciggajg wystawcow oraz gosci z catego swiata. Wydawato by sie jednak, ze w obliczu gfebokiego kryzysu Hiszpa-
nie ograniczg swoje wystawiennicze tradycje liczgc sie z mniejszg frekwencjg i obawiajgc przystowiowej klapy. Tymcza-

sem jest inaczej. Warto poznac opinig organizatora targow z Potwyspu Iberyjskiego, moze jego zdanie pomoze w pod-

Jeciu decyzji o udziale w branzowych targach w Polsce? Do maja jest wszak jeszcze chwila...

MB: — Poprzednia edycja organizowanych w cyklu trzylet-
nim targdw SMOPYC zakoriczytfa sie sukcesem. Czy Pan-
Skim zdaniem w obecnej trudnej sytuacji gospodarczej tar-
gi, ktére odbedg sie w Saragossie od 1 do 5 kwietnia przy-
szfego roku, mogg ten sukces powtdrzyc?

AV: — Uwazam, ze mimo wszystko powinnismy patrze¢
z optymizmem w przysztosé, jednoczesnie nie zatracajac
realistycznej oceny sytuacji. Nie wolno nam tez czekac
biernie na rozw6j wydarzen. Obserwujemy ozywienie
w wielu dziedzinach gospodarki, jednak dla naszej branzy
prognozowana jest stagnacja, ktéra ma sie utrzymywac
do roku 2015. Nie oczekujmy zatem wzrostdw, ale jedno-
czesnie nie obawiajmy sie przesadnie spadkow.
W ostatnich, gorszych latach wiele firm rozpoczeto re-
strukturyzacje, dokonato przeobrazen, ograniczyfo swg
aktywno$¢, zaczeto poszukiwa¢ nowych wyzwan i mozli-
wosci dziatania poza granicami Hiszpanii. Jestem przeko-
nany, ze targi SMOPYC stanowig pierwszorzedne narze-
dzie marketingowe, niezwykle pomocne w takich dziata-
niach. W dzisiejszych, trudnych dla branzy czasach o wie-
le wigcej firm niz kiedykolwiek bierze udziat w targach ma-
jac nadzieje na znalezienie nowych partneréw bizneso-
wych czy otwarcie nowych rynkéw zbytu. W szczytowym
momencie kryzysu, w roku 2011, w poprzedniej edycji tar-
géw SMOPYC udziat wzieto 1.253 wystawcow. Ekspozy-
cje zwiedzito 89 tysiecy oséb. Mamy gtebokg nadzieje, ze
porownywalng frekwencje — zardwno wystawcow, jak i tar-
gowych gosci — uda sie nam osiggng¢ w przysztym roku.

MB: — Czy Pana zdaniem rynek maszyn budowlanych osig-
gnat juz absolutne dno?

AV: — Taki poglad reprezentuje wielu uznanych eksper-
tow. Jezeli im wierzy¢, a nie tym, ktérzy wieszczg sie utrzy-
mywanie sie stagnacji przez najblizsze dwa lata, to mozna
oczekiwac, ze pod koniec przysztego roku w naszej bran-
zy moze cos drgna¢, zacza¢ sie dzia¢ co$ pozytywnego.
W tym kontekscie przytocze inng dosé szeroko rozpo-
wszechniong opinie. Glosi ona, ze kryzys moze mie¢ tez...
zalety. W odpowiedzi na kryzys produkujemy maszyny co-
raz bardziej wydajne, zuzywajgce coraz mniej paliwa. Tak
czy inaczej, niezaleznie jak potocza sie najblizsze losy
branzy, w kazdym z mozliwych scenariuszy targi SMOPYC

towarzyszy¢ bedg specjalistom na drodze do odrodzenia
branzy, pomagac zrealizowa¢ potrzeby firm komunalnych
i catego sektora budowlanego.

MB: — Dlaczego wiasnie dlatego warto wybrac sie w
kwietniu przysztego roku do Saragossy i wzig¢ udziat
w kolejnej edycji targow SMOPYC?

AV: — Zapraszamy do Hiszpanii, do Saragossy na bardzo
dobre targi. Znamy sie na tym, co robimy. W naszej Ra-
dzie Programowej zasiadajg przedstawiciele ponad dwu-
dziestu firm, dziewigtnastu organizacji i stowarzyszen, nie
tylko hiszpanskich ale takze miedzynarodowych. Mamy
doskonatg infrastrukture targowg, wsparcie medidw — jed-
nym stowem udziat w targach moze sie tylko opfacié.

MB: — Jaka role odgrywa hiszpanski sprzet budowlany
na $wiatowych rynkach?

AV: — Hiszpanskie maszyny i sprzet ciesza sie¢ duzg reno-
mg i sg doceniane przez uzytkownikow z nawet
najdalszych zakatkow $wiata. Oczywiscie Swiatowy kryzys
gospodarczy miat negatywny wptyw na rozwdj eksportu,
ale wywotat tez pewien pozytywny impuls. Hiszpanscy
producenci zaczeli poszukiwa¢ mozliwosci wejscia na no-
we rynki — Bliskiego Wschodu, USA oraz Azji. Hiszpanskie
maszyny wygrywajg tym, ze sg zaawansowane technolo-
gicznie, a przy tym tansze niz niemieckie, japonskie czy
amerykanskie, ktore od lat zdominowaty tamtejsze rynki.
Co wazniejsze, w aspekcie bezpiecznej obstugi i ochrony
Srodowiska hiszpanski sprzet stoi na najwyzszym pozio-
mie. Spetnia wszelkie normy europejskie, oferuje bardziej
zaawansowane rozwigzania niz sprzet innej produkcii.

MB: — Jakg strategie przetrwania poza poszukiwaniem
nowych rynkéw zbytu powinny Pariskim zdaniem przyjgc
firmy w czasach Kkryzysu?

AV: — Istniejg trzy wazne kierunki dziafania. Po pierwsze
umiedzynarodowienie dziatalnosci, wyjscie z nig poza gra-
nice witasnego kraju. Drugim kierunkiem jest
innowacyjnos¢, a trzecim dywersyfikacja. Trzeba to nie-
ustannie podkresla¢ — nie ma innego wyjscia niz dziatanie
poza granicami wiasnego kraju, stworzenie elastycznych
struktur, ktére pozwolg zaadaptowac¢ sie do warunkdw
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Rozmowa z Jose Antonio Vicente,
dyrektorem Saragossa Exibition Centre

w innych krajach, wtgcznie z odmiennymi przepisami prawa,
ktorych nalezy bezwzglednie przestrzega¢. Rownie wazne sg
innowacje. Nalezy unowoczesnia¢ nie tylko same produkty,
ale takze strukture dziafania catych firm. Muszg by¢é one
otwarte na nowe zadania, wspotprace z innymi przedsigbior-
stwami... Jesli za$ chodzi o dywersyfikacje, firmy mogg i po-
winny zwrdci¢ uwage na inne sektory rynku, w ktorych moz-
na w petni efektywnie wykorzystaé maszyny tradycyjnie uzy-
wane w budownictwie. Chodzi o takie gatezie gospodarki,
ktére majg perspektywe wzrostu. W moim przekonaniu nale-
zg do nich szeroko pojety recykling, ksztattowanie architek-
tury krajobrazu, rolnictwo oraz gospodarka lesna.

MB: — W jaki sposéb SMOPYC jest obecny na arenie mig-
dzynarodowej i jak to moze pomdc firmom okreslic strate-
gie wejscia na Swiatowe rynki?

AV: — Umiedzynarodowienie jest gféwng zasadg dziatania
SMOPYC. Targi mogg by¢ olbrzymig szansg dla firm
wprowadzajgc synergie, utatwiajgc kontakty i przyciggajac
odwiedzajgcych z catego $wiata. Musze tu wyjasnic, ze
praca nad promocja targéw SMOPYC 2014 rozpoczeta sie
doktadnie w dniu zakonczenia poprzedniej edycji, w
kwietniu 2011 roku. OdwiedziliSmy targi Intermat oraz
Bauma nawigzujgc kontakty z firmami, ktére sg aktywne
na $wiatowych rynkach. ZaaranzowaliSmy szereg spotkan
biznesowych, ktére podczas targdw tgczg bezposrednio
dostawcow z zainteresowanymi ich oferta.

MB: — Z punktu widzenia organizatordw, jakie aspekty sg
najwazniejsze w SMOPYC 2014?

AV: — Z calg pewnos$cig zwigkszenie oddziatywania
na arenie miedzynarodowej, tworzenie z targow miejsca
spotkan dla catej branzy, a takze wzmacnianie znaczenia
innowacyjnosci poprzez przyznawanie nagroéd za nowa-
torskie rozwigzania techniczne. Pracujemy nad stworze-
niem imprezy, ktorej koszty dla wystawcow pozostang
utrzymane na poziomie adekwatnym do aktualnej sytuaciji
na rynku — czyli udziat w naszej imprezie musi by¢ tanszy.
W zadnym razie nie moze to jednak odbyc¢ sie kosztem
zmniejszenia jakosci ustug swiadczonych przez organiza-
torow i targowej infrastruktury. Dlatego konsekwentnie re-
alizujemy swg strategie. Negocjujemy dla naszych wy-
stawcow dobre ceny w miejscowych hotelach, ceny bile-
tow kolejowych i lotniczych. Mimo kryzysu staramy sie
takze wzbogacic targowg oferte. | to zaréwno dla wystaw-
cow, jak i odwiedzajacej SMOPYC publicznosci.

MB: — Targi SMOPYC 2014 maja by¢ przede wszystkim poka-
zem innowacyjnosci, co zostanie podkreslone przyznaniem
prestizowych nagréd w tym zakresie. Co to przyniesie sektoro-
wi maszyn do prac komunalnych?

AV: — Nasze nagrody przyznawane za nowatorskie roz-
wigzania techniczne staly sie targowg tradycja. Ciesza sie

powszechng renomg, podnoszg tez reputacje swych
laureatow na catym Swiecie. Firmy, kitdére zgtaszajg swoje
produkty do nagrdd, doceniajg takze renome jury, ktdre-
mu przewodniczy Ricardo Cortes, dyrektor wykonawczy
stowarzyszenia hiszpanskich firm budowlanych SEOPAN.
Przy utrzymujgcych sie dzi$ tendencjach staje sie¢ czyms
zupetnie oczywistym, ze innowacyjnosc¢ skupia sie na pod-
noszeniu produktywnosci systemow i wydajnosci sprzetu,
sprawianiu, ze stajg sie bardziej przyjazne dla uzytkowni-
ka i srodowiska naturalnego. W moim przekonaniu, dtugo
jeszcze gtownym wyzwaniem dla branzy bedzie
opracowywanie konstrukcji maszyn, ktére bedg mocniej-
sze, wydajniejsze i mniej paliwozerne w stosunku do
swych poprzednikow.

MB: — Konczgc rozmowe zapytamy jeszcze, co chciatby
Pan przekazac uczestnikom targéw SMOPYC?

AV: — Nadchodzacy SMOPYC bedzie z calg pewnoscig naj-
wazniejszg imprezg targowg dla branzy maszyn budowla-
nych w roku 2014. Po raz kolejny stanie sie jedyng w swo-
im rodzaju okazjg znalezienia w jednym miejscu wszystkie-
go, co jest niezbedne do efektywnej realizacji zadan bu-
dowlanych. Ci ktorzy w kwietniu przysztego roku zdecydu-
ja sie na przyjazd do Saragossy i odwiedzenie targowej
ekspozycji z pewnoscig nie bedg rozczarowani. Zobaczg tu
wszystko, co wigze sie z naszym sektorem, bedg mie¢
do czynienia z najlepszg platformg biznesowa, To bedzie
pie¢ dni petnych nowych mozliwosci nawigzania kontak-
tow, a goscie bedg mieli dostep do informacji 0 wszystkim,
co dzieje sie w branzy. Dowiedzg sie wiele o nowych pro-
duktach, technologiach, ustugach. Moja rada dla wystaw-
cow i widzow brzmi tak — wykorzystajcie te mozliwosci, aby
zyskac jak najwiecej, przygotujcie sie do nawigzania kon-
taktow i wejscia na nowe obszary biznesu!

Pytania zadata redakcja MB
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onstrukcja fadowarki kotowej

Komatsu WA380-7 stano-

wi udane potgczenie dosko-
natych parametrow roboczych, wy-
sokiego komfortu obstugi i ekonomi-
ki paliwowej. Z walorami nowej ma-
szyny zapoznawaliSmy sie w pia-
skowni. Juz na pierwszy rzut oka wi-
dac byto, ze WA380-7 w takim zasto-
sowaniu odnajduje sie doskonale.
tadowarka WA380-7 napedzana jest
mocnym, a jednoczesnie oszczed-
nym silnikiem Komatsu SAA6D107E-
-2 0 mocy 204 KM przy predkosci

il

Gruntownie zmodernizowana przestronna kabi-
na o duzej powierzchni przeszkleri miesci komfor-
towe stanowisko pracy operatora

obrotowej 2.100 obr./min. Jednost-
ka napedowa spetnia oczywiscie
normy emisji spalin EU Stage
llIB/Tier 4 Interim. Maszyna wyposa-
zona zostata we w petni automatycz-
ny uktad sterowania pracg silnika Ko-
matsu SmartLoader Logic. Jego za-
daniem jest optymalne dostosowanie
momentu obrotowego silnika do bie-
zacych wymogéw. Podczas wykony-
wania mniej wymagajgcych zadan
uktad odpowiednio ogranicza mo-
ment obrotowy, a tym samym zuzy-
cie paliwa. Co wazne nie odbywa si¢
to kosztem pogorszenia wydajnosci.
tadowarka moze byc¢ rzadziej tanko-
wana takze dzieki temu, ze jej opera-
tor ma mozliwos¢ wyboru trybu pra-

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

Silnik

(sze$ciocylindrowy, wysokopreny turbodotadowany
z bezposrednim wiryskiem, chtodzony cieczg)

Pojemnos$¢ skokowa
Moc znamionowa
Maksymalny moment obrotowy

Komatsu SAA6D107E-2

6.690 cm?
152 kW/206 KM/2.100 obr./min
941 Nm - 1.450 obr./min

tadowarka jest wyposazona w Komatsu SmartLoader Logic, nowy, w petni automa-
tyczny ukfad sterowania silnikiem. Uktad ten dostosowuje moment obrotowy silnika
do wymagan w kazdej fazie pracy, ogranicza moment obrotowy i zuzycie paliwa, bez
pogarszania wydajnosci

Skrzynia biegéw i uktad hamulcowy

Elektronicznie sterowana automatyczna skrzynia biegow ECMV z selektorem trybu
i zmiennymi punktami odtgczania. Uktad wyboru trybu pracy. Przektadnia hydrokine-
tyczna dostosowana do duzych obcigzen. Blokada przektadni hydrokinetycznej. Au-

tomatyczna funkcja kickdown

Parametry eksploatacyjne (w zaleznosci od rodzaju fyzki)

Pojemno$é tyzki (nasypowa, ISO 7546)

Masa eksploatacyjna (bez dodatkowej przeciwwagi)

Hydrauliczna sita odspajania

Maksymalna wysokos¢ zatadunku przy kacie tyzki 45°

Wysokos¢ zrzutu przy kacie tyzki 45°

Dtugos¢ catkowita, tyzka opuszczona na podioze

Rozstaw osi
Szerokos¢ tyzki

Szerokos$¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami opon

Rozstaw kot
Przeswit
Wysokos¢ catkowita

3,2+3,75 m?
18.510+18.730 kg
150+163 kN

3.785+3.785 mm

2.790+2.905 mm

8.380 mm

3.300 mm

2.990 mm

2.765 mm

2.160 mm

450 mm

3.395 mm

cy jednostki napedowe;j i korzystania
z funkcji jej automatycznego wyta-
czania. W celu osiggania jak najwiek-
szych oszczednosci paliwa, niezwy-
kle pomocny okazuije sie tez wskaznik
Eco wys$wietlajgcy na biezgco na mo-
nitorze w kabinie zalecenia uzytkowe.
Pozytywny wptyw na ekonomike pali-

wowg ma takze elektroniczne stero-
wanie pracg pomp hydraulicznych
uktadu roboczego i kierowniczego.
Dzieki niemu nie ttoczg one niepo-
trzebnie oleju, dostarczajg go zawsze
doktadnie tyle, ile w danym momen-
cie wymaga dziatanie wszystkich
funkcji hydraulicznych maszyny.
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Zasadniczym elementem zaprojekto-
wanego od podstaw uktadu napedo-
wego nowej fadowarki jest przektad-
nia hydrokinetyczna zapewniajgca
maksymalng sprawnos¢ i optymalnie
dobrany stosunek sity napedowe;j
do masy wiasnej. Wyjgtkowo duza si-
ta napedowa przy matych predko-
$ciach jazdy sprawia, ze maszyna ra-
dzi sobie nadzwyczajnie z trudnymi
zadaniami, takimi jak na przyktad za-
tadunek kruszywa.

Sekwencyjna blokada przektadni hy-
drokinetycznej zapewnia bezkonku-
rencyjng wydajnos¢ i oszczedno$c
paliwa przy wykonywaniu zadan
przetadunkowych oraz transporcie
na niewielkie odlegtosci. Operator
moze wigcza¢ blokade na biegach
od drugiego do czwartego. Rezulta-
tem zablokowania przekfadni hydro-
kinetycznej jest wzrost sity napedo-
wej pozwalajgcy na wyraznie odczu-
walne zwiekszenie predkosci jazdy,
zwtaszcza pod goére. Jednoczesnie
wyeliminowane zostajg opory we-
wnetrzne w przektadni, co przynosi
dodatkowe oszczednosci paliwa.
Nowy, innowacyjny pedat przyspie-
szenia z funkcjg wyczuwania oporu
automatycznie pomaga obstuguja-
cemu maszyne dostosowac¢ mo-
ment zmiany biegu do obcigzenia,
co podnosi ekonomike eksploatacyj-
ng. Podczas ciezszych robot wyma-
gajacych znacznej sity napedowe;j
i maksymalnego przyspieszenia,
operator ma naturalng tendencje
do mocniejszego wciskania pedatu
przyspieszenia. WA380-7 ,przeciw-
dziata” takim zapedom maksymalnie
opozniajgc zmianeg biegu na wyzszy.
W Izejszych pracach operator z kolei
intuicyjnie zmniejsza nacisk na pe-
dat przyspieszenia. W takim przy-
padku maszyna rowniez ,przewidu-
je” takg sytuacje i jak najszybciej
zmienia bieg na wyzszy, tak aby uzy-
ska¢ jak najnizsze zuzycie paliwa.
tadowarka WA380-7 ,potrafi” tez au-
tomatycznie redukowac bieg z dru-
giego na pierwszy, co zwieksza jej
wydajnos¢. Funkcije te udowadniaja,
ze w centrum uwagi konstruktoréw
Komatsu pozostaje zawsze opera-

Nowej generacji chtodnica nie zatyka sie nawet
podczas pracy w duzym zapyleniu

N

Ergonomiczne dzojstiki umozliwiajg operatorowi
precyzyjne sterowanie maszyng

Wskaznik Eco na monitorze w kabinie ,podpo-
wiada” operatorowi wlasciwe rozwigzania

Szeroko otwierane pokrywy i odchylane bfotniki
ufatwiajg dostep do punktéw obsfugi codziennej

tor. W fadowarce WA380-7 jego pra-
ce ufatwia najnowszej generaciji
uktad monitorujgcy, ktéry pomaga
zarzgdza¢ wszystkimi zasadniczymi
funkcjami maszyny. Program zarza-
dzania osprzetem roboczym umozli-
wia zapisywanie indywidualnych
ustawien w celu zwigkszenia wydaj-
nosci podczas prac wymagajgcych
czestej zmiany narzedzi roboczych.
Gruntownie zmodernizowana kon-
sola dzwigni elektronicznego uktadu
sterowania EPC (Electronic Pilot
Control) zostata zintegrowana z fote-
lem i moze by¢ tatwo regulowana,
zaleznie od potrzeb operatora. Krot-
kie dzwignie umozliwiajg precyzyjne
sterowanie maszyng, nie powodujgc
zmeczenia operatora. Spowalnianiu
ruchu, zatrzymywaniu lub opuszcza-
niu tyzki nie towarzyszg jakiekolwiek
wibracje. Istnieje mozliwos¢ zapro-
gramowania ogranicznika dolnej
i gornej pozycji ramienia — za naci-
$nigciem przycisku. Ponadto, ukfad
EPC posiada pétautomatyczng funk-
cje kopania ufatwiajgcg optymalne
napetnianie tyzki.

tadowarka WA380-7 — podobnie jak
inne maszyny napedzane silnikami
spetniajgcymi norme emisji spalin
normy emisji spalin EU Stage
[IB/Tier 4 Interim objeta jest bezptat-
nie programem serwisowym Komat-
su CARE. Obejmuije planowg obstfu-
ge techniczng w okresie pierwszych
trzech lat eksploatacji maszyny lub
przepracowania przez nig 2.000 go-
dzin. Wykonywana jest ona przez
wykwalifikowanych mechanikéw Ko-
matsu przy uzyciu wytgcznie orygi-
nalnych czesci zamiennych i kompo-
nentéw. W zakres Komatsu CARE
wchodzi takze dwukrotna wymia-
na filtra czgstek statych KDPF oraz
gwarancja na pierwszych piec¢ lat
lub 9.000 godzin eksploatacji filtra.
Komatsu zapewnia, ze operator ma-
szyny wyposazonej w filtr KDPF
na co dzien zupetnie nie dostrzega
tego faktu. Regeneracja filtra czgstek
statych odbywa sie bowiem w petni
automatycznie i nie wigze sie ani
z przestojem maszyny, ani koniecz-
noscig wydtuzenia dnia pracy.
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Australia zwycieza w konkursie Scania Top Team 2013

mpreza Scania Top Team narodzita sie w Szwecji

w roku 1989, jako krajowy program treningowy pota-

czony z konkursem. Z biegiem czasu przeksztaicit
sie w znany dzisiaj miedzynarodowy konkurs. W bieza-
cym roku wziefo w nim udziat ponad osiem tysiecy me-
chanikéw i specjalistow do spraw czesci zamiennych
z 63 krajéw na catym $wiecie. W 2013 konkurs Scania
Top Team odbyt sie po raz dziewigty.
Scania Top Team jest niezwykle skutecznym praktycz-
nym sposobem na state doskonalenia serwiséw Scania
rozsianych po calym $wiecie. Ulepszone metody pracy
sprawiaja, ze pracownicy sg bardziej umotywowani
a — i tak niska — rotacja mechanikow w serwisach dodat-
kowo maleje. Prowadzi to do podniesienia kwalifikaciji
mechanikéw, a w efekcie do zwiekszenia jakosci pracy
serwiséw we wszystkich miejscach ich dziafania.
W tym roku dziesie¢ najlepszych zespotow z serwisow
Scania wytonionych w eliminacjach spotkato sie 21 i 22
listopada w $wiatowym finale konkursu Scania Top Te-
am 2013 w Sddertalje, w Szwecji. Najlepszy wynik w pét-
finatach uzyskaty druzyny z Australii, Finlandii i Nowej
Zelandii. W ostatecznej rozgrywce rywali zdystansowata
reprezentacja Australii, udowadniajgc, ze w petni zastu-
zyfa na miano Southern Stars. Tytut najlepszego zespo-
tu mechanikéw na $wiecie zdobyta druzyna Southern
Stars z serwisu Scania w Sydney w Australii. Zwyciezcy
pokonali w finale Nowozelandczykéw i Finow.
— To wprost niewiarygodne! To najwspanialsze doswiad-
czenie, jakie stato sie naszym udziatem! Droge do zwy-
ciestwa utorowaly nam determinacja, pewnosc siebie
i umiejetnosc¢ pracy zespofowej. Naprawde swietnie sie
nam wspdtpracowato. W trudnych chwilach dopingowali-
Smy sie nawzajem: nie poddawaj sie! Nigdy nie stracili-

Najlepsze na swiecie zespoty serwisowe Scania:

1. miejsce — Australia, druzyna Southern Stars z Preston, Syd-
ney. Cztonkowie: Phillip Sage, Graham Andrews, Michael
Farrell, Logan Hoser i Benn Jeffery.

2. miejsce — Nowa Zelandia, druzyna Kiwi z Whangarei. Czton-
kowie: Scott Cann, Michael Adams, Gavin Brindle, John Bur-
henne i Shane Parker.

3. migjsce — Finlandia, druzyna Kirkkopuiston Sissit z Lahti.
Czionkowie: Janne Murtoniemi, Saul Ala-Akkala, Jari Korhola,
Petri Levonen i Teemu Tiihonen.

Smy opanowania. Bylismy przekonani, ze damy rade — po-
wiedziat kierujgcy zwycieskim zespotem Phillip Sage.
Przebieg rywalizacji sledzito bezposrednio czterystu wi-
dzow, w tym finalisci z Argentyny, Austrii, Niemiec, Pe-
ru, Stowacji, Szwajcarii i Wioch. Mimo, ze zakonczyli ry-
walizacje na wczesniejszych etapach, potrafili wspania-
le dopingowac¢ swych niedawnych rywali.

Ostatecznie zwyciezyta druzyna z dalekiej Australii, ale
wiasciciele ciezarowek mogg polega¢ na wysokich
umiejetnosciach mechanikéw w serwisach Scania
na calym $wiecie. Harald Cederberg, Dyrektor Techni-
cal Training w Scania Academy, obserwuje zawody Top
Team od wielu lat. — Im wiecej zespotow bierze udziat
w Scania Top Team, tym wiecej godzin poswiecanych
jest na trening. W rezultacie organizacja i umiejetnosci
pracownikdw serwisu sg stale rozwijane — méwi Harald
Cederberg. Zwraca rowniez uwage, ze zespoly, ktére
pokonaty niezwykle trudng droge do $wiatowego finafu,
pracujg w bardziej uporzgdkowany sposob niz wcze-
$niej. — Z uptywem lat startujg coraz lepsze zespoty. Wta-
Snie uhonorowalismy zwyciezce Top Team 2013, ale
konkurs caty czas trwa bedgc globalnym procesem do-
skonalenia pracy naszych serwisow — wyjasnia.
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Serwis i wsparcie techniczne Trimble

kle precyzyjne — nie sg wcale delikatne. Wprost

przeciwnie, wszystkie urzgdzenia styng z solidno-
$ci wykonania i odpornosci nawet na ekstremalnie trud-
ne warunki panujgce na placach budowy. Oczywiscie,
w trakcie eksploatacji mogg przydarzy¢ sie awaria czy
uszkodzenie mechaniczne sprzetu. W takich przypad-
kach kazdy z uzytkownikow systemow sterowania ma-
szynami Trimble liczy¢ moze na wsparcie techniczne.
Oferuje je Centrum Serwisowe firmy Trimtech prowa-
dzacej autoryzowang, certyfikowang dziatalnos¢ serwi-
sowg dla systemow sterowania maszynami, tachime-
tréw i odbiornikdw GPS marki Trimble.
W przypadku awarii sprzetu uzytkownicy mogg liczy¢
na szybka pomoc. Na terenie catego kraju do dyspozy-
cji klientéw pozostaje sie¢ mobilnych inzynieréw wspar-
cia technicznego. By zgtosi¢ problem wystarczy wypet-
ni¢ formularz na stronie internetowej podajgc typ i miej-
sce pracy maszyny, rodzaj systemu, objawy usterki
i dane kontaktowe. Serwis Trimtech bezzwtocznie kon-
taktuje sie zardbwno z osobg odpowiedzialng za park ma-
szynowy w firmie zgtaszajgcej awarieg, jak i z operatorem,
ktory zaobserwowat awarige. Diagnoza nastepuje zaraz
po ztozeniu zgtoszenia — inzynier wsparcia technicznego
telefonicznie przeprowadza wywiad. Po postawieniu
wstepnej diagnozy odpowiednio wyposazony serwisant
Trimtech jedzie na plac budowy, aby rozpozna¢ sytuacje
na miejscu. Przewidziany czas usuniecia awarii wynosi 48
godzin, jednakze zwykle naprawa nastepuje dzien
po zgtoszeniu usterki. Trimtech stara sig, aby serwisant
naprawit urzgdzenie na miejscu podczas pierwszej wizyty
W migjscu pracy maszyny.
Znacznym udogodnieniem juz na etapie wstepnego
ustalania przyczyn awarii jest system Remote Assistant
czyli ustuga internetowa obstugiwana przez oprogra-
mowanie Connected Community firmy Trimble. Jest
ona dostepna na catym $wiecie za posrednictwem sie-
ci dealerow Trimble (w Polsce jest to firma Trimtech) dla
uzytkownikéw kontroleréw Trimble TSC3 lub w dowol-
nej maszyny do prac ziemnych wyposazonej w system
sterowania Trimble GCS900 w wersji 12.4 oraz modem
komunikacji bezprzewodowej Trimble SNM940 Con-
nected Site Gateway. Dzieki zastosowaniu rozwigzan
Trimble Connected Site system Trimble Remote Assi-
stant zapewnia wsparcie techniczne w czasie rzeczywi-
stym brygadom roboczym lub operatorom maszyn
do prac ziemnych, eliminujac przestoje oraz koszty wy-
nikajgce z oczekiwania na przyjazd serwisanta na plac
budowy. Krotszy czas przestoju w oczekiwaniu
na wsparcie techniczne przektada sie na wyzszg wydaj-
nos¢ pracy na budowie, zmniejszenie kosztow eksplo-
atacyjnych na przyktad dzieki ograniczeniu strat pali-
wa. — Dzieki systemowi Remote Assistant fatwiej rozwig-

P rodukty firmowane markg Trimble — cho¢ niezwy-

Operatorzy korzystajacy z systemdw Trimble mogg rozwigzywac codzienne
problemy nawet bez opuszczania kabiny i zatrzymywania maszyny

zuje sie problemy, z ktorymi mamy do czynienia na pla-
cu budowy. Pracownicy dozoru mogg szkoli¢ na odle-
gtosc niedoswiadczonych robotnikdw i wprowadzac no-
wych pracownikow na plac budowy wiedzgc, ze bedg
w stanie im udzieli¢ odpowiedniego wsparcia technicz-
nego. Watpliwosci pracownika dotyczgce zafozen pro-
jektu, kolejnosci wykonania prac lub ustawiert maszyny,
mogg zdezorganizowac roboty, wywotac¢ kosztowng re-
akcje fancuchowg: przestoje, opoznienia, a nawet po-
prawki. Teraz, operator lub pracownicy placu budowy
mogg komunikowac sie w czasie rzeczywistym z biurem
projektu lub dealerem technologii Trimble w celu roz-
wigzania problemow i kontynuowania pracy. Operatorzy
maszyn uzywajacy jednostek sterujgcych Trimble CB450
lub CB460 z systemem sterowania Trimble GCS900 Gra-
de Control System w wersji 12.4 moga rozwigzywac co-
dzienne problemy nawet bez opuszczania kabiny i za-
trzymywania maszyny. W razie potrzeby personel wspar-
cia moze przejgc zdalng kontrole nad jednostkg sterujg-
cg w kabinie maszyny, okreslic wersje pliku projektowe-
go, sprawdzi¢ ustawienia czujnikow i uzyska¢ dostep
do diagnostyki w celu rozwigzania problemdw — ttuma-
czy Roz Buick, wiceprezes dziatu ciezkich prac budow-
lanych (Heavy Civil Construction Division) firmy Trimble.
Brygady robocze uzywajgce nowego oprogramowania
Trimble SCS900 Site Controller Software w wersji 3.1
mogg rozpoczgc¢ sesje zdalnego wsparcia na swoich
kontrolerach polowych Trimble TSC3 w celu wyjasnie-
nia kolejnosci prac, potwierdzenia wersiji plikow projek-
towych i aktualizacji modutéw oprogramowania bez
koniecznosci opuszczania placu budowy. Kierownicy
prac pomiarowych i pracownicy nadzoru na budowie
mogg wykorzystywac¢ urzgdzenie Remote Assistant
do szkolenia nowych zespotow nadzoru oraz w celu
szybkiego sprawdzenia, czy uzywany przez nich sprzet
Trimble dziata prawidtowo.
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Rowniarki Caterpillar — rewolucja w sterowaniu

wanego operatora. Odpowiednio przeszkolone-

go i legitymujacego sie odpowiednim doswiad-
czeniem. Swiatowi producenci tego typu maszyn przy-
znajg, ze zdolny nowicjusz po kursie i zdaniu egzaminu
nie jest w stanie wyciggna¢ maksimum z maszyny. Do-
brze, jezeli bedzie w stanie pracowac¢ z przynajmniej
z piecdziesiecioprocentowg efektywnoscig mozliwosci
maszyny. Konstruktorzy firmy Caterpillar postanowili
przyspieszy¢ ten proces. Oczywiscie nie gwarantujg, ze
w krétkim czasie uda sie im z kazdego nowicjusza uczy-
ni¢ geniusza w swym fachu, ale wszystkim operatorom
rowniarek, zarowno doswiadczonym, jak i znajdujgcym
sie dopiero na dorobku, utatwiajg zdecydowanie zada-
nie. Gidbwnie za sprawg rewolucyjnego uproszczenia
sterowania ukfadem kierowniczym i osprzetem robo-
czym réwniarek. Las dzwigni, w ktérym zdarzafo sie
zbtgdzi¢ nawet operatoratorom doswiadczonym
w swym fachu, zastgpili ergonomicznymi joystickami.
Poprawili takze widoczno$¢ z kabiny. Praktycznie we
wszystkich kierunkach. Dzigki temu sterowanie rowniar-
kami Caterpillar stato sie nie tylko fatwiejsze, ale takze
bardziej precyzyjne. Intuicyjna zasada sterowania po-
zwala szybko osiggng¢ maksymalng wydajnosé pracy,
zarowno osobom doswiadczonym, jak i poczatkujg-
cym. Obstuga funkcji hydraulicznych maszyny odbywa
sie za pomoca joystickéw. Sg one ergonomiczne, a ich
obstuga intuicyjna. Sprawia to, ze kazdy, nawet mniej
dos$wiadczony operator moze z tatwoscig sterowac kil-
koma funkcjami jednoczesnie. Rezultatem jest nie tylko
wzrost komfortu operatora, ale przede wszystkim
znacznie wieksza wydajnos¢ pracy. Wypada rowniez
wspomnie¢ 0 ograniczeniu kosztow wykonania zada-
nia, choc¢by ze wzgledu na ograniczenie liczby przejaz-
dow rowniarki.
Elektroniczny uktad sterowania predkoscig obrotowg
jednostki napedowej ETC (Electronic Throttle Control)
pozwala na tatwe i precyzyjne utrzymywanie obrotéw
silnika. Pojedynczy przetgcznik umozliwia wybor recz-
nego lub automatycznego trybu sterowania, zaleznie
od rodzaju wykonywanej pracy i preferencji operatora.
Lewy joystick stuzy przede wszystkim do kierowania ma-
szyng i zmiany biegéw. Skret kot nastepuje poprzez wy-
chylenie joysticka w lewo lub w prawo. Obracajgc joy-
stick w lewo lub w prawo operator dokonuje skretu
w przegubie. Automatyczny powrét przegubu do pozy-
cji centralnej nastepuje po wcisnieciu zéttego klawisza.
Do pochylenia kot stuzg dwa czarne przyciski. Kierunek
jazdy wybierany jest suwakiem. Jego kolejne pozycije to:
»jazda do przodu”, ,potozenie neutralne” oraz ,jazda
do tytu”. Do zmiany biegdéw — przetgczenie na na wyzszy
lub nizszy — odbywa sie za pomocg dwoch zottych przy-
ciskdw na joysticku. Lewy sitownik podnoszenia odktad-

Réwniarka drogowa to maszyna dla wykwalifiko-

) > T
Konstruktorzy zadbali, by sterowanie rowniarkami Caterpillar stafo sig nie
tylko fatwiejsze, ale takze bardziej precyzyjne

nicy sterowany jest po popchnigciu joysticka do przodu.
Aby opusci¢ odktadnice operator musi pociggna¢ joy-
stick do tytu. W celu wybrania potozenia ptywajgcego le-
wego sitownika podnoszenia odktadnicy nalezy zablo-
kowac joystick w specjalnej zapadce.

Wazna funkcja, jakg jest automatyczny powrdt ramy
z dowolnego potozenia do pozycji wyprostowanej
aktywowana jest po nacisnieciu jednego przycisku.
Zwigksza to wydajnos¢ pracy i bezpieczenstwo, ponie-
waz operator moze skoncentrowac sie na sterowaniu
odktadnica lemiesza.

Prawy joystick stuzy przede wszystkim do sterowania
belkg, obrotnicg i odktadnicg lemiesza. By zmienic¢
potozenie obrotnicy, wystarczy obroci¢ joystick w lewo
lub w prawo. Wigczenie/wytgczenie blokady mechani-
zmu roznicowego odbywa sie za pomocg jednego przy-
cisku. tatwe i wygodne sterowanie tylnym zrywakiem
i/lub podnos$nikiem przednim (o ile maszyna jest
wyposazona w te funkcje) umozliwiajg operatorowi
regulowane bezstopniowo pokretta.

Interesujgce rozwigzanie konstrukcyjne stanowi takze
programowalna konsola sterowania dodatkowym ob-
wodem hydraulicznym, Cztery przyciski i miniaturowy
joystick zwiekszajg uniwersalno$¢ maszyny, pozwala-
jac operatorowi na efektywne sterowanie nawet sze-
$cioma obwodami hydraulicznymi. Poszczegolne funk-
cje hydrauliczne mozna w tatwy sposob zaprogramo-
wac za posrednictwem ET Cat ET. Dzieki temu uzyt-
kownik maszyny uzyskuje potrzebng konfiguracje ma-
szyny. Dodatkowa konsola sterujgca wystepuje w row-
niarkach wyposazonych w trzy lub wiecej dodatkowe
funkcje hydrauliczne.
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Intermasz 2014 - targi innowacyjne

nych oraz Miedzynarodowe Targi Poznanskie

podjety Scistg wspétprace odnosnie organizacji
nowych na rynku polskim targéow dla branzy maszyn
budowlanych pod nazwa INTERMASZ. Pierwsza edycja
tej imprezy odbedzie sie w dniach od 21 do 24 ma-
ja 2014 roku na terenach Miedzynarodowych Targéw
Poznanskich i — zgodnie z wolg przedstawicieli wystaw-
cow — odbywac sie bedzie w cyklu dwuletnim. Z uwagi
na zapowiedziang obecnos¢ kilkudziesieciu wiodacych
marek, ekspozycje Targdw INTERMASZ juz dzisiaj
okresli¢ mozna mianem najwiekszego w Polsce spotka-
nia tego sektora rynku.
W wyniku cyklu spotkan i konsultacji z liderami branzy
skupionymi wokoét Stowarzyszenia, a reprezentujgcymi
producentow oraz dystrybutoréw maszyn i urzgdzen sto-
sowanych m.in. w budownictwie, przemysle wydobyw-
czym, czy ustugach komunalnych, stworzona zostata in-
nowacyjna formuta nowych targéw. Oprécz szeregu dy-
namicznych pokazow mozliwosci ciezkiego sprzetu bu-
dowlanego na stoiskach wystawcow, zwiedzajgcy Targi
bedg mogli podziwia¢ maszyny w pracy podczas plano-
wanego pokazu ,Plac budowy na zywo”. Specjalnie dla
potrzeb dynamicznych pokazéw INTERMASZU w 2014
roku, przygotowanych zostanie kilka sektorow terenu
otwartego MTP. — W tym przynajmniej dwie propozycje,
gdzie nie tylko bedzie mozna zaprezentowac najmocniej-
sze strony funkcjonujgcych maszyn, ale takze wzigc
udziat na przykfad w przygotowaniu nowej nawierzchni
rzeczywistej drogi — mowi Tomasz Kobierski, wiceprezes
Miedzynarodowych Targdéw Poznanskich. Organizato-
rzy wydarzenia zapowiadajg takze absolutng nowos¢
targowa w niespotykanej dotychczas formule. Bedzie
nim impreza: ,Dzien Operatora”, ktérego bogaty pro-
gram wydarzen kierowany bedzie nie tylko do operato-
row maszyn, ale réwniez do ich rodzin, dzieki czemu
stanie sie prawdziwym swietem codziennych uzytkowni-
kéw ciezkiego sprzetu. ,Dniem Operatora” bedzie ostat-
ni dzien INTERMASZU, czyli sobota 24 maja 2014 roku.
Ten konkretny dzien tygodnia zostat wskazany przez
producentéw jako optymalny dla wielu profesjonalistow.
Operator jest niezwykle wazng osobg w firmie, ma nie-
rzadko decydujgcy wptyw na decyzje zakupowe doty-
czace poszukiwanej maszyny. Bardzo czesto to wiasnie
operator jest w stanie najtrafniej ocenic zalety i maksy-
malng wydajnos¢ sprzetu niezbednego w codziennej
pracy na budowie, ,odkrywce”, czy w jednostce zajmu-
jacej sie utrzymaniem drég. — Sobota to dla wielu 0s6b
jedyny dzien tygodnia, ktdry mogg poswieci¢ na zapo-
znanie sie z nowg ofertg rynku. Jesli dofozymy do tego
mozliwos¢ mitego spedzenia czasu w gronie rodzinnym,
przyjazd na targi stanie sie z pewnoscig jeszcze bardziej
atrakcyjny — podkresla Tomasz Kobierski. Wsréd specijal-

Stowarzyszenie Dystrybutoréw Maszyn Budowla-

nych wydarzen, dopetniajgcych mozliwo$¢ samodzielne-
go przetestowania maszyn, juz dzisiaj organizatorzy za-
powiadajg niezwykle widowiskowe konkursy z cennymi
nagrodami. Przygotowane zostang one przez wystaw-
cow INTERMASZU. — Organizatorzy i wystawcy nie zapo-
minajg o najmfodszych. Z myslg o dzieciach planowany
jest miedzy innymi ,maszynowy” plac zabaw, a dla pan
towarzyszgcych operatorom, specjalna przestrzen oferu-
jaca ,cos dla ciafa i ducha” — dodaje Tomasz Kobierski.
Podczas specjalnej konferencji prasowej w Warszawie
organizatorzy poinformowali, ze program przyszitorocz-
nego INTERMASZU obfitowa¢ bedzie w szereg interesu-
jacych prezentacji i konferencji podejmujgcych aktualng
tematyke dla branzy i jej rozwoju. Wykorzystana zostanie
tu supernowoczesna infrastruktura Miedzynarodowych
Targéw Poznanskich pozwalajgca na sprawne zorgani-
zowanie seminariéw, konferencji i prezentacji.

W maju przysztego roku do dyspozycji wystawcow oraz
zwiedzajgcych oddany zostanie najwiekszy zewnetrzny
plac wystawienniczy Miedzynarodowych Targéw Po-
znanskich. Plac Marka, o powierzchni blisko dwudzie-
stu tysiecy metrow kwadratowych, w catosci przeksztat-
ci sie w wystawe najnowszej oferty producentow i dys-
trybutoréw maszyn budowlanych. Targi INTERMASZ to
jednak nie tylko zewnetrzna ekspozycja. Cato$¢ uzupet-
nig trzy pawilony wystawiennicze 3, 3A oraz 4 o tgcznej
powierzchni blisko dwudziestu tysiecy metrow kwadra-
towych. W razie potrzeby uruchomiony dodatkowo zo-
sta¢ moze pawilion nr 5, co oznacza zwiekszenie po-
wierzchni wystawienniczej o dodatkowe trzynascie ty-
siecy metrow kwadratowych. Aby sprosta¢ oczekiwa-
niom zwiedzajgcych, do ich dyspozycji oddanych zo-
stanie ponad 2.500 miejsc parkingowych na terenie tar-
gow oraz parkingu znajdujgcego sie w niedalekiej odle-
gtosci od terenéw wystawienniczych.

Zgodnie z decyzjg podijetg przy okazji licznych spotkan
pomiedzy przedstawicielami branzy, a organizatorami
targéw, INTERMASZ bedzie odbywat sie w cyklu dwulet-
nim. Na takg decyzje wptyw miat miedzy innymi cykl
technologiczny innowacyjnosci branzy. W przypadku
wielu sektorow nowosci sg przygotowywane w cyklach
dwuletnich, co wymusza jednoczesnie cyklicznos¢ wy-
staw. — Istotg targow sg wfasnie nowe propozycje produ-
centow. Jak wskazujg nasze badania wsrod zwiedzajg-
cych, blisko dziewiecdziesigt procent z nich przyjezdza
na targi wfasnie po to, aby zobaczyc¢ nowe rozwigzania.
Stad prosty wniosek — prezentowanie ofert czesciej, niz
dyktuje to stopien innowacyjnosci konkretnej branzy, mi-
Jja sie z zasadniczym celem organizacji ekspozycji targo-
wej. Idgc zatem sladem sugestii, a finalnie decyzji wy-
stawcow INTERMASZU, jestem przekonany, ze cykl dwu-
letni to idealne rozwigzanie dla branzy maszyn budowla-
nych — ttumaczy Tomasz Kobierski.
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Bydgoski Stomil podbija Swiatowe rynki!

mil S.A. to przedsiebiorstwo z ponad dziewiec¢-

dziesiecioletnig tradycjg w produkcji wyrobow
gumowych. Protoplastg zaktaddéw byta Fabryka Wyro-
bow Gumowych ,Kauczuk” S.A. Kamien wegielny
pod jej mury pofozono w roku 1920. W okresie migedzy-
wojennym byt to pigty co do wielkosci zaktad chemicz-
ny w Polsce. Juz w trzy lata od uruchomienia produkgciji
firma stafa sie uznanym — nie tylko w kraju, ale i za gra-
nicg — producentem gumowych artykutéw formowych,
opon rowerowych oraz wezy niskocisnieniowych.
W okresie powojennym a szczegoélnie po roku 1970,
w ktorym firma otrzymata nazwe Bydgoskie Zaktady
Przemystu Gumowego Stomil nastgpit jej dynamiczny
rozwoj. Zaktady staty sie znaczgcym producentem tasm
transporterowych z PCW i gumy, artykutéw formowych,
ptyt i wyktadzin gumowych, wezy przemystowych oraz
wezy gumowych do urzgdzen hydraulicznych, ktorych
do dnia dzisiejszego jest jedynym krajowym producen-
tem. W roku 1973 firma stata sie przedsigbiorstwem
wielozaktadowym, przyjmujgc do swoich struktur za-
ktad produkcyjny w tabiszynie, specjalizujgcy sie w wy-
twarzaniu wyttaczanych wyrobéw gumowych.
Wyroby Bydgoskich Zakiadéw Przemystu Gumowego
Stomil cieszg sie uznaniem zaréwno na rynku krajo-
wym, jak i za granicg. Jest to mozliwe dzieki konse-
kwentnemu procesowi restrukturyzacji oraz inwesty-
cjom w nowoczesne technologie. Atutem firmy sg tez
wykwalifikowana kadra technologiczna i produkcyjna.
Nic nie stoi zatem na przeszkodzie, by rozpocza¢ pod-
boj rynkéw nie tylko europejskiego, ale réwniez azjatyc-
kiego i potnocnoamerykanskiego. Rynek zbytu dla pro-
duktow Spétki jest bardzo perspektywiczny. Wytwarza-
ne wyroby znajdujg zastosowanie w wielu sektorach go-
spodarki, miedzy innymi w goérnictwie (gtownie wegla
kamiennego), budownictwie, rolnictwie oraz szeroko po-
jetym przemysle maszynowym.
W aktualnej ofercie produkcyjnej firmy znajdujg sie we-
ze hydrauliczne, ptyty i wyktadziny gumowe, mieszanki
gumowe, tasmy przenosnikowe, artykuty techniczno-
gumowe i profile wyttaczane, ktére majg szerokie zasto-
sowanie w wielu sektorach gospodarki, miedzy innymi
w gornictwie, budownictwie, rolnictwie, przemysle ma-
szynowym i spozywczym. Uwage zwroci¢ nalezy row-
niez na nowe kierunki dziatania Bydgoskich Zaktadéw
Przemystu Gumowego Stomil. Firma oferuje niezwykle
szerokg linie produktow w zakresie zaku¢ hydraulicz-
nych stosowanych na skérowanych oraz nieskérowa-
nych wezach nisko-, Srednio- i wysokocisnieniowych
oraz na wezach termoplastycznych przeznaczonych
do pracy w bardzo wysokim zakresie cisnienia. Stomil
oferuje trwate, jednoczesciowe elementy giete, w catym
zakresie wymiarowym standardowych zaku¢. Dzigki

Bydgoskie Zakiady Przemystu Gumowego Sto-

opanowaniu technologii produkcji umozliwiajgcej wyeli-
minowanie procesu lutowania Stomil wytwarza kompo-
nenty pozbawione jakichkolwiek niedociggnie¢, btedéw
produkcyjnych. Gwarantuje to utrzymanie najwyzszej
powtarzalnej jakosci wyrobdéw. W efekcie uzytkownik
moze by¢ pewien uzyskania niczym nie niezakidcone-
go przeptywu ptynéw hydraulicznych.

Od samego poczatku istnienia nadrzednym celem dzia-
talnosci Bydgoskich Zaktadéw Przemystu Gumowego
Stomil jest wytwarzanie i dostarczanie wyrobdéw
oraz ustug, kitérych jako$¢, nowoczesnosc i atrakcyj-
nos¢ zapewni nabywcom petng satysfakcje, a spoétce
pomysiny rozwoj. Firma realizuje diugofalowg strategie
w tym zakresie. Przez caty czas dostosowuje swe dzia-
tania do rosngcych wymagan rynku. By im sprosta¢ po-
szerza i modernizuje asortyment wyrobow. Dziafa kon-
sekwentnie zdobywajgc kolejne certyfikaty dla produk-
toéw i realizujgc nowe inwestycje. Produkcja wyrobéw
w dwaoch lokalizacjach w Bydgoszczy i £abiszynie.
Wysokie standardy profesjonalnego dziatania stanowig
podstawe do umacniania wiodacej pozycji nie tylko
na krajowym rynku. Inzynierowie Bydgoskich Zaktadow
Przemystu Gumowego Stomil S.A. sg otwarci na dialog
z klientami i partnerami handlowymi. Wymiana do$wiad-
czen w tym wzgledzie jest niezwykle pomocna w
opracowywaniu nowych produktéw. Firma czyni wszyst-
ko, by spetnia¢ potrzeby klientéw. Jej celem nadrzednym
jest dostarczanie wyrobow najwyzszej jakosci, oferowa-
nie klientom najlepszych rozwigzan, state doskonalenie
proceséw produkcyjnych, stymulowanie postaw innowa-
cyjnych ukierunkowanych na potrzeby rynku i natychmia-
stowa reakcja na sygnaly z niego plynace. Swiadcza
o tym przede wszystkim: wypracowana marka i rozpo-
znawalnos¢ znaku firmowego, szeroki wachlarz produk-
tow, umozliwiajgcy skuteczne konkurowanie na rynku
oraz wysoce wyspecjalizowana kadra technologiczna.
Spotka w duzej mierze dziata na rynku B2B - jej grupag
docelowg stanowig w wiekszosci dystrybutorzy oraz od-
biorcy finalni. Od kilku lat w obszarze produkcji i sprzeda-
zy dziata wedtug standardéw Systemu Zarzgdzania Jako-
$cig ISO 9002, a od roku 2009 w Bydgoskich Zaktadach
Przemystu Gumowego Stomil S.A. obowigzuje System
Zarzadzania Jakoscig wedfug normy EN ISO 9001: 2008.
Jak juz wspomniano firma jest jedynym producentem
wezy hydraulicznych w Polsce. Ich konstrukcja obejmu-
je waz gumowy oraz dwie przytgczki metalowe na obu
koncach. Majg one réznego typu gwinty przytgczenio-
we. BZPG Stomil S.A. wprowadzit do swojej oferty tgcz-
niki umozliwiajgce budowe szczelnych instalacji i ukta-
dow hydraulicznych. Zakucia produkowane w oparciu
o technologie firmy EUROPOWER dzigki zastosowaniu
systemu DMQ sg w petni kompatybilne z wezami hy-
draulicznymi Stomil Bydgoszcz i Stom-Flex.
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Czy paliwo GTL nadaje si¢ do maszyn budowlanych?

i Shell potgczyly sity, by przetestowaé przydat-
0$¢ paliwa Shell GTL do napedu silnikéw ma-
szyn budowlanych. Do przeprowadzenia testéw
wybrano najnowszg game koparek Hitachi Zaxis-5.
W Europie obserwowany jest zwiekszony nacisk na ko-
rzystanie z bardziej ekologicznych paliw. Wynika to z ko-
niecznosci wprowadzania nowych technologii niezbed-
nych do spetnienia norm emisji spalin StagelllB/Tier 4.
Wiele koncerndw paliwowych stara sie ograniczy¢ nie-
korzystny wptyw swoich produktow na $rodowisko. Pa-
liwo GTL spetnia oczekiwania w tym zakresie. Jest czy-
ste, bezbarwne, niemalze bezwonne, praktycznie wolne
od siarki i weglowodoréw aromatycznych, fatwo ulega
biodegradacji. W niektorych typach silnikow i przy okre-
$lonych warunkach roboczy jego stosowanie przyczynia
sie do ograniczenia emisji spalin i emisji hatasu. W wy-
niku spalania paliwa GTL (gas to liquid) powstaje mniej
tlenkow azotu, tlenkow siarki i czgstek statych niz ma to
miejsce w przypadku zwyktego oleju napedowego.
W maju tego roku przystgpiono do testow w warun-
kach rzeczywistego placu budowy. Hitachi Construc-
tion Machinery Europe po raz pierwszy napetnito baki
swych maszyn opuszczajacych fabryke w Amsterda-
mie paliwem GTL. — Paliwo Shell GTL spefnia wszelkie
wymogi producentdw silnikdw Diesla, jest wiec odpo-
wiednie zardwno do nowych, jak i starych jednostek na-
pedowych maszyn budowlanych. Ich uzytkownicy nie
muszg przeprowadzac jakichkolwiek modyfikacji, czy-
ni¢ dodatkowych inwestycji chocby w postaci czysz-
czenia ukfaddw paliwowych — méwi Igor de Liefde
z Dziatu Inzynierii Hitachi Construction Machinery Euro-
pe. Aby potwierdzic te stowa, przeprowadzono jednak
dwa testy. Do pierwszego majgcego na celu potwier-
dzenie waloréw paliwa Shell GTL w diuzszym okresie
przechowywania wyniktym z nieregularnej eksploataciji
wybrano $rednig koparke ZX210LC-5. Celem testu by-
to sprawdzenie wtasciowosci paliwa GTL znajdujgcego
sie w baku rzadko uruchamianej koparki w warunkach
letnich. Dwie inne maszyny typu ZX470LCH-5s, pracu-
jace na co dzien w Norwegii, wybrano do sprawdzenia,
jak paliwo Shell GTL sprawuje sie w surowych warun-
kach tamtejszej zimy. Panujgcg w tym regionie Norwe-
gii temperature minus 20°C i trudny teren uznano
za warunki idealne do przeprowadzenia testu. — Nie
mielismy zadnych problemdw z maszynami, dlatego
mam pelne zaufanie do paliwa Shell GTL. Jego zuzycie
utrzmywato sie na podobnym poziomie jak zwykte-
go oleju napedowego. Jesli stosowanie tego paliwa be-
dzie korzystniejsze finansowo, bez wahania bede je tan-
kowat do swoich maszyn — powiedziat wtasciciel firmy
Carl Christian Fon. A jeden z operatoréw dodat: — Nie
widze zadnej réznicy w wydajnosci miedzy Shell GTL

K:ncerny Hitachi Construction Machinery Europe

Firma
w Norwegii przetestowala paliwo GTL

a olejem napedowym. Gdybym jednak miat okreslic,
ktora maszyna uzywa tego paliwa, bytbym w stanie to
zrobic¢ z fatwoscig, poniewaz paliwo GTL nie wydziela
zapachu, a silnik pracuje na nim znacznie ciszej.
Wyniki obu testéw przeprowadzonych przez Hitachi
i Shell wykazaty, ze doskonatg czystos$c¢ i wysoka stabil-
no$¢ powioki GTL paliwa zapobiega zatykaniu filtréw
paliwowych podczas rozruchu maszyny nawet po diu-
gim okresie przestoju. Te wtasciwosci sprawiaja, ze roz-
ruch maszyny jest o wiele tatwiejszy takze na mrozie.
Dzigki temu nie trzeba takze stosowac¢ zadnych $rod-
kow zapobiegawczych.

Po ponad trzydziestu pieciu latach badan Shell jest lide-
rem w produkcji paliwa GTL. Obecnie wytwarza je w za-
ktadzie w Bintulu w Malezji. Réwnolegle, w oparciu
0 ponad dziesiecioletnie doswiadczenie produkcyjne,
we wspoipracy z Qatar Petroleum, Shell buduje zaktad
wytwoérczy paliwa GTL w Katarze. Wediug danych
koncernu docelowa wydajnos¢ tego kompleksu pro-
dukcyjnego bedzie ponad dziesieciokrotnie wieksza,
niz zdolnosci produkcyjne zaktadu malezyjskiego. Tak
duze inwestycje w technologie GTL wynikajg z przeko-
nania Shell, ze jest to jeden z kluczowych kierunkéw
w rozwoju paliw. Technologia GTL to proces przetwa-
rzania gazu ziemnego na szereg czystszych produktéw
paliwowych (dla transportu drogowego, wodnego i lot-
niczego), surowce chemiczne i smary. Produkty GTL to
praktycznie czyste weglowodory parafinowe o dosko-
natych wtasciwosciach spalania; proces spalania jest
czystszy, bardziej ptynny i przebiega w sposob kontro-
lowany. Paliwo GTL (gas to liquid) jest alternatywnym
paliwem wytwarzanym z gazu ziemnego o bardzo wy-
sokiej liczbie cetanowej. Liczba cetanowa jest miarg ja-
kosci spalania paliwa, analogiczng do liczby oktanowej
w benzynie — im wyzsza liczba cetanowa, tym petniejszy
proces spalania. Liczba cetanowa paliwa GTL jest wyz-
sza niz dla typowego oleju napedowego.
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Atlas Copco - uktad sterowania wiertnicg RCS 5 nagrodzony

ddziat firmy Atlas Copco - Underground Rock
O Excavation specjalizuje sie w dziedzinie Techniki

Gérniczej. Zajmuje sie rozwojem, produkcja
i sprzedazg szerokiego zakresu sprzetu do drgzenia tune-
li i sprzetu gérniczego dla roznych zastosowan na catym
Swiecie. Gtownym zadaniem oddziatu jest projektowanie
innowacyjnych produktow i systemow wsparcia obstugi
posprzedazowej. Ma to na celu zapewnienie ekonomicz-
nej eksploatacji sprzetu. Dyrekcja i gféwne centrum pro-
dukcyjne Atlas Copco Underground Rock Excavation
znajduja sie w szwedzkiej miejscowosci Orebro.
Jesienig firma Atlas Copco zostata mianowana jednym
ze zwyciezcow w konkursie International Design
Excellence Award (IDEA) 2013 za projekt interfejsu
nowego ukfadu sterowania wiertnicag RCS 5.
Konkurs IDEA organizowany jest przez Industrial Desi-
gners Society of America (Amerykanskie Stowarzysze-
nie Projektantéw Przemystowych, IDSA). Wspéizawod-
nictwo zostato zapoczgtkowane w roku 1980 i zalicza
sie do miedzynarodowych konkursow dla projektantow
0 najwiekszym znaczeniu. Nowy ukfad sterowania
wiertnicg RCS 5 firmy Atlas Copco otrzymat braz w ka-
tegorii projektowania uktadoéw logicznych.
— Firma Atlas Copco zdobyfa brgzowy medal w prestizo-
wym konkursie International Design Excellence Award
(IDEA) 2013 za projekt interfejsu nowego ukfadu sterowa-
nia wiertnicg RCS 5. Jestesmy podwdjnie zaszczyceni fak-
tem przyznania nam tej nagrody. Pragne bowiem zauwa-
2yc¢, ze Atlas Copco jest pierwszg firmg z branzy wydobyw-
czej, ktdra zostata doceniona w taki sposob za zaprojekto-
wanie ukfadu sterowania pracg maszyn. To dowdd na to,
Ze nasz sposob dziatania sprawdza sie pozwalajgc nam
by¢ najlepszymi w branzy — méwi Sisirnath Sangireddy,
kierownik zespotu projektowania interakcji w osrodku In-
dustrial Design Competence Center grupy Atlas Copco.
RCS 5 to interfejs sprzetu i oprogramowania zaprojek-
towany dla wiertnic. Nawigacja odbywa sie za pomo-
cg pietnastocalowego ekranu dotykowego, a proces
wiercenia jest sterowany przez dwa wielofunkcyjne joy-
sticki. RCS 5 peini funkcje podstawowego interfejsu
uzytkownika pomiedzy wiertnicg a operatorem, wspo-
magajac, monitorujac i sterujgc wiertnicg oraz umozli-
wiajgc lokalne i zdalne sterowanie. System ten zapisu-
je réwniez stany, zdarzenia oraz informacje o btedach,
co mozna wykorzysta¢ na potrzeby przysziej analizy.
Interfejs ten zaprojektowano w taki sposob, aby
uwzgledniat r6zne czynniki dotyczace mozliwosci ope-
ratora, takie jak na przykfad oburecznos$c¢, daltonizm
oraz zmieniajgce sie warunki oswietlenia. Nagrodzony
system spetnia wszystkie normy branzowe i standardy
uzytecznosci. Dzieki zastosowaniu zrozumiatych sym-
boli rozwigzanie to moze by¢ uzyteczne w maszynach
eksploatowanych na catym $wiecie, nawet w jego

Nowy ukfad sterowania wiertnicg RCS 5 Atlas Copco zostat nagrodzony
w konkursie Amerykarskiego Stowarzyszenia Projektantéw Przemystowych

najodleglejszych zakatkach. W prawidtowym wykorzy-
staniu systemu nie jest konieczna znajomos¢ jezyka
angielskiego. Jak juz wspomniano nawigacja odbywa
sie za pomocg ekranu dotykowego. Operator do stero-
wania procesem wiercenia wykorzystuje dwa wielo-
funkcyjne ergonomiczne joysticki. Wszystkie przyciski
umozliwiajgce zatgczenie gtéwnych funkcji maszyny
zgrupowano w widocznym miejscu W gornej czesci
joystickow. Wystarczy jeden rzut oka, by odnalez¢ wia-
Sciwy przycisk. Jest to doskonate rozwigzanie, szcze-
golnie dla mniej doswiadczonych operatorow, ktorzy
w poczgtkowej fazie zamiast skupia¢ sie na wierceniu
poszukiwali odpowiedniej funkcji na wyswietlaczu. Tra-
cifa na tym ptynnos¢, a tym samym wydajnosc i bez-
pieczenstwo pracy. — Joysticki wraz z ekranem dotyko-
wym zaprojektowano zgodnie z najnowszymi zdobycza-
mi ergonomii. Zapewniam, Ze operator zyskat naprawde
ergonomiczne Srodowisko pracy. Od samego poczatku
byt to jeden z najwiekszych priorytetow naszych inzynie-
row. Ogdlnie rzecz biorgc, naszym celem byfo maksy-
malne ufatwienie pracy operatorow wiertnic. Chcielismy
stworzy¢ system ktory bytby intuicyjny i prosty w obstu-
dze. Dzieki temu nawet operatorzy legitymujgcy sie
mniejszym doswiadczeniem mogg pracowac nie tylko
efektywnie, ale takze w pefni bezpiecznie. Wprowadzenie
na place budowy duzych wiertnic Atlas Copco serii E wy-
posazonych w innowacyjny system sterowania RCS 5
przynosi wymierne korzysci dla uzytkownikow maszyn.
Przede wszystkim pozwala podniesS¢ wydajnosc pracy.
Nie bez znaczenia jest rowniez skrocenie czasu szkole-
nia niezbednego dla nowych operatorow — ttumaczy
Johan Jonsson, szef produktu w firmie Atlas Copco.
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Yanmar dba o operatoréw i... mechanikow

legajgca na tym, ze kabina maszyny nie wychodzi

poza obrys ggsienic. Mankamentem tego rozwig-
zania byfo ograniczenie przestronnoéci i niedostatecz-
ne wyttumienie, a tym samym spadek komfortu dla ope-
ratora szczegolnie odczuwalny podczas wielogodzinnej
pracy. Z problemem tym postanowili zmierzy¢ sie inzy-
nierowie Yanmara, ktorzy postanowili rozpocza¢ projek-
towanie nowej generacji koparek od... kabiny. Wstuchi-
wali sie przy tym w potrzeby zgtaszane przez samych
operatoréw. Obliczono bowiem, ze przecietnie spedza-
ja oni w kabinie blisko siedem godzin dziennie.
Efekt prac konstruktorow Yanmara, jaki mozna byto za-
bserwowaé chociazby podczas tegorocznych targéw
Bauma w Monachium, jest zadziwiajgcy. Wydaje sie, ze
inzynierom udato sie potaczy¢ ogien z woda. Kabina za-
stosowana w nowych maszynach jest bowiem o wiele
szersza i dtuzsza. A do tego klimatyzowana i bardzo do-
brze wyciszona. Posadowienie kabiny na specjalnych
amortyzatorach oraz zastosowanie komfortowego fote-
la optymalnie chroni operatora przed szkodliwymi dla
zdrowia wibracjami.
Zwigkszenie gabarytow kabiny skutkuje nieznacznym
wzrostem masy roboczej maszyny. Nie skutkuje jednak
odejsciem od koncepcji ViO, ani ograniczeniem
parametrow pracy. Te sg nawet lepsze niz w
maszynach minionej generacji. Jest to mozliwe dzigki
przesunieciu $rodka ciezkosci ku tytowi i zastosowaniu
gasienic o specjalnej konstrukcji umozliwiajgcej
zrezygnowanie z przeciwwagi.
Nie dziwi, ze mate maszyny nie specjalnie przypadaja
do gustu mechanikom. Bynajmniej nie dlatego, ze sg
bardziej podatne na awarie. Chodzi o to, ze trudniej je
naprawia¢. W sprzecie o kompaktowych gabarytach
codziennym problemem sg ktopoty z dostaniem sie
do newralgicznych podzespotdw i komponentow. Te sg
bowiem upakowane na bardzo ograniczonej przestrze-
ni. A co na to biuro konstrukcyjne Yanmara? Mechani-
cy przeprowadzajgcy przeglady i naprawy minikoparek
nowej generacji tej marki bedg pozytywnie zaskoczeni.
Producent zdecydowanie pomyslat bowiem o tym, by
maksymalnie szerokie klapy serwisowe, doskonaty do-
step z boku do chtodnicy i innych podzespotéw bez ko-
niecznosci uzywania jakichkolwiek narzedzi znacznie
utatwiaty ich prace. Mimo ciasnych przestrzeni kompo-
nenty zgrupowano tak, by mechanik nie musiat rozbie-
ra¢ potowy maszyny, by sprawnie i szybko dokonac
wymiany uszkodzonej czesci.
Yanmar wspomaga wszystkich swoich dealerow i im-
porteréw zapewniajgc im wsparcie techniczne przy pra-
cach naprawczych oraz oferujgc pomoc w jak najlep-
szym wypetnieniu zobowigzan gwarancyjnych. Pracow-
nicy tych firm zapraszani sg regularnie na szkolenia

Yanmar konsekwentnie rozwija koncepcije ViO po-

W p

zterd

techniczne majgce na celu nabycie wiedzy odpowiada-
jacej najnowszym trendom technicznym i rozwigzaniom
stosowanym w procesie produkcji. Szkolenia majgce
charakter zaréwno teoretyczny, jak i praktyczny sg pro-
wadzone na terenie zakiadéw w Saint-Dizier. Odbywajg
sie w niewielkich grupach, co dodatkowo podnosi ich
poziom merytoryczny. Szkolenia sg obowigzkowe dla
nowych dealerow, ktérzy sg zobligowani do zapoznania
swoich pracownikéw serwisowych z catg gamg produk-
tow Yanmara. Jednak takze personel techniczny
wszystkich wspoétpracujgcych dealerow musi regularnie
uzupetniac stan swojej wiedzy, zwtaszcza gdy na rynek
wprowadzane sg maszyny nowszej generaciji.

Firma Yanmar prowadzi doktadny rejestr sprzedazy, po-
zwalajacy btyskawicznie ustali¢, na jakie rynki trafiajg
poszczegolne maszyny. Zasoby centralnego magazynu
czesci zamiennych uzupetniane sg przy scistej wspot-
pracy dealeréw po to, by nie ponosi¢ dodatkowych
kosztéw zwigzanych z utrzymywaniem zbednych zapa-
sow. W przyfabrycznym magazynie wysokiego sktado-
wania w Saint-Dizier przechowuje sie ponad sto czter-
dziesci tysiecy czesci zamiennych, podzespotéw i kom-
ponentéw. Dzieki sprawnemu dziataniu dziatu logistycz-
nego firmy by¢ one btyskawicznie dostarczone w do-
wolne miejsce w Europie. Firma oferuje wytgcznie ory-
ginalne czesci Yanmar, wychodzac ze wszech miar
stusznego zatozenia, ze w ten sposoéb nie tylko wydtuza
okres bezawaryjnej eksploatacji maszyny, ale takze
podnosi bezpieczenstwo pracy. Ambicjg firmy jest taka
organizacja magazynu i systemu dostarczania czesci,
by dotarly one do zamawiajgcego w najkrétszym czasie
i w najwygodniejszy sposéb. W razie jakichkolwiek wat-
pliwosci przy sktadaniu zamoéwien na czesci zamienne,
uzytkownik moze zwrdécic sie 0 pomoc do jednego z de-
aleréw firmy w swoim kraju.
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New Holland - INDr chtodzi efektywnie

maszyny budowlane nie jest wysoka. Tylko okoto

trzydziestu procent energii cieplnej uzyskanej z pali-
wa zamieniane jest na prace mechaniczng. Cho¢ wiado-
mo, ze silnik spalinowy pracuje bardziej efektywne w wyz-
szej temperaturze, to jednak istnieje granica, ktorej nie
mozna przekraczac. Tylko utrzymywanie wtasciwej tempe-
ratury zapewnia kontrolowane spalanie, zachowanie wta-
$ciwosci smarnych oleju i wreszcie ochrone jednostki na-
pedowej przed zniszczeniem. Tak, czy inaczej okofo sie-
demdziesieciu procent energii cieplnej wytworzonej w wy-
niku spalania paliwa trafia do otoczenia. Czes¢, ktéra nie
zostanie wypromieniowana wraz ze spalinami musi by¢
odprowadzona przez ukfad chtodzenia. Jego sprawnos¢
ma niebagatelny wptyw na wydtuzenie zywotnos$ci maszy-
ny, a co za tym idzie okres i ekonomike jej eksploatacii.
Sprawno$¢ uktadu nalezy rozpatrywaé nie tylko
pod wzgledem skutecznosci w odprowadzaniu ciepfa, ale
takze zapewnieniu silnikowi optymalnej temperatury pracy.
Wiadomo tez, ze jedyng skuteczng — oczywiscie w pew-
nym, wcigz niezadowalajacym zakresie — metodg pozby-
wania sie w sposob ciagly szkodliwej dla podzespotéw

S prawno$¢ silnikdw wysokopreznych napedzajgcych

dowa i wentylator znajdujg si¢ wewnatrz specjalnego kanafu

maszyny energii cieplnej jest stosowanie wentylatorow
o0 jak najwiekszej wydajnosci i sprawnosci. Pogodzi¢ sie
przy tym nalezy z ubocznymi efektami ich pracy, jakimi sg
nie tylko hatas, ale réwniez rozpraszanie po wnetrzu ma-
szyny niezliczonych ilosci zanieczyszczen znajdujacych
sie w strumieniu zasysanego powietrza. Kolejnym manka-
mentem jest hatasliwos¢ uktadu potegowana przez fale
goracego powietrza wyrzucanego na zewnatrz maszyny.
Cho¢ dazenia konstruktorow uktadéw chtodzenia od lat
koncentrowaty sie na wzieciu pod kontrole strumienia
powietrza przechodzgcego przez wentylatory, co pozwo-
litoby nie tylko zredukowac stopien emisji ucigzliwego
hatasu, ale rowniez ilo$¢ zanieczyszczen przedostaja-
cych sie do wnetrza maszyny, to wiekszosci fachowcow
dtugo wydawalo sie, ze pole manewru jest zbyt ograni-

czone, by dokonac¢ rzeczywistego przetomu. Na szcze-
$cie innego zdania byt zespot inzynieréw Kobe Corpora-
te Research Laboratories, kitdry juz przed dziesiecioma
laty rozpoczagt badania nad projektem ograniczenia hata-
su emitowanego przez maszyny budowlane. Celem kon-
struktoréw i naukowcow kilku japonskich uczelni byto
zredukowanie wartosci emitowanego hatasu o 10 dB.
W ciggu szesciu lat trwania prac stworzono osiem proto-
typéw i dokonano niezliczonych testow. Ostatecznie
do seryjnej produkcji trafit system iNDr (integrated Noise
and Dust reduction). Wyposazone wen koparki marki
New Holland emitujg hatas o niewiarygodnie niskim po-
ziomie — dla maszyny klasy 8,5 tony wynosi on zaled-
wie 93 db(A). Hatasliwos$¢ na takim poziomie jest typowa
dla mniejszych maszyn tego typu o ciezarze roboczym
w zakresie od trzech do pieciu ton. Dlatego New Holland
dzieki zastosowaniu systemu iNDr oferuje maszyny spet-
niajgce nie tylko dzisiejsze, ale rowniez przyszte normy
definiujgce dopuszczalne wartosci emitowanego hatasu.
Konstrukcja systemu iNDr przewiduje catkowite odizolo-
wanie gtownych zrodet hatasu emitowanego przez kopar-
ke, jakimi sg jednostka napedowa i wentylator. Droga po-
wietrza zasysanego z zewnatrz, a nastepnie wyrzucanego
z uktadu jest Scisle okreslona i przebiega przez specjalny
kanat w nadwoziu koparki. Jego duza przepustowos¢
sprawia, ze cho¢ wentylatory zamontowano daleko w gte-
bi maszyny, docierajg do nich wystarczajgce dawki Swie-
zego powietrza. Na uwage zastuguje tez uksztattowanie
samego kanatu. Sprawia ono, ze strumien powietrza po-
kona¢ musi swoisty labirynt. W ten sposéb w kanale two-
rzg sie sploty powietrza, ktdre ekranujg rozchodzace sie
prostoliniowo fale dzwiekowe. Sg one w ten sposéb za-
trzymywane i praktycznie nie wydostajg sie na zewnatrz.
Kluczowg role dla skutecznego ograniczenia emitowane-
go hatasu odgrywajg dwa wielkopowierzchniowe zespoty
filtrow. Dziatajg niczym siatki zapobiegajgc wnikaniu za-
nieczyszczen do wnetrza wentylatoréw i komory silnika.
Filtry mozna bardzo tatwo wymontowac w celu ich oczysz-
czenia. Filtry petnig dwie funkcje. Oprécz tradycyjnej pole-
gajacej na zatrzymywaniu nieczystosci, takze role maty
wygtuszajgcej ograniczajgcej poziom hatasu wydostajgce-
go sie na zewngtrz maszyny. Filtry umiejscowione sg
przed wentylatorem. Ogranicza to skutecznie poziom ha-
tasu emitowanego przez koparke. System iNDr pozwala
nie tylko skutecznie zredukowac hatasliwos¢ maszyn, ale
takze utrzymywa¢ w czystosci ich podzespoty. Ma to
wptyw na wydtuzenie ich zywotnosci i ograniczenie bez-
produktywnych przestojéw. Powietrze wyrzucane z ka-
nafu systemu iNDr wyprowadzane jest na przeciwlegtym
boku maszyny ku gorze. Konstruktorzy uczynili to celo-
wo, w ten sposob bowiem dodatkowo ogranicza sie po-
ziom hafasu oraz chroni pracownikow przebywajgcych
w poblizu maszyny przed gorgcym powietrzem.
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Zanim maszyny zapadng w ,,zimowy sen”

nie spada. Rozscietacze powoli opuszczajg drogi

chronigc sie w bazach. Czas, aby wiasciciele ma-
szyn drogowych przygotowali je w czasie ,zimowego
snu” do przysztego sezonu. Firmie Volvo Maszyny Bu-
dowlane Polska zalezy zeby uzytkownicy jej maszyn
wykonali to skrupulatnie, dlatego przygotowata krotki
poradnik wyszczegolniajgc wszystkie elementy, ktorym
trzeba poswiecic¢ wiecej uwagi.
Zaktadajgc, ze przestdj maszyny bedzie nie krotszy niz
szes¢ miesiecy czynnosci rozpoczynamy od oczysz-
czenia i usuniecia materiatu przyklejonego do gasienic,
nadwozia, przenosnikéw, skrzydet kosza, przenosni-
kow slimakowych i stotu. Kiedy maszyna zostata juz do-
ktadnie oczyszczona i umyta mozemy przystgpic¢
do wtasciwego przegladu, konserwaciji i napraw.

Zima dotarta do Polski. Temperatura systematycz-

SILNIK

e sprawdzamy i czyscimy wszystkie wloty powietrza
do przedziatu silnikowego,

* oczyszczamy obudowe i mocowanie filira powietrza
zwracajgc szczegolng uwage na ewentualne peknie-
cia przewodow powietrza,

* zastaniamy wilot filtra i koncowke wydechu,

* odfgczamy i demontujemy akumulatory, sprawdzamy
poziom elektrolitu, fadujemy i odstawiamy do ,zimo-
wania” dotadowujgc je regularnie co dwa miesigce,

* zabezpieczamy elekiryczne i elektroniczne podze-
spoly, przewody, potagczenia itd,

e sprawdzamy mocowanie, stan i szczelnos¢ przewo-
dow hydraulicznych — mogag by¢ uszkodzone.

Po takim oczyszczeniu maszyny niezbedne jest prze-

smarowanie wszystkich punktow smarnych. To bardzo

wazne, gdy maszyna byta narazona na kontakt z woda.

PRZENOSNIK ZGRZEBLOWY

Pamietac nalezy, ze czesci zuzywajgce sie mogg praco-
wac jedynie do momentu osiagniecia szes¢dziesieciu
procent swojej pierwotnej grubosci. W przypadku wy-
stgpienia ich wiekszego zuzycia, czesci zuzywajgce sie
nalezy bezwzglednie wymieni¢. Zasada ta dotyczy
wszystkich elementow metalowych rozscietacza. Ich
kontrolowana wymiana ograniczy ryzyko uszkodzen
maszyny w trakcie sezonu.

Sprawdzi¢ nalezy naciggi fancuchdw oraz powierzchnie
pod i nad nimi. Niesprawdzone spawy mogg zostac ze-
szlifowane przez material, a ostona tancucha zerwana.
W nastepstwie moze ona uszkodzi¢ przenoéniki zgrze-
bfowe i slimakowe. W przypadku, gdy tancuchy sg luz-
ne materiat moze wej$¢ pod ostone boczng i jg wygigc.
Po naciagnieciu przenosnik powinien pracowac bez ob-
cigzenia kilka minut, po tym czasie sprawdzi¢ trzeba
ponownie nacigg i dokona¢ ewentualnych korekt.

WALKI | KOLA tANCUCHOWE

Jesli koto tancuchowe jest zuzyte, powinien by¢ wymie-
niony kompletny watek. Sprawdzi¢ trzeba wszystkie
elementy przenosnika zgrzebtowego. Jesli potrzeba,
wymienia¢ nalezy kompletne wspotpracujace ze sobg
zestawy. Moze to zapobiec kosztownym naprawom
w przysztosci. Podczas napinania przenosnik powinien
pracowa¢ wolno i bez obcigzenia. Jesli zachodzi po-
trzeba nalezy powtérzy¢ nacigganie. Dolna powierzch-
nia ogniw fancucha powinna by¢ réwno z dolng po-
wierzchnig ramy.

SPIRALA SLIMAKA

Nowe skrzydfo slimaka ma 20 milimetrow grubosci.
W przypadku stwierdzenia znacznego zuzycia, wygiec¢
krawedzi, slimak winien zosta¢ wymieniony. W celu wy-
dituzenia jego zywotnosci, tozyska i naciag tancuchow
sprawdza¢ nalezy w regularnych odstepach czasu,
zgodnie z instrukcjg smarowania i obstugi.

Pamietac nalezy, ze ciggta praca slimaka podczas roz-
ktadania zapobiega jego szybkiemu zuzyciu, natomiast
praca z duzymi obrotami i niewfasciwg odlegtoscia
od podtoza wydatnie przyspiesza proces zuzycia.
Kotpaki ochronne zewnetrznych tozysk powinny
mie¢ 50% swojej pierwotnej grubosci. Zuzyte, nie bedag
chronity tozysk przed materiatem i nie zapobiegng uszko-
dzeniom. Sprawdzi¢ nalezy rowniez tozyska i naped $li-
maka oraz mocowania sitownikow. tozyska zewnetrzne
Slimakow nie mogg wykazywac¢ zadnych luzow.

STOL

Pamieta¢ nalezy, ze limit grubosci ptyty dennej winien wy-
nosi¢ 5 milimetréw. Jest to absolutne minimum! Pamietaj-
my, ze bez odpowiedniej powierzchni zageszczajgcej
wstepne zageszczenie jest catkowicie uniemozliwione.
Proces zuzywania si¢ moze nastepowac z réznym nateze-
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Limit grubosci pfyty dennej to 5 mm. Jest to absolutne minimum! Pamigtajmy,
Ze bez powierzchni zageszczajgcej wstepne zageszczenie jest niemozliwe
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niem. Szybciej lub wolniej, w zalezno$ci od rodzaju rozkia-
danego materiatu. Fabrycznie nowe ubijaki majg 18 mili-
metrow szeroko$ci podstawy (limit zuzycia wynosi w tym
przypadku 5 milimetréw). Zaleca sig, by wraz z ubijakami
dokonywac¢ tez wymiany grzatek elektrycznych.
Regulacja ubijaka odbywa sie za pomocg $rub. Pamie-
tajmy, ze dla stotu z podwojnym i pojedynczym ubija-
kiem stosuje sie inne, okreslone dla danego typu wielko-
Sci zwisu ptyty. Nalezy dokreci¢ sruby regulujgce wta-
Sciwym momentem obrotowym. Jest on Scisle okreslo-
ny i wynosi 410 Nm. Istotne jest, by luz pomigdzy ptytg
czotowag, a ubijakiem wynosit od 1,5 do 2 milimetrow. Ta-
kie ustawienie umozliwia wptywanie bitumu z masy asfal-
towej oraz smarowanie powierzchni ubijaka oraz listew
slizgowych. Ostatnim elementem kontroli stanu tech-
nicznego stotu rozscietacza jest doktadne sprawdzenie
przewoddéw smarowych, fozysk ubijakéw, watu wibra-
cyjnego i puszek elektrycznych z przewodami.

GASIENICE | KOtA

Aby zapobiec ucigzliwemu ,podskakiwaniu” maszyny
w czasie jazdy, nalezy wymieni¢ rownoczesnie wszyst-
kie klepki gasienic, bez wzgledu na stan poszczegol-
nych z nich. Zdecydowanie odradza si¢ wymiane poje-
dynczych klepek. W przypadku zaobserwowania zuzy-
cia kofa napedowego, sprawdzi¢ nalezy rowniez tan-
cuch, koto napinajgce, rolki jezdne i podtrzymujace.

Kofa przednie w ukfadarkach kofowych zapewniajg odpowiednig site nape-

dowg maszyny. Wymieniac je nalezy jezeli nastgpito ich zuzycie

Sworzen tgczacy tancucha mozna zidentyfikowac dzie-
ki otworowi na jego powierzchni czotowe;j.

Kota przednie w uktadarkach kotowych zapewniajg od-
powiednig site napedowg maszyny. Wymienia¢ je
nalezy jezeli nastgpito ich zuzycie. W razie potrzeby wy-
soko$¢ przodu maszyny mozna sprawdzi¢ i wyregulo-
wac zgodnie z zaleceniami DTR. Warto sprawdzi¢ ci-
Snienie w kotach tylnych, ich stan i wysokos$¢ bieznika
(standardowa wartosc¢ to 6.0 bar, ale zmienia¢ je mozna
w zakresie 2,5 do 9,0 bar).

Volvo Maszyny Budowlane stuzy pomocg swym klien-
tom w prawidtowym wykonaniu wymienionych powyzej
prac. Po odpowiednim przygotowaniu maszyny pozo-
staje juz tylko planowac kolejny sezon prac drogowych.

POL-DROG

grupa kapitatowa

POL-DROG Pita Sp. z 0.0. ogtasza sprzedaz zbednych sktadnikéw majatku ruchomego:
Maszyny i urzadzenia ogélnobudowlane, maszyny do robét drogowych, srodki transportu.
Peten zakres informacji dostepny jest na stronie internetowej www.poldrog.pl

OGLOSZENIE
0
SPRZEDAZY
MAJATKU
RUCHOMEGO

MASZYNY | URZADZENIA

Rozkfadarki mas/kruszyw
Wibroprasa wraz z formami
Walce drogowe
Skrapiarki bitumu
Koparko-tadowarki, koparki
tadowarki kotowe
Spycharki
Wozki widtowe
Frezarki drogowe
Inne maszyny i urzgdzenia

TRANSPORT
Pojazdy osobowe i ciezarowe o DMC do 3,5t
Pojazdy ciezarowe o DMC pow. 3,5 t
Przyczepy i naczepy ciezarowe

Petne ogtoszenie wraz z warunkami sktadania ofert dostepne jest na stronie internetowej www.poldrog.pl

POL-DROG Pita Sp. z 0.0., zastrzega sobie prawo swobodnego wyboru oferenta, prawo do uniewaznienia, odwotania, zmiany warunkéw i treéci
ogloszenia bez podania przyczyny i ponoszenia skutkow prawnych. Tre$¢ niniejszego ogfoszenia nie stanowi oferty w rozumieniu przepisow
prawa i winna by¢ interpretowana wyigcznie jak informacja, o ktérych mowa w art. 71 KC

30 SERWIS | EKSPLOATACJA


http://www.poldrog.pl/

Manitou - w Betchatowie jak na poligonie

dajnoscia, ekonomikg eksploatacji i bezpieczen-

stwem uzytkowania. Walory te docenia RAMB, po-
siadajgca pietnascie maszyn tej marki firma wykonujgca
wiekszos¢ prac zlecanych przez Kopalnie Wegla Brunat-
nego Befchatow zewnetrznym podwykonawcom. RAMB
zajmuije sie produkcijg i montazem konstrukcji stalowych,
robotami antykorozyjnymi, budowlanymi, elektrycznymi
i remontami gigantycznych koparek kopalnianych. Nie-
zwykle zwrotne ,Manitki” sprawdzajg sie idealnie
przy przenoszeniu na wysokos¢ duzej ilosci lekkich ele-
mentow i materiatdw stuzgcych do czyszczenia konstruk-

I adowarki teleskopowe Manitou wyrdzniajg sie wy-

tadowarki teleskopowe Manitou podnoszg bezpieczenistwo pracy. Odpada bo-
wiem koniecznosc wykorzystywania rusztowar i podwieszanych podestow

cji. Mozliwo$¢ zamontowania kosza roboczego znacznie
poprawita bezpieczenstwo prowadzonych robot. Wyko-
nawca mogt bowiem zrezygnowac ze stosowania pod-
wieszanych podestow i stacjonarnych rusztowan.
Manitou to sprzet dobrze radzgcy sobie w trudnych wa-
runkach terenowych, z jakimi mamy do czynienia na ol-
brzymich potaciach betchatowskiej odkrywki. W sto-
neczne, wietrzne dni wystepuje tu olbrzymie zapylenie.
Z kolei po opadach maszyny muszg przemieszczac sie
po grzaskim podfozu, czesto zapadajgc sie w nim
po osie. Do tego dochodzg duze odlegtosci. Z bazy
RAMB na teren odkrywki Szczercéw, gdzie najczesciej
pracuja fadowarki teleskopowe jest dwadziescia pie¢ ki-
lometréw. Nie dziwi zatem, ze niektore z tadowarek
przejechaly juz 24 tysigce kilometréw. By ograniczy¢
bezproduktywne przejazdy poczagtkowo maszyny serwi-
sowano w terenie. Ostatecznie jednak zdecydowano,
ze w kazdy pigtek maszyny, o ile tylko nie wykonujg
zadnych zadan, zjezdzajg sukcesywnie do gtéwnej ba-
zy. Tutaj sg gruntownie myte, poddawane przeglgdom,
konserwacjom i ewentualnym naprawom. W ten spo-
s6b, mimo eksploatacji w ciezkich warunkach, sprzet
jest utrzymany w doskonatym stanie technicznym przy-
noszacy znaczacy spadek awaryjnosci, a tym samym
bezproduktywnych przestojow.

P/qtkowe popofudnie. Wszystkie ,Manitki” zjezdzajg do bazy gdz:e wykony
wane sg ich przeglady i ewentualne naprawy

RAMB utrzymujgcy wtasng ekipe serwisowg chwali so-
bie wspotprace z dealerem Manitou — Intrac Polska.
Wszelkie problemy rozwigzywane sg btyskawicznie.
Mechanicy firmy RAMB mogg liczy¢ na wsparcie tech-
niczne w okresie pogwarancyjnym nie tylko w tym
wzgledzie. Mobilny serwis firmy Intrac Polska przepro-
wadza naprawy w miejscu postoju maszyny. Jego me-
chanicy potrafig poradzi¢ sobie nawet z najtrudniejszy-
mi przypadkami. Intrac Polska dba rowniez o dostep-
nos¢ czesci zamiennych, takze do starszych modeli,
wyprodukowanych przed wieloma laty.

Podczas normalnej eksploatacji maszyn zdarzajg sie
awarie i usterki, ktorych przyczyne trudno ustali¢ jedno-

Na olbrzymlch pofaciach belchatowskle/ odkrywki panujg trudne warunki tere-
nowe, a dotarcie na miejsce pracy wymaga pokonania wielu kilometréw...

znacznie. RAMB chwali podejscie do problemu zarow-
no Manitou Polska, jak i Intrac Polska. W spornych przy-
padkach zawsze potrafity one doj$¢ do porozumienia
z uzytkownikiem. Obie firmy podkreslajg, ze ich priory-
tetem jest utrzymywanie kontaktu z klientem takze
po zawarciu transakcji. O tym, ze nie sg to jedynie pu-
ste deklaracje swiadczy najlepiej fakt, ze wszystkie — na-
wet najstarsze — maszyny uzytkowane przez RAMB
w ekstremalnie trudnych warunkach befchatowskiej od-
krywki znajdujg sie w idealnym stanie technicznym.
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Ketral - alternatywne rozwigzania dla maszyn ggsienicowych

jej eksploatacji napotyka napotyka na problemy
podwoziem i napedem jazdy. Pierwszy z nich jest
dos¢ powszechnie znany. Mozna nawet stwierdzi¢, ze na-
ktady na utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym
podwozia gasienicowego stanowig jeden z podstawo-
wych wydatkow wtascicieli maszyn gasienicowych... Pro-
blematyka zwigzana z eksploatacjg napedow jazdy jest
mniej znana i — w kontekscie wydatkéw — dotyczy raczej
zdarzen losowych wyniktych niejednokrotnie z braku
wiedzy na temat prawidtowej obstugi przektadni.
Pomimo coraz wiekszej $wiadomosci uzytkownikéw
maszyn przektadajgcej sie na znaczne podniesienie
kultury technicznej, kwestia prawidtowej eksploataciji
i wymiany podwozi ggsienicowych jest zazwyczaj spy-
chana przez nich na dalszy plan. Decyzja o wymianie
cafego podwozia jest zazwyczaj zostawiana na ostatnig
chwile, tymczasem wymiana jego pojedynczych znisz-
czonych elementéw to zawsze kwestia ,dnia poprzed-
niego”. Majac to na uwadze firma Ketral dba o to, by w
jej magazynach znajdowat sie coraz szerszy asortyment
elementow podwozi do maszyn ggsienicowych pokry-
wajgcy zapotrzebowanie ich uzytkownikéw. Ponadto
Ketral, jako jedna z nielicznych firm w kraju, posiada od-
powiednig prase do tancuchdw. Pozwala ona nie tylko

Kjidy z wilascicieli maszyny gasienicowej podczas

Oferowany przez Ketral asortyment elementéw podwozi do maszyn ggsie-
nicowych w coraz wiekszym stopniu pokrywa zapotrzebowanie rynku

na szybkg reakcje w przypadku koniecznosci dostoso-
wania diugosci tancuchow do konkretnej maszyny, ale
rowniez umozliwia tak zwane obrdcenie tulei, czyli tak
naprawde wydtuzenie zywotnosci fancucha. Kierujgc
sie zawsze interesem swych klientéw Ketral oferuje ele-
menty podwozi z ,najwyzszej pétki” w najnizszych moz-
liwych cenach. Wybiera wytacznie takich producentow,
ktorzy sg w stanie dostarczy¢ najwyzszej jakosci czesci

dla znanych marek, takich jak Liebherr czy Volvo.
Przektadnie jazdy, czyli innymi stowy zwolnice, sprze-
dawane przez firme Ketral w komplecie z hydromotora-
mi, stanowig bardzo dobrg alternatywe dla podzespo-
tow oryginalnych. Szczegdlnie jezeli wezmiemy
pod uwage przystepng cene oraz najwyzszg jakos¢ ofe-
rowanych produktow. Podkresli¢ bowiem nalezy, ze na-
bywca ma z jednej strony do czynienia z wyrobem od-
powiadajgcym swg jakoscig oryginatowi, z drugiej zas
Ze znacznie nizszg cena.

Fachowos¢ i doswiadczenie firmy Ketral docenig
w szczegolnosci ci z posiadaczy maszyn, dla ktorych
przektadnie oryginalne sg zbyt drogie, a wiec w prakty-
ce nieosiggalne. Produkty oferowane przez firme Ketral
z powodzeniem eksploatowane sg najczesciej w kopar-

Z jednej strony mamy do czynienia z jakoscig oryginatu, z drugiej zas cena,
ktdra w stosunku do oryginatu jest bardzo atrakcyjna

kach oraz minikoparkach. Stosujg je rowniez uzytkow-
nicy takich maszyn jak: kruszarki, przesiewacze, wiert-
nice, palownice, frezarki, niwelatory, podnosniki czy tez
dzwigi gasienicowe. Firma Ketral Construction Parts
and Equipment jako wiodgcy na rynku polskim dostaw-
ca zapewnia bardzo dobrg jako$¢ sprzedawanych pro-
duktow w przystepnych cenach i z fachowg obstuga.
Posiada réwniez niezbedne zaplecze warsztatowe po-
zwalajace na dostosowanie poszczegolnych przektadni
do indywidualnych potrzeb uzytkownika. Firma zapew-
nia takze montaz zakupionych u niej przekfadni jazdy.
Mozna go dokona¢ zaréwno w bazie firmy, jak i w tere-
nie u uzytkownika. Wszystkich zainteresowanych tema-
tykg podwozi ggsienicowych Ketral zaprasza na strone
www.podwoziagasienicowe.pl
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Istniejemy by Twojeimaszyny,
mogfy byc zawsze w.ruchu

Przektadnie jazdy i podwozia gqsienicowe

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-350 Koziegltowy, Rzeniszow ul. Zielona 2
Dziat Sprzedazy: tel. 34 3142 581, fax 34 31 42 604
e-mail: sprzedaz@ketral.pl
Skup uszkodzonych maszyn: tel kom. 602 751 037

www.ketral.pl

www.maszyny . onenE-czesci.pl


http://maszynybudowlane-czesci.pl/

SiteWatch - system zdalnego zarzgdzania flotg maszyn CASE

System telematyczny SiteWatch stanowi bardzo efek-
tywne narzedzie dla zarzadzajgcych flotg maszyn.
Umozliwia kontrolowanie ich pracy oraz naktadéw
na utrzymanie i biezgce koszty eksploatacji, co
przyczynia sie do zwiekszenia zyskownosci

— SiteWatch stanowi niezbedne, bardzo efektywne na-
rzedzie pracy dla zarzgdzajgcych flotg maszyn. System
umozliwia kontrolowanie pracy oraz nakfadow na utrzy-
manie i biezgce koszty eksploatacji maszyn. Dzieki te-
mu, Ze monitorowanie maszyny odbywa sie w czasie
rzeczywistym, SiteWatch niejako sadza kierownika bazy
sprzetu w fotelu operatora kazdej z posiadanych przez
firme maszyn. SiteWatch zapewnia ograniczenie bezpro-
duktywnych przestojow, pozwala ograniczy¢ zuzycie pa-
liwa przy jednoczesnym zwiekszeniu efektywnosci wy-
korzystania sprzetu - ttumaczy Robert Wrona,
przedstawiciel koncernu CNH w Polsce odpowiedzialny
za marke Case.

Dzigki mozliwosci doktadnego $ledzenia parametréw
roboczych uzytkownicy maszyn Case wyposazonych
w system SiteWatch moga zwiekszy¢ wydajnose, po-
prawi¢ sposob pracy oraz podnies¢ efektywnosc¢ wyko-
rzystania sprzetu. SiteWatch pomaga réwniez rozwig-
zac¢ wszelkie problemy pojawiajgce sie w czasie eksplo-
atacji. Dzieki monitoringowi harmonogramu przegla-
dow uzytkownicy mogg scedowac wiekszos¢ dziatan
serwisowych na dealera maszyn Case, firme Intrac Pol-
ska, co pozwala zapewni¢ najbardziej optacalna, facho-
wg i terminowg obstuge techniczng. Dostep do informa-
cji posiada wtasciciel maszyny oraz dealer Case — Intrac
Polska. Pozwala to zapewni¢ sprawng obstuge serwiso-
wg i btyskawicznie rozwigzywac¢ problemy zwigzane
z biezacg eksploatacjg maszyny. Intrac moze zaplano-
wac wykonanie planowych przeglagdéw, zamowi¢ z wy-
przedzeniem wymagane czesci do przegladu, jak
i ograniczy¢ powstanie powaznych awarii posiadajgc
informacje z systemu SiteWatch.

Kazdy z uzytkownikéw maszyn Case wyposazonych
w system SiteWatch moze zalogowaé sie na portalu
www.casesitewatch.com, gdzie w fatwy i przejrzysty
sposob dokonuje przeglagdu parametrow roboczych
swojej floty. Dostep do konta moze uzyskac z kazdego
komputera lub tabletu, ktory posiada pofgczenie z Inter-
netem. Na portalu poza sprawdzaniem parametréw ro-
boczych maszyny i tworzeniem raportéw pracy z wybra-
nych okreséw mozna réwniez zadba¢ o bezpieczen-
stwo. Dostepna jest bowiem funkcja ,wirtualnego ogro-
dzenia” polegajgca na stworzeniu na mapie zamknigte-
go obszaru, kiérego maszyna nie powinna opuszczac.
W przypadku zfamania tej zasady system SiteWatch wy-
$le natychmiast wiadomo$¢ SMS na wskazany przez
uzytkownika numer telefonu komoérkowego lub powia-
domi go o tym poprzez e-mail.

Dzieki mozliwosci dokfadnego Sledzenia parametréw roboczych, uzytkow-
nicy maszyn Case mogg zwigkszy¢ wydajnosc, poprawi¢ sposéb pracy
oraz zwigkszy¢ efektywnosSc wykorzystania maszyn

System SiteWatch wystepuje w dwéch wersjach — pod-
stawowej dla maszyn z linii lekkiej i zaawansowanej dla
maszyn ciezkich. SiteWatch w wersji rozszerzonej trans-
mituje dane z maszyny w dziesieciominutowych interwa-
tach. Parametr ten plasuje go w absolutnej czotowce
wszystkich dostepnych obecnie systemow telematycz-
nych. Wersja podstawowa SiteWatch przeznaczo-
na do maszyn kompaktowych zbiera dane co dwie godzi-
ny. Abonamenty na obie wersje SiteWatch — zaawanso-
wang i podstawowg — objete sg trzyletnig bezptatng sub-
skrypcja, ktérg po uptywie tego okresu mozna fatwo prze-
diuzy¢ w Dziale Czesci Zamiennych firmy Intrac Polska.
Dane sptywajgce z maszyny mogg by¢ monitorowane
za posrednictwem dowolnego komputera lub tabletu.
Niezbedna jest tylko tgczno$¢ z Internetem. Dostep
do informacji posiada witasciciel maszyny oraz diler Ca-
se. Pozwala to zapewni¢ sprawng obstuge serwisowg
i btyskawicznie rozwigzywac¢ problemy zwigzane z bie-
z3cg eksploatacjg maszny. — Dzieki obustronnemu do-
stepowi do danych dotyczgcych parametréw roboczych
maszyny zarowno jej wilasciciel, jak i dealer Case mogg
z odpowiednim wyprzedzeniem zaplanowac termin ob-
stugi serwisowej, odpowiednio wczesnie zamowic nie-
zbedne do wykonania przeglagdu czesci zamienne, do-
brac termin przestoju konserwacyjnego do harmonogra-
mu pracy maszyny oraz ograniczyc ryzyko wystgpienia
powazniejszych awarii, a tym samym zredukowac Kosz-
ty biezgcej eksploatacji — podsumowuje Robert Wrona.
System SiteWatch mozna zainstalowa¢ nie tylko w ma-
szynach nowych, ale takze w wigkszosci maszyn beda-
cych juz w uzytkowaniu.
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CASE wprowadza SiteWatch ™

Efektywne narzedzie pracy dla zarzadzajacych flota maszyn

Wylaczny dystrybutor na terenie Polski

intbeden CAS
Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn gm A E
tel. 22641 0203 CAPITAL

www.intrac.pl FINANSOWANIE FABRYCZNE www.casece.com
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Nowy ,.zielony” swiat maszyn budowlanych

dostepnych na polskim rynku opiera sie na naj-
owoczesniejszych rozwigzaniach technologicz-
nych. W ostatnim czasie ich ulepszenia poszty tak moc-
no i tak szybko do przodu, ze obecnie mozemy mowic
0 sprzecie catkowicie nowej generacji. Tak szybki roz-
woj niejako wymusity bardzo wygdrowane europejskie
normy emisji spalin. Jednak ulepszenia w maszynach
budowlanych wyszly daleko poza chec spetnienia naj-
nowszych przepisow i norm srodowiskowych. Mowa tu-
taj o silnikach z zaawansowang elekironika i systemami
obrébki nastepczej spalin; o inteligentnych systemach
hydraulicznych sterujgcych niemal wszystkimi czynno-
$ciami roboczymi; o wyrafinowanych uktadach napedo-
wych z ekonomicznymi, automatycznymi skrzyniami
biegdw; o przeprojektowanych, komfortowych i ergono-
micznych kabinach, w ktérych operator jest czesto
o wiele bardziej chroniony niz wymagatyby tego obec-
ne normy bezpieczenstwa. Dlatego tez dzisiejsze ma-
szyny roznig sie diametralnie od tych sprzed pieciu lat
czy nawet mtodszych. Miato to rowniez wptyw na cene.
Jednak w przypadku maszyn budowlanych nabywcy
nie ptacg za nowosci spetniajgce bardzo surowe normy
emisji spalin, ale raczej za innowacje technologiczne,
ktére nalezy rozumie¢, jako najnowoczesniejsze do-
stepne rozwigzania przyczyniajgce sie do zwiekszenia
produktywnosci i ekonomiki eksploatacji. To dzieki ta-
kiemu wyborowi uzytkownik zyskuje sprzet wyrdzniaja-
cy sie bardzo wysokim wspotczynnikiem zwrotu kosz-
téw z inwestyciji, ktory szybko okazuje sie ze wszech
miar optacalnym zakupem.
Najwieksze zmiany zaszty oczywiscie ostatnimi czasy
w silnikach. Sg to najbardziej zaawansowane technolo-
gicznie podzespoly dzisiejszych maszyn. Szacuje sie,
ze warto$c¢ silnika to okoto 10% ceny cafej maszyny.
Wiekszo$¢ czotowych producentéw juz od ponad roku
ma w swoim portfolio sporo modeli spetniajgcych nor-
my Tier 4 Interim (Stage llIB) dla linii ,heavy line”. Nato-
miast w maszynach ,compact line” niektérzy producen-
ci wprowadzajg juz maszyny zgodne z normg poziom
wyzej, czyli Tier 4 Final (Stage IV). Dwie podstawowe
i najbardziej rozpowszechnione technologie wystepuja-
ce w silnikach Tier 4 Interim (Stage IlIB) maszyn ciez-
kich to recyrkulacja spalin (EGR - exhaust gas recyrcu-
lation) z filtrem czgstek statych (tzw. DPF — Diesel Parti-
culate Filter) lub selektywna redukcja katalityczna (tzw.
SCR - Selective Catalytic Reduction) z ptynem DEF
(Diesel Exhaust Fluid). W zaleznosci od jednej z tych
dwdéch technologii mamy do czynienia z odmienng kon-
serwacjg i obstugg techniczng danej maszyny.
Filtr czgstek statych (DPF) jest kluczowym komponen-
tem, ktéry pojawia sie bardzo czesto, jesli mamy do czy-
nienia z technologig recyrkulacji spalin (EGR). DPF prze-

K:nstrukcja maszyn budowlanych klasy ,heavy”

waznie wystepuje z katalizatorem utleniajgcym
(DOC - Diesel Oxidation Catalyst) w obrebie jednego
modutu. DOC umieszczony jest w uktadzie wydecho-
wym przed filtrem DPF. Katalizator DOC przetwarza tlen-
ki wegla i weglowodory oraz eliminuje pewng ilos¢ cza-
stek statych. Stanowi on wiec niejako ,bramke” przed fil-
trem DPF, do ktdrego trafiajg czastki state. DPF wytapu-
je je — czes¢ czastek statych zostaje dopalona, a pozo-
stafe sg po prostu gromadzone w filtrze. Gdy przepusto-
wos¢ filtra DPF osiggnie warto$¢ graniczng, wowczas
nalezy go odda¢ do regeneracji polegajacej na rozmon-
towaniu i gruntownym wyczyszczeniu lub — o ile zabiegi
te nie przyniosg spodziewanego rezultatu — wymienic¢
na nowy. Zauwazy¢ jednak wypada, ze zywotnosc¢ filtra
czastek statych miedzy czyszczeniem jest wzglednie
dtuga i dla maszyn ciezkich wynosi $rednio okoto 4-4,5
tysigca godzin. Okres ten moze by¢ kroétszy lub diuzszy,
w zaleznosci od tego jak obchodzimy sie z maszyng
oraz samym filtrem podczas eksploataciji. | tak na przy-
ktad dtugie okresy przestoju na biegu jatowym skracajg
znacznie zywotno$c filtra DPF. Jednak wiekszos$¢ naj-
nowszych maszyn z silnikami Tier 4 Interim (Stage IlIB)
wyposazona jest w systemy automatycznego wytgcza-
nia silnika, w przypadku gdy maszyna zbyt dtugo pozo-
staje na obrotach jatowych. Wsrod producentow krgzg
opinie, ze przy wiasciwiej eksploatacji i postepowaniu
zgodnie z zaleceniami, zywotnos¢ filtra DPF moze sie-
gac 8-9 tysiecy godzin lub dtuze;j.

Dlatego tez nalezy zwrdci¢ uwage na samoczynng rege-
neracje filtra DPF. Tak zwana pasywna regeneracja,
w ktorej ciepto uktadu wydechowego usuwa pozostajg-
ce w filtrze czastki stafte, zachodzi samoistnie. Jesli to
nie wystarcza, zachodzi wéwczas potrzeba przeprowa-
dzenia regeneracji aktywnej, podczas ktorej zuzywa-
na jest dodatkowa ilos¢ paliwa w celu dopalenia zalega-
jacych w filtrze czgstek statych. Nalezy zauwazy¢, ze mi-
mo tego ogolna wydajnos¢ paliwowa w maszynach na-
pedzanych silnikami spetniajgcymi norme emisji spalin
Tier 4 Interim (Stage llIB) pozostaje na wzglednie niskim
poziomie. Dzieje sie tak dzieki nowoczesnym ukfadom
wtryskowym Common rail oraz odpowiedniej pracy tur-
bosprezarki. Aktywna regeneracja nie powinnna by¢ za-
kiécana ani przerywana. Gdy jednak zachodzi koniecz-
nos$¢ uaktywnienia procesu regeneracji aktywnej, uzyt-
kownik maszyny moze go op6zni¢ i wykona¢ w dogod-
niejszym dla siebie momencie. Zarébwno pasywna, jak
i aktywna regeneracja nie wymaga zadnych dodatko-
wych czynnos$ci ze strony operatora maszyny. Z kolei
katalizator DOC jest catkowicie bezobstugowy i zapro-
jektowany tak, aby pozostawa¢ w petnej sprawnosci
przez caty okres zywotnosci silnika.

Podczas eksploataciji maszyny z filtrem czastek statych
DPF i katalizatorem DOC nalezy stosowa¢ niskosiarko-
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we paliwo Diesel — ktérego dostepnos¢ w Europie nie
stanowi problemu — oraz tak zwany niskopopiotowy
olej silnikowy. Jest to olej o niskiej zawartosci popiotu
siarczanowego, fosforu i siarki. Tankowania niskosiar-
kowego paliwa wymaga katalizator DOC. Tylko wow-
czas moze pracowac bez zaktécen i w petni efektyw-
nie. Natomiast niskopopiotowy olej zapobiega przed-
wczesnemu zapychaniu sie filtra DPF. Mimo, ze DPF
i DOC przewaznie wystepujg w ramach jednego mo-
dutu wewnatrz silnika Tier 4 Interim (Stage llIB), w nie-
ktérych maszynach (w zaleznosci od producenta i/lub
kategorii maszyn) mozna spotkac albo jedynie filtr, al
bo tez sam katalizator.

Drugim rozwigzaniem technologicznym, ktére moz-
na spotka¢ w najnowszej generacji maszynach napedza-
nych silnikami spetniajgcymi norme emisji spalin Tier 4
Interim, jest selektywna redukcja katalityczna (SCR)
z ptynem DEF wystepujacym na rynku europejskim
pod nazwg handlowg AdBlue. Zasadg tej technologii jest
to, ze do ukfadu wydechowego trafiajg z silnika tlenki
azotu (czagstki state sg redukowane w samej komorze
spalania). System obrébki nastepczej spalin, jakim jest
SCR, redukuije je za pomocg wiry$niecia do uktadu wy-
dechowego ptynu AdBlue, dzigki czemu zachodzi reak-
cja chemiczna neutralizujgca tlenki azotu. Podstawowe
komponenty tego uktadu stanowig: zbiornik AdBlue (za-
wiera element podgrzewajgcy umozliwiajgcy prace
z uzyciem ptynu w niskiej temperaturze otoczenia), mo-
dut dozujgcy ptyn, wiryskiwacz AdBlue (wprowadza ptyn

do strumienia spalin) oraz katalizator/ttumik SCR, ktory
neutralizuje tlenki azotu. Zuzycie ptynu DEF ksztattuje sie
na poziomie 5-6% zuzycia paliwa. Jedno tankowanie
AdBlue wystarcza srednio na cztery tankowania zbiorni-
ka paliwa. Tak samo jak w przypadku zatkanego filtra
DPF, przy systemie SCR mamy do czynienia z obnizong
wydajnoscig silnika, gdy ptynu zabraknie, wiec koniecz-
ne jest jego regularne uzupetnianie.

Normy emisji spalin bedg wkrétce dodatkowo zaostrzo-
ne do standardu Tier 4 Final (Stage IV). Juz w przysztym
roku powinnismy wiec doswiadczy¢ pierwszych pre-
mier maszyn z jeszcze nowoczesniejszymi silnikami
spetniajgcymi bardziej surowe normy emisji spalin. Juz
na monachijskiej Baumie w kwietniu tego roku czotowi
producenci przedstawili przedsmak tego, co bedzie
mozna wkrétce zobaczy¢ po maskg. Wydaje sie, ze
w kolejnej generacji silnikéw dominowa¢ bedzie tech-
nologia SCR+Adblue, jako rozwigzanie samodzielne
lub zintegrowane w obrebie silnika z technologig
EGR+DPF. Jak dotychczas klienci majg do wyboru
sporo maszyn napedzanych silnikami Tier 4 Interim
(Stage llIB), ktére na pewno sa drozsze od poprzedniej
generacji. Jednak mimo poczatkowej ceny zakupu ta-
kiej maszyny, klient mimo wszystko bardzo szybko
0sigga znaczne oszczednosci na paliwie (do 10 procent
w poréwnaniu z odpowiednikami Tier 3/Stage IlIA)
przy jednoczesnej wiekszej produktywnosci samej ma-
szyny. Nie méwigc juz o czystszym Srodowisku, co
stanowi niekwestionowang korzysé dla wszystkich.

Norma Zakres mocy 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
(kW]
Limity emisji [g/kWh]
StagelllA
19-37 HC+NO,=7,5 PM=0,6
StagelllB
EU 37-56 StagelllA HC+NO,=4,7 PM=0,025
HC+NO,=4,7 PM=0,4
56-75 StagelllB
Stage _
StagelllA HC+NO,=3,3
75-130 HC+NO,=4,0 PM=0,3 PM=0,025
StagelllA StagelllB
130-560 HC+NO,=4,0 PM=0,2 HC+NO,=2,0 PM=0,025
<8 Tier 3
HMHC+NO,=7,5 PM=0,4
8-19
Tier 3 Tier 4i
us 19-37 HMHC+NO,=7,5 PM=0,3 HMHC+NO,=4,7 PM=0,03
Tier 3
_ 37-56 HMHC+NO,=4,7 PM=0,3
LS Tier 3
56-75 HMHC+NO,=4,7 PM=0,4 Tier 4i
Tier 3 HMHC+NO,=3,4 PM=0,02 Tier 4
75-130 HMHC+NO,=4,0 PM=0,3 23’17)06;
130-560 Tier 3 Tier 4i

HMHC+NO,=4,0 PM=0,2

HMHC+NO,=2,0 PM=0,02
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MobyDick myje skutecznie pojazdy i maszyny

kazuje sie, ze nawet najbardziej doswiadczeni
Ofachowcy czesto nie zdajg sobie sprawy, ze po-

jazd ciezarowy opuszczajgcy plac budowy, ko-
palnie lub sktadowisko odpadéw moze mie¢ przyklejo-
ne do swych opon i podwozia nawet siedem kilogra-
moéw nieczystosci. Nietrudno sobie wyobrazi¢, jak wy-
glada¢ bedg okoliczne drogi juz po kilku takich kur-
sach. By pozbyc¢ sie ktopotu i unikng¢ kar naktadanych
przez urzednikow nie wystarczy wysta¢ na droge pole-
waczki i kilku oséb ze szczotkami...
Od ponad ¢wieréwiecza przekonuje o tym szwajcarska
firma Frutiger produkujgca myjnie do két i podwozi
MobyDick. Pierwsze urzadzenie tego typu Szwajcarzy
skonstruowali w roku 1986. Zakonczone sukcesem testy
przeprowadzone w potozonej nieopodal fabryki zwirowni
sprawity, ze Frutiger zdecydowat sie na podjecie seryjnej
produkciji. Na poczatku w ograniczonym zakresie i wy-
tagcznie na rynek wewnetrzny. Jednak juz w roku 1988 fir-
ma otrzymata pierwsze zamoéwienie z zagranicy. Na za-
kup myjni zdecydowat sie klient z Niemiec. Wiesci o za-
letach urzadzenia rozchodzity sie btyskawicznie. W ciggu
niespeina roku w Szwajcarii i w Niemczech zainstalowa-
no ponad piecdziesigt myjni. Byt to jednak ciggle produkt
niszowy, trudny do wypromowania na miedzynarodo-
wych rynkach. Przetom w tym wzgledzie stanowito nada-
nie urzgdzeniom chwytliwej nazwy ,MobyDick”. Byt to
pomyst dzisiejszego dyrektora firmy, Ursa Frutigera, kto-

Doceniajgc potrzeby branzy budowlanej Frutiger rozpoczat produkcje myj-
ni umozliwiajgcych gruntowne czyszczenie podwozi maszyn budowlanych

ry wpadt mu do gfowy catkowicie przypadkowo podczas
zabawy z cérkg... gumowym wielorybem.

Jeszcze do potowy lat dziewiecdziesigtych ubiegtego
stulecia w uzytku byty wytgcznie myjnie rolkowe wyma-
gajgce zatrzymania pojazdu, mozolnie czyszczace 0$
po osi. Frutiger oferowat caty szereg modeli z dwiema,
trzema, czterema rolkami lub — w razie potrzeby - ich
wielokrotnoscig. Najdfuzsza myjnia — 24-rolkowa prze-
znaczona byta do czyszczenia kompletnych zestawow
drogowych. W grudniu 1995 roku $wiatto dzienne ujrzat
nowy produkt Frutigera, jakim byta myjnia przejazdowa.
Innowacja polegata na tym, ze mycie pojazdu

W grudniu 1995 roku Swiatfo dzienne ujrzat innowacyjny produkt Frutigera,
jakim byla myjnia przejazdowa

odbywato sie w ruchu. Pojazd wolno przejezdzat przez
strefe dysz wodnych umieszczonych w dnie i burtach
myjni. Takie rozwigzanie nie tylko skracato czas mycia,
ale przynosito tez lepsze efekty. Stalo sie tez
przyczynkiem ekspansji szwajcarskiej firmy na swiato-
we rynki. Frutiger stat sie Swiatowym potentatem w pro-
dukcji myjni do kot i podwozi. Stworzyt profesjonalng
sie¢ sprzedazy i serwisu dziaftajgcg w wielu krajach
Swiata, w tym takze w Polsce. W roku 2006 kompakto-
wa i tatwa w instalacji myjnia ,MobyDick Dragon” zosta-
ta uhonorowana brgzowym medalem paryskich targow
Intermat w konkursie na najbardziej innowacyjny wyrob.
Frutiger szybko odkryt kolejng rynkowg nisze.
Konstruktorzy firmy dostrzegli, ze dobrze oczyszczone
powinny by¢ nie tylko kota i podwozia pojazdow cieza-
rowych. Coraz wiecej firm eksploatujgcych maszyny bu-
dowlane zgtaszato bowiem problemy z gruntownym
umyciem ich két i ggsienic. Odpowiedzig Frutigera byto
skonstruowanie w roku 2008 myjni ,MobyDick HD1”.
Zastosowano w niej system przemyslanie rozlokowa-
nych dysz, zarowno statych, jak i poruszajgcych sie ru-
chem oscylacyjnym. Solidna stalowa konstrukcja pomo-
stu myjni sprawiata, ze mogty przez nig przejezdzac na-
wet najciezsze koparki, spycharki i wozidta. Tajemnicg
skutecznego mycia ich kot i podwozi jest oddziatywanie
na zabrudzenia duzym strumieniem wody, ale pod ni-
skim cisnieniem. Specjalisci Frutigera zapewniajg, ze
w ten sposdb mozna usung¢ nawet najbardziej ucigzli-
we zabrudzenia bez ryzyka spowodowania uszkodzen
mechanicznych elementéw podwozi.

Doceniajgc potrzeby branzy budowlanej Frutiger rozpo-
czat produkcje myjni przejazdowej o modutowej kon-
strukcji. Urzadzenie MobyDick ConLine (Construction
Line) wyrdznia solidna budowa, wysoka funkcjonalnos¢
i mozliwos¢ blyskawicznej instalacji na placu budowy
kazdego typu. Najwazniejszg jego zaletg jest jednak
mozliwos¢ tatwej przebudowy pozwalajgcej na dosto-
sowanie do zmieniajacych sie potrzeb uzytkownika.
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www.frutiger.pl FRUTIGER POLSKA

do mycia kol | podwozi somochodow
ciezarowych opuszczajgoych:

place budowy,

kamieniolomy,
kopalnie itp.

Spycharki

samozatadowcze

rranEEEEER

S -H--H

Przedstawicielstwo w Polsce: Autoryzowany serwis:
FRUTIGER Polska 5p. z 0.0. FAKTORIA 5p. z 0.0.
32-600 Oswigcim, ul. Chemikow 1 32-600 Oswigcim
tel./fox 33 445 81 56 ul. Chemikaw 1
e-mail: info@frutiger.pl tel./fax 33 445 81 55

www.mobydick.com


http://www.frutiger.pl/
http://www.mobydick.com/pl/systemy-mycia-kol/

MECALAC
POLSKA

M.

TERAZ BLIZEJ CIEBIE
- BY MOC WIECEJ

- SPRZEDAZ MASZYN
NOWYCH | UZYWANYCH

- SERWIS
- CZESCI ZAMIENNE

MecCALAC

Maletymy do Grupy Mecalac Francja

Mecalac Polska 5p.z 0.0,

ul. Jaworowa 1, 43-170 Laziska Gormne
tel {32) 221 3219, fax {32) 221 32 40
email: biurp@rmecalac.com, wwaumecalac.pl

I " IOW SERVICE Sp. z 0.0.
Kochlice, ul. Lubinska 1c, 59-222 Milkowice

tel. +48 76 8522117
O W tel. +48 76 8522118
fax +48 76 8522117

www.iow.pl, www.spicer24.com,
www.carraro24.com, service@iow.pl

IOW SERVICE oferuje elastyczne ciegna
typu pchajgco-ciggngcego o szerokim zastosowaniu, jak
rowniez kompletne pulpity i manetki sterownicze.

Zastosowanie:
- MASZYNY PRZELADUNKOWE
- MASZYNY LESNE

- MASZYNY GORNICZE

- SPRZET KOLEJOWY
- MASZYNY SPECJALNE

- SPRZET BUDOWLANY

- MASZYNY ROLNICZE

- UKLADY STEROWANIA OKIEN | SZYB

gmw SERVICE Spzoc

MASIYNY BUDOWLANE
— T —

CZESCI ZAMIENNE DO SILNIKOW

PRZEMYSLOWYCH | MASZYN BUDOWLANYCH

A

BOMAG

FARYAT GROUP

ATLIAS = 1Ghots
TEREX.

| FERMEC  _\ MITSUBISHI
m HONDA
FILTRY, CZESCI SILNIKOWE,

ELEMENTY UKLADOW HYDRAULICZNYCH,

OPONY PRZEMYSLOWE, GASIENICE

ul. Poznanska 152, 62-052 Komorniki
tel.ffax 61 8107 513, kom. 607 631 866
e-mail: sklep@ewpa.pl, www.ewpa.pl
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GENERALNY DYSTRYBUTOR

i JOHN DEERE

SILNIKI WYSOKOPREZNE
CZESCI TAMIENNE

GENERALNY DYSTRYBUTOR
‘P___ Soria TNV
3 El'nhdw:s'rnq
12625 kW
YANMAR

Tier 3/Stoge [0A
TecHNDDRIVE

SPRIEGEA PRIEMYSEOWE o IS
CHRRNE | IYDRAULICENE | [
NAPEDY POMP

| PRIEKLADNIE -

';u?u:.' TECHRODEIVE

GEMERALNY DYSTRA b.# TOR WENTTLATORY

SPRIEGLA
FUNK : o‘ WISKOTYCINE
MAR A | ELEKTROMAGHETYCINE

Fimy

MOSTY NAPEDOWE, * 7. 2
PRZEKLADNIE Ny
| ZMIENNIKI

TECHBUD

LN = AREEY = WELITN NUOOWLANE + BELEGITY
BE-127 Dialons Gorn, wl. Gorzowskns 12
Ted, (68) 470 T2 50, fax (60) 470 T2 51

techbudi@techbud.eu » www, techbud.ou



http://www.mecalac.com/pl/
http://www.iow.pl/pl
http://www.ewpa.pl/
http://techbud.eu/

DGRARICZDMNE.)
GWARAMNMCJI
DO ZABTOHOWAR
HOMERD YN YTH

Briggs & Stratton jest producentem silnikéw 4-suwowych,
ktéry oferuje 3-letnia gwarancjg na swoje silniki
do zastosowan komercyjnych.

Wigcej szezegdléw na:
www.vanguardengines.com

Centralny Autoryzowany Serwis Dystrybucyjny
Briggs & Stratton w Polsce
Chabin 5p.)., ul. tomiyhska 18, 93-176 Lodi, tel. 42 684 98 72,
e-mail: michal.oleksiewicz@chabin.pl
www.chabin.pl

DO MASZYN
BUDOWLANYCH,

ROLNICZYCH
IS SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

FILTERS

A CLARCOR, compary

Dostepne w sieci sprzedazy:

www.baldwinfiltry.pl

AUTORYZIOWANY DYSTRYBUTOR FIRM:

GRAMMER +

KKAB/ Seating

Towarowa 5, 59-300 Lubin
tel. 76 746 17 00
www.katpol.com

SZYNY BUDOWLANE

'('J hota

POLSAD

www.polsad.net
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http://chabin.pl/
http://katpol.com/
http://www.baldwinfiltry.pl/
http://polsad.net/

WYSOKIEJ JAKOSCI OPONY | GASIENICE
DO MASZYN BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

AUTORYZOWANY PRZEDSTAWICIEL FIRM:

DEUTZ

Silniki wysokoprgdne,
czedcl zamienne Deutz
- NOWe, régenerowane, utywane, Serwis

@B

suBARU

Rl
Industrial
Products

Silniki benzynowe | wysokoprgine,
czedcl zamlenne Subaru Robin

Motopompy, Agregaty, Serwls

g
mecc alte spa
Generatoren GmbH
Pradnice synchronlczne,

cagici zamlennae, serwis Mecc Alte

Osprzet do silnikdw | agregatdw
p:_qu:mh

Walenddw, ul. Nad Utrata 117

 EAST oo

tel.: 22 498 06 98+99, 498 07 00+01, 22 739 81 00, 739 41 31
fax: 22 739 41 30, www.bthfast.com.pl , e-malil: info@bthfast.eu

POLSKIE ROWNIARKI SZYTE NA MIARE

OFERUJEMY PONADTO:
* AUTOMATYCINE SYSTEMY ROWNANIA PODLOZA
DO MONTAZU NA LADOWARKACH
+ SPYCHARKI GASIENICOWE O NAPEDZIE HYDROSTATYCZNYM,
LADOWARKI KOMPAKTOWE
= MASZYNY BUDOWLANE PO ODBUDOWIE
« CZESCI ZAMIENNE DO MASZYN BUDOWLANYCH
« REMONTY | ODBUDOWY ROWNIAREK DROGOWYCH
| LADOWAREK KOLOWYCH
» GBROBKA MECHANICZA KORPUSOW SPAWANYCH
| ODLEWANYCH, KOL ZEBATYCH, SLIMAKOW | SLIMACZNIC,
PIERSCIENI, PLASZCZYIN, WALKOW | OTWOROW

MISTASP, 20,0, 37-450 STALOWA WOLA,
UL W. GRABSKIEGD 36
TELSFAX: +48 15 84403 52, +48 15813 49 30y

emall: mista@mists.ou; mistadpro.onet.pl
www.mista.eu

o s

-)‘ FODWOZIA GASIENICOWE

Y [ -

RE b4 DO WSZYSTKICH MASZYN

e | * = CZESCI DO KAZDE) MASZYNY

T CAT, JCB | VOLVO

i - Y
C 3

~ El
i \ I I’ E

FRH RENOX SFP.J

1081 OLSZTYN, Sokols 4, POLAND

wal +40 (BR) 523 81 53-53. tax +40 (BR) 523 80 BF
ranca i pl

www.renox.pl
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http://www.camoplastsolideal.com/
http://www.bthfast.pl/en/
http://www.mista.eu/
http://renox.pl/

P

V% NEW HOLLAND

BUILT ARODUND YOU

PREEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyriska 261
ted, 76 B50 61 13, kam. 603 103 082,
wwnw.agrahandel com.pl

AGROS WRONSCY 5p. 2 0.0,
QE-337 Streelce Wielkie, ul. Crestorhowska 3,
ted. 34 311 07 82, kom. 694 192 859,
www.agros-wronscy.pl

HEL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0,
60-462 Poanan, ul. Szarych Sreregdw 23,
tel 61 665 7900, fax 61 842 57 01,
wwwthklLpl

RENTRAK 5p. z 0.0,
16-070 Chorosacz/Biatystok,
Poroshy Kolonia 1c, tel. 85 651 15 41, kom. 507 181 259,
www.rentrakpl

Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

- dostepne dla wszystkich typdw maszyn CAT

- tylko u nas wyljcznie oryginalne czesci i oleje CAT
- dodatkowa weryfikacja | ocena stanu maszyny

- najszybsza | najwigksza sie¢ serwisowa w Polsce

- najlepiej wyszkoleni mechanicy

- profesjonalny sprzet diagnostycany

- centralny | reglonalne magazyny czedci w Polsce

- elastyczne godziny pracy

Bergerat Monnoyeur S5p.2 .o

il Kalepran TS tel 22 TEE 00 Hergerat
D5-097 Lamiankl -l el pd H-E
KN zavy, s B-irpd -

IVECO
MOTORS

& rPr

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAi NAPEDOW

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE
DO SILNIKOW:

* Fiat Powertrain Technologies
* IVECO MOTORS
* IVECO aifo
* FIAT aifo

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. 22 752-93-22, fax 22 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

INTRAC Y

JEDTWY AUTORYZOWANY DEALER MASZYN CASE W POLSCE

INTRAC Polska Sp. 2 0.6

Waeliza, AL Kadowicks 3, (5-E00 Nadermyn, fel 72 641 02 01, fax 27 641 33 4, e-mal: info
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http://www.newholland.com/Pages/index.html
http://www.tezana.pl/pl/
http://www.intrac.pl/pl/index.htm
http://www.b-m.pl/

System Komtrax pomaga \'

utrzymywac maszyne \;
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na bieiaco ostrzetenia

o wszelkich odstepstwach od nlulq'i"rw w jej pracy,
powiadamia takie z odpowied

wyprzedzeniem o konieczngi

Komatsu Poland Sp. z o0.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

Jedyny taki magazyn w Polsce.

Oferta ponad 80 marek
filtrow z jednego miejsca.
Aplikacje osobowe,

ciezarowe, maszyny
rolnicze i budowlane,

sprezarki, agregaty, przemyst.

SF-FILTER Sp. z 0.0.
ul. Towarowa 10, 59-300 Lubin
tel. +48 (76) 746 73 00
fax.+48 (76) 746 73 01
info@sf-filter.pl
www.sf-filter.pl

Manitou Polska Sp. z o.0.
Sekocin Stary, ul. Mszczonowska 86
05-090 Raszyn

tel. 2273949 20

fax 22 73948 32
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonata efektywnosé dziatania.
Masi technicy 53 w stanie
dotrzed wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

44 SERWIS | EKSPLOATACJA

Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com



http://www.komatsupoland.pl/komatsu.html
http://sf-filter.pl/
http://www.pl.manitou.com/cms
http://www.bomag.com/pl/pl/home.htm

O MASZYNACH BUDOWLANYCH Z PRZYMRUZENIEM OKA I NA LUZIE ;-) ﬂ
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https://www.facebook.com/pages/Posbudpl/398831876857667

Ogdlnopolskie] lzby Gospodarcze] Drogownictwa / e
i targiw Autostrade-Polska F .
TargiKielce

Kompleksowa oferta w jednym migjscu | w jednym CZaSie - BHBmon & CONGRESS CENTRE

14-16 maja 2014
A AUTOSTRADA-POLSKA

XX Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego

EAMASZBUD

XVI Miedzynarodowe Targi Maszyn SHOW
Budowlanych i Pojazdow Specijalistycznych  AFTER FAIR

17.05.2014
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. Po dynamicz gm terenie pokazowym
OPERATOROW e i W06 Wl povaie
wszystkich walordw prezentowanych maszyn

MASZYN BUDOWLANYCH i sprzetu budowlanego

Zapraszamy
wszystkich operatorow maszyn budowlanych
do udziatu i kibicowania

www. autostrada-polska. pl
www. maszbud.com
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