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Od poczatku pazdziernika 2010 BOMAG Polska przejat dotychczasowa
dziatalnos¢ FAYAT Polska, a od poczatku listopada
bedzie wystepowat na rynku pod nazwa FAYAT BOMAG Polska.

Oferujemy maszyny do zageszczania
gruntu, asfaltu i odpadow
oraz maszyny do stabilizacji i recyklingu.
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Urzadzenia do aplikacji mikrodywanéw i wykonywania powierzchniowych utrwalen
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Szanowni Panstwo...

niezmiernie nas cieszy, ze coraz wigcej czytelnikow Szuka kontaktu z naszg redakcjg. Niemal kazdego
dnia odbieramy telefony z prosbg o porade, czy pomoc w rozwigzaniu problemu. Bywajg i tacy, ktdrzy
odwiedzajg nas osobiscie. Kontakty te stanowig dobrg okazje do poznania codziennych problemow,
z jakimi borykajg sie uzytkownicy maszyn budowlanych. Pokazujg tez, jak zmienia sig branza. Dzi$ co-
raz mniej firm podejmuje decyzje o zakupie maszyny kierujgc sie wylgcznie ceng zakupu. Nabywcy
chcg mie¢ pewnosc, Ze pozostang cenionymi klientami takze po przeprowadzeniu transakcji. Na prawi-
dtowg eksploatacje maszyny budowlanej niebagatelny wptyw ma przeciez dostepnosc oryginalnych
czesci zamiennych i fachowosc pracownikéw serwisu. Coraz bardziej doceniane sg firmy, ktore prowa-
dzg obstuge posprzedazng na wysokim poziomie. W deklaracjach czynig to wszyscy, ale gdy maszy-
na wyjedzie na plac budowy nadchodzi chwila prawdy. Zarty sie skoriczyly, zaczynaja sie schody. Po-
wiedzenie to, ktorego zwykt czesto uzywac generat Boleslaw Wieniawa-Diugoszowski, doskonale ilu-
struje sytuacje, w jakiej znajduje sie wowczas uzytkownik maszyny. Réznica tylko w tym, Ze Pierwszy Ka-
walerzysta Il Rzeczypospolitej miat na co dziendo czynienia czesciej z korimi a nie koniami mechanicz-
nymi, natomiast powiedzeniem o schodach Zegnat sie opuszczajgc przyjecie lub nocny lokal. Ktopoty
z serwisem | dostawg czesci zamiennych moga sprawic, Zze maszyna, ktora wydawala sie tania, nagle
okazuje sie droga i ucigzliwa w eksploatacji. Nabywcy sg tego coraz bardziej Swiadomi. Nie staramy sie
nawet ukryc, Ze to nas cieszy, zawsze bowiem przestrzegamy przed korzystaniem z ,super okazji”. To
truizm, ale przeciez lepiej dmuchac na zimne i dwa razy zastanowic sie przed podjeciem decyzji...

Redakcja

Wydawca
Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0. CZLONEK-ZALOZYCIEL STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH
Pasaz Ursynowski 1/45, 02-784 Warszawa, www.posbud.pl

Redakcija: tel. 022 644 28 80; Dziat Reklamy i Marketingu tel. 022 859 19 6566, fax 022 859 19 67
,Maszyny Budowlane - Serwis i eksploatacja” jest kolportowany bezptatnie do 0s6b i instytucji zwigzanych z branzg budowlana.
Materiatow nie zamdwionych nie zwracamy.

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ zamieszczanych reklam i ogfoszen oraz artykutéw reklamowych i informacji prasowych.
Redakcja zastrzega sobie prawo skracania i adiustacji nadsylanych tekstow oraz opatrywania ich tytutami i Srodtytutami.
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Koncern Case nalezacy dzi$ do $wiatowej czotow-
ki producentéw maszyn budowlanych poczatki
miat nader skromne. Wszystko zaczeto sie
bowiem roku 1844 od produkciji... mfockarni

Wraz z nadejsciem zimy powraca problem odpo-
wiedniego przygotowania maszyn i sprzetu bu-

dowlanego eksploatowanych w warunkach zale-
gania pokrywy snieznej i obnizonych temperatur

Zbudowane kosztem trzech milionéw euro
w Monthyon pod Paryzem Case Customer Centre
obchodzito pierwsza rocznice dziatalnosci

W czerwcu Komatsu Poland uruchomito Dziaf
Maszyn Uzywanych. Oferowany przezen sprzet po-
chodzi z sieci dystrybucyjnej japonskiego koncer-
nu, gtéwnie z krajow europejskich

Volvo Construction Equipment wprowadza w
swych silnikach kombinacje rozwigzan, ktore po-
zwolg jej spetni¢ wymagania dotyczgce redukciji
emisji szkodliwych substanciji

BOMAG Polska dokonat przejecia FAYAT Polska.
Firma dziata pod nazwg FAYAT BOMAG Polska,
Zmiana nie ma bezposredniego wptywu na
dziatanie serwisu maszyn obu marek

Konstruktorzy firmy Yanmar nie zapominajg, ze
w kontakcie z maszyng pozostaje nie tylko opera-
tor, ale rowniez mechanicy

Firma Solideal Polska S.A. uwzgledniajgc po-
trzeby uzytkownikéw, zbudowata na terenie
kraju sie¢ partnernerskg dystrsybuujacg opony
przemystowe tej marki

Zahnrad Fabrik to renomowane zakfady specjalizu-
jace sie w produkcji zespotow napedowych. Firma
majgca swa gtéwng siedzibe w bawarskiej Pasawie
(Passau) od pie¢dziesieciu lat wspétpracuje z pro-
ducentami maszyn budowlanych dostarczajac im
skrzynie biegdw, mosty i osie

Uzywane maszyny Caterpillar stanowig dobrg al-
ternatywe dla sprzetu fabrycznie nowego. Szcze-
golnie teraz, w trudnym czasie dla firm budowla-
nych. Wida¢ wyraznie, ze w coraz wiekszym stop-
niu na ostateczng decyzje o zakupie wptyw ma
marka i renoma, jakg cieszy sie producent

Po blisko trzech latach intensywnych prac projek-
towych Volvo FH16 700 KM byto w petni gotowe.
Testy nowego pojazdu odbywaty si¢ w réznorod-
nych warunkach terenowych i klimatycznych

WSZYSTKIE DROGI

\

TargiKielce

PROWADZA DO KIELC!
10-13.05.2011, Kielce

@ AUTOSTRADA-POLSKA

XVII Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego
www.autostrada-polska.pl

Y71 MASZBUD § TRAFFICEXPO
‘_.ﬁ. Xlll Miedzynarodowe Targi /7 T\X VIl Miedzynarodowe

Maszyn Budowlanych

Targi Infrastruktury
i Pojazdow Specjalistycznych

www.maszbud.com www.traffic-expo.com

WSPOLPRACA

1 Instytut Badawczy
| Drég | Mostow
L www.ibdim.edu.pl

Patronat medialny:

“olser Stuane HUTOSTRADY I [N ITS™2ce wwwi.targlklelce.pl

TARGI KIELCE S.A. ul. Zakladowa 1, 25-672 Kielce
tel. 41 365 12 22, fax 41 345 62 61, e-mail: biuro@targikielce.pl www.targikielce.pl

Informacje o targach: Dyrektor Grupy Projektéw - Bogustawa Grzechowska,
tel. 41 365 12 10, fax 365 13 13, e-mail: autostrada@targikielce.pl
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budowlane ~

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer 22 859-19-67 Iub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot

NAZWA TITMY T bbb

zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt

KOO POCZIOWY, MIBSTIO: ..ottt

NUMET TEIETONU T FTAKSU: oottt

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”- firme Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,
Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0DY ZamaWiagCe] ...

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych tekstow zamieszczonych
w tym wydaniu na nastepujgcych stronach:

T I A Y N R

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgaCy ...
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ny w dziedzinie produkcji narzedzi recznych. Fir-

ma powstata ponad 160 lat temu w Stanach Zjed-
noczonych. Od okofo 1920 roku marka Stanley znana
jest na wszystkich kontynentach i nalezy dzis do najbar-
dziej popularnych znakéw firmowych $wiata. Od po-
nad 36 lat The Stanley Works jest notowany na gietdzie
w Nowym Jorku. W wyniku ciggtego rozszerzania i roz-
nicowania asortymentu The Stanley Works posiada
w swojej ofercie juz kilkadziesiat tysiecy produktow.
Jednym z najnowszych wsréd nich jest wprowadzony
wiasnie do sprzedazy klucz nastawny z grzechotkg Fat-
Max®, ktéry wyrdznia sig ergonomicznym ksztattem
i nowatorskimi rozwigzaniami technicznymi. Nowy klucz
umozliwia sprawne dokrecenie Srub i nakretek. Zasto-
sowany w narzedziu mechanizm grzechotki eliminuje
koniecznos¢ zdejmowania klucza z dokrecanej Sruby
po kazdym ruchu i pozwala na szybki powrot do pozy-
cji wyjsciowej. Narzedzie zapewnia precyzyjng i wygod-
ng prace. Zostat wyposazony w dokfadng skale szero-
kosci szczek oraz porgczng gatke do ustawiania odpo-
wiedniej szerokosci. Nowe klucze umozliwiajg prace
takze z duzymi Srubami i nakretkami. W zaleznosci
od potrzeb w ofercie dostepne s3 cztery rodzaje kluczy
z zakresem rozstawu szczek od 150 do 375 mm.
Ksztatt narzedzia zaprojektowano w ten sposob, by
mozna nim operowac nawet w trudno dostepnych miej-

Stanley Works, Inc. to swiatowy lider technologicz-

dniu 19 listopada firma Intruck uroczyscie
Wotworzyia autoryzowany punkt serwisowy sa-
mochodow ciezarowych Volvo. Nowy obiekt
znajduje sie niedaleko Radzymina w miejscowosci Kar-
pin tuz przy drodze ekspresowej S8. We wrzesniu zosta-

ta tu przeniesiona dziatalnos¢ serwisowa z poprzedniej
lokalizacji przy ul. Annopol w Warszawie. Tamten prze-

Nowoczesny budynek miesci cztery stanowiska obsfugowo naprawcze, rozbudowa-
ne zaplecze serwisowe, magazyn czesci zamiennych oraz Biuro Obstugi Klienta

Nastawny z grzechotkq FatMax®, ktéry wyréznia sie ergonomicznym ksztattem
i nowatorskimi rozwigzaniami technicznymi

scach. Materiat, z ktorego wykonano ,gtowke” klucza,
charakteryzuje sie wiasciwosciami trgcymi z powierzch-
niami srub i nakretek, co utatwia prace i eliminuje ryzy-
ko urazéw w przypadku niekontrolowanego zeslizgnie-
cia sie narzedzia. Rekojes¢ jest trwata i wygodna, a ca-
ty klucz ma polerowane chromowane wykonczenie do-
skonale chronigce przed korozja.

starzaly i dzierzawiony obiekt uniemozliwiat dalszy roz-
waj firmy. Nowa lokalizacja rozwigzuje kiopoty z dojaz-
dem zwigzane z ograniczeniami w ruchu dla samocho-
dow ciezarowych w Warszawie. Konstrukcja oraz wypo-
sazenie sg W petni zgodne z wymaganiami dla autoryzo-
wanych serwisow samochodoéw ciezarowych Volvo.
Budynek o powierzchni ponad 2.000 m? miesci cztery
stanowiska obstugowo-naprawcze (kazde o diugosci 28
metrow), rozbudowane zaplecze serwisowe, magazyn
czesci zamiennych, a takze przestronne Biuro Obstugi
Klienta. Obiekt wyposazony jest w jedng z najnowocze-
$niejszych w Polsce hamownie podwoziowg firmy AHS
Priftechnik wraz z zestawem do pomiaru mocy traco-
nej, najnowszej generacji stanowisko rolkowe do badan
uktadéw hamulcowych z wagg oraz symulacjg obcigze-
nia, elektroniczne stanowisko do pomiarow geometrii
zawieszenia oraz urzgdzenie do wymuszania szarpniec.
Dla szczegolnie zapracowanych — po wczesniejszym
umowieniu — istnieje mozliwoS¢ przeprowadzenia na-
praw badz przegladéw w nocy lub w dni Swigteczne.
Firma Intruck uzyskata wsparcie na realizacje inwestyciji
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wodztwa Mazowieckiego ,,Rozwdj Przedsigbiorczosci”.
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oszukujgc alternatywnych rozwigzan Volvo
PTrucks podjeto testy pojazdéw ciezarowych na-

pedzanych silnikami na paliwo stanowigce mie-
szanke oleju napedowego i skroplonego metanu. Wia-
domo juz, ze napedzane takim paliwem samochody
majg nawet cztery razy wiekszy zasieg niz korzystajgce
z typowego paliwa gazowego. W poréwnaniu do kon-
wencjonalnego rozwigzania, bazujgcego wyfgcznie
na oleju napedowym, samochdd ciezarowy uzywajgcy
paliwa sktadajgcego sie w osiemdziesieciu procentach

Pojazdy testowe wyposazone zostaty w specjalne zbiorniki na skroplony metan.
Gaz w stanie cieklym okazat sig by¢ optymalnym paliwem...

(HCME) zapowiedziafo zintensyfikowanie dzia-

tan majgcych na celu usprawnienie dostaw cze-
Sci zamiennych. W tym celu, w kwietniu przysztego ro-
ku planuje otwarcie nowego europejskiego Centrum
Czesci Zamiennych. W tym celu kosztem dwunastu mi-
liondbw euro pozyskano potozony na pofudniu Holandii
w miejscowosci Oosterhout obiekt o powierzch-
ni 53.000 m? (z czego 22.000 m? pod dachem). Nalezat
on wczesniej do koncernu motoryzacyjnego Citroén.
Nowoczesne europejskie Centrum Czesci Zamiennych
Hitachi utrzymuje stany magazynowe na pozio-
mie 90.000 sztuk. Moga by¢ one w kazdej chwili dostar-
czone partnerom handlowym Hitachi z Europy, krajow
Srodkowego Wschodu, Rosji/WNP oraz Afryki. Do spe-
cjalistycznego wyposazenia Centrum zalicza sie réwniez
obszar bezpiecznego przechowywania certyfikowanych
przez Hitachi srodkéw smarnych oraz hale o dtugosci
czternastu metrow, gdzie skfadowane sg czesci o du-
zych gabarytach. Dziafania Centrum odbywajg sie za po-
mocg opracowanego przez Hitachi systemu zarzadza-
nia. Pracownicy postepujg zgodnie z jego zaleceniami
podczas rozpakowywania dostaw skiadowania, konfek-
cjonowanie i wysytki zamowionych czesci do odbiorcéw.

I Iitachi Construction Machinery (Europe) NV

z czystego biogazu i w dwudziestu procentach z czyste-
go oleju napedowego zapewnia 0 osiemdziesigt pro-
cent nizszg emisje dwutlenku wegla, a co za tym idzie
mniejszg degradacje Srodowiska naturalnego.

W chwili obecnej trwajg testy eksploatacyjne trzech sa-
mochodow ciezarowych Volvo FM wyposazonych w sil-
niki 13-litrowe. Sg to sprawdzone jednostki napedowe
Volvo, spetniajgce norme emisji spalin Euro 5 i przysto-
sowane do spalania gazu. Pojazdy testowe wyposazone
sg W specjalne zbiorniki na skroplony metan. Okazato
sie, ze ciekly gaz jest optymalnym paliwem dla pojaz-
dow zasilanych mieszankg metanu i oleju napedowego.
Wykorzystujac ja w proporcjach 75/25, konstruktorzy
Volvo Truck osiggneli imponujgce rezultaty co do zasie-
gu testowanych ciezarowek. Okazalo sie, ze w transpor-
cie dfugodystansowym lub miedzymiastowym miaty one
zasieg od pieciuset do nawet tysigca kilometréw, w za-
leznosci od warunkow panujgcych na drodze. To dwu-
krotnie wiecej, niz w przypadku pojazdow, w ktorych
stosuje sie gaz sprezony w potgczeniu z olejem napedo-
wym oraz czterokrotnie wiecej w poréwnaniu do samo-
chodow ciezarowych z silnikami gazowymi o zaptonie
iskrowym. Zaletg testowanych pojazdow jest rowniez
mozliwos¢ spalania wyfacznie oleju napedowego, co
ma znaczenie w kontekscie jeszcze nie w petni rozwinie-
tej infrastruktury tankowania skroplonego metanu.

Dzieki systemowi zarzgdzania siedemdziesieciu pracow-
nikéw Centrum Czesci Zamiennych (z czego 42 pracuja-
cych bezposrednio w magazynie) jest w stanie kazdego
dnia przygotowa¢ i wysfa¢ nawet osiemset pakietow
z cze$ciami. Miesiecznie do klientéw z Oosterhouttrafia
siedemdziesiat tysiecy czesci i podzespotow. Odpowia-
da to w petni akutalnym potrzebom uzytkownikow ma-
szyn Hitachi z regionéw obstugiwanych przez Centrum.

: : QY s Al Nl TN
Optymalne zaopatrzenie w oryginalne czesci zamienne gwarantuje uzytkowni-
kom maszyn Hitachi ich bezproblemowa i efektywng eksploatacje
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Case - wszystko zaczeto sie typowo, bo od... mtockarni

ki producentow maszyn budowlanych moze po-

zczycic sie dfuga historig. Wszystko zaczeto sie
nader skromnie. W roku 1844 — niektére zrodta podaja,
ze byto to dwa lata wczesniej — Amerykanin Jerome In-
crease Case wynajgt skromne pomieszczenia warszta-
towe w miejscowosci Racine potozonej w amerykan-
skim stanie Wisconsin. Po przystosowaniu pomiesz-
czen rozpoczat tu produkcje mtockarni. Po rozbudowie
warsztat stat sie fabryka. W roku 1869 wyprodukowat
pierwszg maszyne parowg. Jerome Increase Case do-
skonale wyczuwat potrzeby &éwczesnego rynku,
na przetomie stuleci jego firma stata sie jednym z naj-
wigkszych na swiecie producentéw maszyn parowych
i sprzetu dla rolnictwa.
Case konsekwentnie mechanizowat amerykanskie far-
my koncentrujgc sie na tej sferze produkcji. Nikt w firmie
nie myslat wowczas o opracowaniu konstrukcji maszyn
budowlanych. Z jednym wszakze wyjatkiem. Ciezkie
walce parowe Smiafo okresli¢ mozna przeciez maszy-
nami dla drogownictwa. Przyczynity sie one do rozbu-
dowy sieci amerykanskich drog, ktére przy tamtejszych
odlegtosciach byty przeciez nieodzowne dla rozwoju go-
spodarczego mtodego kraju. Raz jeszcze potwierdzito
sie, ze potrzeba jest matkg wynalazkéw. Wiasciciele farm
nie byli w stanie wykona¢ na czas wszystkich prac recz-

K:ncern Case nalezacy dzis do $wiatowej czotow-

Cigzkie walce parowe byly pierwszymi maszynami Case dla branzy budowla-
nej. Przysfuzyty sie one do rozbudowy sieci amerykariskich drég

nie. Nie tylko rolnych, ale i budowlanych. Nawet sprowa-
dzajgc coraz wieksze rzesze robotnikdéw. Przetom w tym
wzgledzie przyniost rok 1912, kiedy to opracowano kon-
strukcje walcow i rowniarek. Wkrétce maszyny te, ktore
Smiato okresli¢ mozna byfo mianem budowlanych, znala-
zly sie w programie produkcyjnym Case. Rok pdzniej do-
tgczyty do nich uwazane nie bez racji za typowo amery-
kanskg maszyne ciagniki gasienicowe. Rozwoj konstruk-
cji maszyn budowlanych stymulowany byt obserwacjami
codziennych potrzeb. Doswiadczenia z zastosowan cig-
gnikow parowych wykazaly, ze nadajg sie one doskonale

Stynny model Case 320. Ewenementem na éwczesne czasy byfo to, ze sprzet fa-
dowarkowy, koparkowy i ciggnik bazowy wyprodukowano w zakladach Case

do ciggniecia réwniarek i tak popularnych do dzis w USA
skarperow. Na ciagnikach zaczeto montowac réwniez
osprzet umozliwiajgcy prowadzenie prac przetadunko-
wych i kopanie. W ten sposob rodzita sie koncepcja ko-
parko-tadowarki Case, ktéra ze wzgledu na swe walory
miata sobie zyska¢ uznanie na catym Swiecie. Koparko-
-tadowarka w formie przypominajgcej wspoéfczesne ma-
szyny trafita do produkcji w roku 1957. Stanowito to rezul-
tat przejecia przez Case firmy American Tractor Corpora-
tion, uznanego producenta ciggnikéw gasienicowych
i osprzetu koparkowego. Wspolnymi sitami konstrukto-
row obu firm zbudowano stynny model 320. Istotne zna-
czenie miaf fakt, ze wszystkie jego newralgiczne elemen-
ty, osprzet tadowarkowy, koparkowy i ciggnik bazowy
wyprodukowano w zaktadach Case. Jak juz wspomnia-
no, koparko-tadowarki Case staly sie jednym ze sztanda-
rowych produktéw Case, rozpoznawalnym i cieszacym
sie uznaniem uzytkownikéw na calym Swiecie. W la-
tach 1988 i 1991 amerykanski miesigcznik gospodarczy
Fortune umieszczat produkowane przez koncern Case
koparko-fadowarki na ekskluzywnej liscie stu najlepszych
amerykanskich produktow przemystowych.

Wraz z przejeciem American Tractor Corporation Case
pozyskat rowniez plany konstrukcyjne gasienicowej tado-
warki czofowej, ktéra znana pod nazwg ,Terratrac”
w krotkim czasie zaczeta trafia¢ nawet na rynki europej-
skie. Maszyna ta odegrata olbrzymig role w rozwoju kon-
cepcji sprzetu budowlanego. Nie tylko koncernu Case.
Stanowita bowiem doskonatg baze do opracowywania
i rozwoju konstrukcji gasienicowych tadowarek i spycha-
rek Case. Amerykanski koncern zastosowat w nich nowa-
torskie rozwigzania umozliwiajgce niezalezny naped obu
gasienic. Dzieki temu maszyna odznaczafa sie wyjatkowg
zwrotnoscig, mogta dokonywac¢ obrotéw w miejscu.

W latach szes¢dziesiatych ubiegtego stulecia koncern Ca-
se dokonat przejecia firmy Drott, amerykanskiego produ-
centa koparek. Tym samym mogt zaoferowac koparki ga-
sienicowe i kofowe. Okazato sie jednak, ze maszyny te nie
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spetniajg wymogow stawianych przez rynki europejskie.
Poniewaz Case nie zamierzat rezygnowac ze swych pla-
now ich podboju, obraft droge na skréty. Nie mogt bo-
wiem pozwoli¢ sobie na wymagajgce duzo czasu zmiany
konstrukcyjne. Konieczne okazafo si¢ pozyskanie firmy
dysponujgcej juz odpowiednig technologig produkcji ko-
parek. Wybér padt na firme Poclain. W roku 1977 wyne-
gocjowano przejecie czterdziestu procent jej udziatow.
Po kolejnych jedenastu latach koncern Case stat sig jej
wytgcznym wtiascicielem. Warto réwniez wspomniec
0 zawigzanym w roku 1995 sojuszu Case z japonskim
potentatem przemystowym — Sumitomo Corp. w zakre-
sie produkcji i sprzedazy koparek gasienicowych. Obie
firmy sg ponadto wiascicielami amerykanskiego produ-
centa koparek — firmy Link Belt Excavators (LBX).

W pofowie 1999 roku doszto do znaczgcej zmiany w spo-
sobie funkcjonowania koncernu Case. Wchodzacy w skfad
Grupy Fiat koncern New Holland produkujacy maszyny

s,

Gasienicowa fadowarka czotowa , Terratrac” odegrafa olbrzymig role w rozwoju
koncepcji sprzetu budowlanego. Nie tylko koncernu Case

budowlane i rolnicze dokonat zakupu Case wykfadajac gi-
gantyczng jak na 6wczesne czasy sume czterech miliar-
dow dolarow. Tym samym New Holland wszedt do gro-
na najwiekszych Swiatowych wytworcéw maszyn budowla-
nych. W uznaniu jej prestizu marka Case zachowata swo-
ja odrebnosé. W tym wzgledzie CNH pozostaje zresztg
konsekwentny nawet w dzisiejszych trudnych dla produ-
centéw maszyn budowlanych czasach. Nawet mimo tego,
ze strategia taka powodowa¢ moze zagrozenie wewnetrzng
konkurencjg. Naturalng reakcjg byto utworzenie kolejnych
zaleznych spotek, ktére podpisaty umowy dealerskie
na dystrybucje wszystkich marek koncernu CNH. Obecnie
Case utrzymuje blisko pie¢ tysiecy punktéw sprzedazy
w stu szescdziesieciu krajach catego Swiata i zatrudnia
osiemnascie tysiecy pracownikéw. Case produkuje ma-
szynyw fabrykach rozsianych na catym $wiecie: w USA,
Brazylii, Australii, Japonii, Wielkiej Brytanii, Austrii, Niem-
czech, Francji i Wioszech. Case to dzi$§ nowoczesny, dzia-
tajacy w skali globalnej koncern. Jest jednak dumny ze
swych bogatych tradycji. Przejawia sie to na przykfad w
tym, ze gtéwna siedziba Case od 1844 roku do dzi$ znaj-

W koricu lat piecdziesiatych ubieglego stulecia Case rozpoczat produkcje fado-
warek kofowych. Model W 7 wyposazony byt w fyzke o pojemnosci 0,76 m3

duje sie w Racine w stanie Wisconsin. Od wielu lat Case
Construction utrzymuje pozycje najwiekszego producen-
ta koparko-fadowarek (w roku 2005 wyprodukowano pot-
milionowy egzemplarz) i zajmuje drugie miejsce wsrod
producentéw minitadowarek. W roku 2000 fabryke Case
opuscita stutysieczna maszyna tego typu.

W grudniu 1991 roku spotka Agrex zaczeta budowe pro-
fesjonalnej sieci sprzedazy maszyn budowlanych Case.
W tym czasie marka ta kojarzyta sie w Polsce wytacznie
z traktorami Magnum, ktérych ponad setka pracowata
w PGR-ach. Polscy uzytkownicy szybko przekonali sie
do zalet koparko-tadowarek, koparek kotowych, minita-
dowarek i minikoparek Case. Amerykanski koncern zna-
lazt sie w pierwszej pigice pod wzgledem sprzedazy

Koncernu Case nie zadowala pozycja potentata wsrdd producentéw maszyn kom-
paktowych. Firma stawia konsekwentnie na rozwcj konstrukcji sprzetu ciezkiego

w Polsce maszyn z kazdej z tych kategorii. Mimo nie-
watpliwych sukceséw na rynku polskim, drogi Case
i spotki Agrex po latach wspotpracy rozeszly sie.
Przed trzema laty Amerykanie postanowili powierzy¢ re-
prezentowanie swych interesow w naszym kraju nie-
mieckiej firmie Bax Baumaschinen oraz szwedzkiej In-
trac, ktére podzielity sie poszczegolnymi regionami.
Dzi$ ,na placu boju” pozostaje tylko Intrac Polska. Je-
sienia tego roku firma ta otrzymata wytagcznos¢ na sprze-
daz i serwis maszyn Case na terenie cafej Polski.
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Eksploatacja maszyn budowlanych w sezonie zimowym

raz z nadejsciem zimy powraca problem odpo-
Wwiedniego przygotowania maszyn i sprzetu bu-

dowlanego eksploatowanych w warunkach za-
legania pokrywy S$nieznej i obnizonych temperatur.
Oczywiscie warunki atmosferyczne panujgce podczas tej
pory roku nie zawsze bywajg trudne, w minionych dwu-
dziestu latach mieliSmy do czynienia raczej z zimami cie-
ptymi, ze Srednig dobowg temperaturg rzadko spadajgca
ponizej zera. Umozliwiato to prowadzenie robét w nor-
malnym zakresie. Bywa jednak inaczej, o czym przeko-
na¢ mozna sie byto w tym roku. Ubiegta mrozna, sniez-
na i przede wszystkim dfuga zima powinna nauczy¢ nas
pokory i skfoni¢ o wczesniejszego odpowiedniego przy-
gotowania maszyn. Niestety, ciggle jeszcze zbyt mato
uzytkownikow przywigzuje do tego odpowiednig wage.
Ci, ktérzy zaniechajg nalezytego przygotowania swych
maszyn z catg pewnoscig nie 0siggng 0szczednosci,
poniosg raczej trudne do powetowania straty. Eksplo-
atujgc nieprzygotowany sprzet muszg liczy¢ sie z ko-
niecznoscig ponoszenia dodatkowych wydatkow na re-
monty i czesci zamienne, optat za wynajecie maszyny
zastepczej, godziny nadliczbowe operatora oraz kar
umownych za niedotrzymanie terminu wykonania ro-
bét... Zaniedbane maszyny sg awaryjne, pamietajmy
takze, ze drastycznie obnizy sie ich wartos¢ w przypad-
ku odsprzedazy. A zatem warto zawczasu zadbac o na-
lezyte przygotowanie maszyny do zimy, nawet jezeli ta
okaze sie tagodniejsza niz przewidywaty to prognozy.
Brak odpowiedniego przygotowania maszyn do eksplo-
atacji w warunkach zimowych utrudnia, a w niektorych
przypadkach wrecz uniemozliwia prace na placu budo-
wy. Utrudnienia dotyczg gtownie warunkoéw pracy ope-
ratorow, mechanikow, a czasem rowniez personelu wy-
konujgcego prace towarzyszace.
Surowe warunki zimowe, wplywajg rowniez na zmiane
charakteru pracy maszyn, zwiekszenie obcigzen jakim
podlegaja. Niekiedy wymaga to takze zmiany technolo-
gii i wymagan dotyczgcych uzytkowania maszyn w ob-
nizonych temperaturach. R6znice w obcigzeniach i cha-
rakterze pracy maszyn do robot ziemnych w sezonie zi-
mowym wynikajg przede wszystkim ze zmian wtasnosci
przerabianych materiatéw zwigzanych z obnizonymi
temperaturami oraz oblodzeniem i zamarzaniem grun-
tu. W przypadku maszyn przetadunkowo-transporto-
wych zmiany wynikajg przede wszystkim ze zbrylania
sie i zamarzania przefadowywanych materiatfow. Zima
szczegolnie narazone na zniszczenie bywajg przede
wszystkim elementy osprzetu roboczego i fancuchy.
W maszynach stuzacych do roboét ziemnych czestym
uszkodzeniom ulegajg réwniez zeby i krawedzie tngce
tyzek. Te z pozoru mafo znaczgce uszkodzenia majg
niebagatelny wptyw nie tylko na nadmierne zuzycie pa-
liwa, ale przede wszystkim na stan techniczny catej ma-

Brak odpowiedniego przygotowania maszyn do eksploatacji w warunkach zi-
mowych utrudni lub wrecz uniemozZliwia prace na placu budowy

szyny. Rozsgdnym rozwigzaniem wydaje sie zatem
wstepne skruszenie zmarznietego podtoza, na przyktad
mtotem hydraulicznym. Pozwoli to na znacznie diuzsze
uzytkowanie tyzek i ich czesci.

Wymogi eksploatacyjne co do maszyn budowlanych
w warunkach zimowych moze by¢ spowodowana zmiang
wiasnosci tworzyw sztucznych, gumy i innych materia-
téw, cech wytrzymatosciowych metali (zwtaszcza udarno-
Sci stali weglowych i zwigzanego z tym pekania) oraz wta-
snosci stosowanego paliwa i srodkdéw smarnych.
Zimowe warunki zimowe utrudniajg jednak eksploatacje
maszyn budowlanych, a w niektorych przypadkach
wrecz uniemozliwiajg normalne wykonywanie robdt.
Szczegolnie, jezeli prowadzone sg za pomocg maszyn
nie przygotowanych do pracy w obnizonych temperatu-
rach. Kluczowy wptyw na pogorszenie warunkow eksplo-
atacji maszyny w okresie zimowym majg duze wahania
temperatury pociagajace za sobg niedogodnosci w po-
staci przymarzania hamulcow i sprzegiet, zawodnienia
paliwa i Srodkdéw smarnych oraz tworzenia sie ognisk ko-
rozji. W niskich temperaturach zwiekszajg sie opory me-
chaniczne. Na skutek wzrostu lepkosci olejow smaro-
wych utrudniony jest zapton, a metalowe czesci maszyn
stajg sie kruche. Przy przecigzeniach czesto dochodzi
do peknie¢ srub mocujacych, elementdw osprzetu robo-
czego, co catkowicie uniemozliwia dalszg eksploatacje
sprzetu. Co ciekawe, do tego rodzaju usterek dochodzi
najczesciej podczas wykonywanych w warunkach polo-
wych regulacji mechanizméw maszyny. Dlatego tez war-
to zadba¢, by wszelkie regulacje przeprowadzac z odpo-
wiednim wyprzedzeniem, w bardziej sprzyjajgcych wa-
runkach atmosferycznych lub w ogrzewanych pomiesz-
czeniach. Jezeli jednak zaistnieje konieczno$¢ dokona-
nia korekty ustawien na placu budowy, pamigtac nalezy,
by prowadzi¢ je z wielkim wyczuciem.

Koniecznos¢ dotrzymania coraz bardziej napigtych ter-
minow powoduje, ze maszyny budowlane sg wykorzy-
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stywane niemal na okragto. Zastanéwmy sie jednak, czy
wszystkie podotajg diametralnie wzrastajacym obcigze-
niom wywotanym warunkami zimowymi? Przed podije-
ciem ostatecznej decyzji wtasciciel maszyny powinien
wzig¢ pod uwage jej stan techniczny i przepracowang
liczbe godzin, a takze trudnosci w przeprowadzaniu
ewentualnych napraw. Nakfady na nie mogg bowiem
znacznie przewyzszyc¢ zyski wypracowane przez maszy-
ne do momentu trudnej do usuniecia awarii.
Niestarannie albo co gorsza wcale nie wykonane prace
konserwacyjne, dajg o sobie zna¢ z pewnym opo&znie-
niem. Ich efekty przejawiajg sie w nadmiernym zuzyciu
podzespofow maszyny oraz wystepowaniu czestych
awarii. Te z kolei zwigzane sg z przestojami oraz ko-
niecznoscig ponoszenia niespodziewanych wydatkéw
na przywrocenie maszyny do petnej sprawnosci tech-
nicznej. W takim przypadku z reguty chodzi o spore
kwoty, najczesciej bowiem uszkodzeniu ulegajg nie po-
jedyncze czesci, lecz cate podzespoty.

Niektorzy z uzytkownikow maszyn liczgc na to, ze w tym
roku niskie temperatury w cudowny sposdb oming ich
plac budowy nie decydujg sie na tankowanie zimowego
oleju napedowego. Stosowane przez nich letnie paliwo
wytraca krysztaty parafiny, kiére bardzo szybko zapy-
chaja filtr paliwa, co po przejsciowym spadku mocy, do-
prowadza do catkowitego unieruchomienia silnika. W ni-
skich temperaturach zwieksza sie réwniez lepkosc pali-
wa, co ma negatywny wptyw na jakos¢ mieszanki w sil-
niku wysokopreznym. Pocigga to za sobg réwniez spa-
dek mocy jednostki napedowej. Dlatego tez od konca
pazdziernika do kwietnia zaleca sie stosowanie zimowe-
go oleju napedowego, nie wytrgcajgcego krysztatow pa-
rafiny do minus 22°C. Jezeli jednak uzytkownik maszyny
chciatby skorzysta¢ np. z zapaséw paliwa zgromadzo-
nych latem, to bezwzglednie zastosowa¢ musi do nich
odpowiednie domieszki. Z reguty w celu zapobiezenia
tworzeniu sie osadu parafinowego wystarczy dwudzie-
sto- lub maksymalnie trzydziestoprocentowa dolewka
normalnej benzyny. Pamieta¢ jednak nalezy, ze sposob
ten pocigga za sobg odczuwalne straty mocy silnika
oraz jego nadmierne obcigzenie. Najlepszym wyjsciem
z sytuacji okaza¢ moze sie zrezygnowanie ze stosowa-
nia letniego paliwa i jego dalsze przechowywanie.
W przeciwnym razie uzytkownicy maszyn stosowac po-
winni bezwzglednie specjalne dodatki uszlachetniajgce
oferowane przez wiekszos¢ firm rafineryjnych.

Silniki chfodzone cieczg juz przed wystgpieniem pierw-
szych mrozow wymagajg dodania do stosowanego
chtodziwa odpowiednio dobranej domieszki Srodkow
niezamarzajgcych.

W niskich temperaturach srodki smarne stosowane po-
wszechnie w maszynach zwigkszajg swg lepkosc. Po-
cigga to za sobg zwigkszenie oporow i tarcia. To z kolei
powoduje niekorzystne zjawiska w postaci: utrudnione-
go rozruchu silnikow spalinowych, wystepowania du-

zych oporéw ruchu cieczy w ukfadach hydraulicznych,
wyraznego spowolnienia cykli pracy osprzetu o nape-
dzie hydraulicznym, zwiekszonego obcigzenia uktadow
napedowych, gorszej ptynnosci Srodkow smarnych
w uktadach centralnego smarowania, niedostateczne-
go dostepu oleju lub smaru do punktéw smarnych.
W agregatach napedowych (silniki spalinowe i prze-
kfadnie) nalezy zatem odpowienio wczesniej zastoso-
wac srodki smarne i olej hydrauliczny o nizszych tem-
peraturach krzepniecia, ktore sprosta¢ moga trudnym
warunkom klimatycznym. Jesli temperatura spadnie po-
nizej minus 20°C, nawet z zimowego oleju napedowego
(tak zwane zimowe paliwo powinno by¢ dostepne po-
miedzy 16 listopada a 15 marca) moze wytrgcic sie pa-
rafina zatykajgca filtr paliwa i uniemozliwiajgca urucho-
mienie silnika. Jezeli w zbiorniku mamy letni olej nape-
dowy, stanie sie to juz przy niewielkim mrozie.

Zimg brud zbierajgcy sie na pracujgcych maszynach jest
szczegolnie trudny do usuniecia. Btfoto osiadajgce
na gasienicach czy kotach lub podwoziu pozostawione
na noc, zamienia sie w twarde grudy. W czasie zimo-
wych miesiecy nalezy zaplanowaé¢ odpowiednio diuzszy
— w poréwnaniu z okresem wiosennym i letnim — czas
przeznaczony na czyszczenie maszyn. Na poczatek

Y.
Zwykly olej napedowy moze sprawi¢ w zimie kfopoty, szczegdinie podczas
silnych mrozéw. Dzigje sie tak na skutek wytrgcania sie krysztatkdw parafiny

za pomocg szufli lub fopaty powinno sie przede wszyst-
kim gruntownie oczyscic kota i pozostate elementy ukta-
du jezdnego maszyny. W przeciwnym razie dojs¢ moze
nawet do jego zablokowania i powaznej, trudnej do usu-
niecia w warunkach polowych awarii. Maszyny parkowa-
ne ,pod chmurka” nie powinny by¢ czyszczone na mo-
kro. Woda wnikajgca do uktadow jezdnych moze je za-
blokowaé, czesto dochodzi do powaznych uszkodzen
wyniktych z przymarzniecia gasienicy do rolek napedo-
wych. Maszyny do prac ziemnych po zakonczeniu pracy
powinny by¢ odstawiane na utwardzone i czyste place.
Ustawiac nalezy je zawsze na ptaskiej, rownej powierzch-
ni. W ten sposob unikniemy na przyktad koniecznosci
czasochfonnego zwalniania przymarznigtego hamulca

SERWIS | EKSPLOATACJA 11



recznego. Gasienice maszyn pozostawionych na miek-
kim podtozu mogg don przymarznac. Przy probie wyrwa-
nia maszyny z okowow dochodzi najczesciej do uszko-
dzenia gasienic, a podczas wiekszych mrozow nawet ca-
tego ukiadu jezdnego. Catkiem niedawno otrzymali$my
informacje o zniszczeniu przymarznigtego do podfoza
walca przegubowego. Préby wyswobodzenia go z oko-
wow lodu za pomocg tadowarki skonczyly sie fatalnie.
Walec zostat rozerwany na dwie czesci, a jego naprawa
— a raczej odbudowa — okazata sie niezwykle kosztowna.
Maszyny, ktérych wyposazenie stanowig zbiorniki z woda
(na przyktad walce) najlepiej garazowa¢ w ogrzewanych
pomieszczeniach. Jezeli nie jest to mozliwe, wode nalezy
spusci¢ na noc lub domiesza¢ do niej srodki przeciwdzia-
tajgce zamarzaniu. Nalezy jednak wczesniej upewnic sie,
ze nie spowodujg one zaktocenia pracy lub trwatych uste-
rek uktadow maszyn zasilanych woda.

W niektorych duzych tadowarkach stosowana jest przeciw-
waga w oponach tylnych kot. Balast czesto stanowi woda
lub inna ciecz. Jezeli takie maszyny pracujg na mrozie, to
pomysle¢ nalezy o wypetnieniu balastu wodg z domieszkag
substancji o nizszej temperaturze zamarzania, na przykfad
odpowiednio skomponowanego roztworu soli.

Operator, ktory rozpoczynajgc prace nie chce by¢ nie-
przyjemnie zaskoczony, musi pamietac, ze w niskich
temperaturach nastepuje spadek pojemnosci akumula-
tora. Nawet gdy jest on w petni natadowany, w tempe-

Zima operatorzy majg utrudniony dostep do swych maszyn. W trosce wiasne bez-
pieczeristwo winni dbac o usuniecie Sniegu ze schodkdw i poreczy

raturze minus 26°C jego sprawnos$¢ siega zaledwie
dwudziestu procent wartosci nominalnej. Z pewnoscig
nie wystarczy to do uruchomienia wychtodzonej maszy-
ny, dlatego tez w przypadku utrzymywania sie przez
diuzszy czas siarczystych mrozéw zaleca sie wymonto-
wywanie akumulatora po skonczonej pracy i przecho-
wywanie go w ogrzewanym pomieszczeniu. Cho¢ czyn-
nosc¢ ta z pewnoscig nie nalezy do najprzyjemniejszych,
to z catg pewnoscig sie optaci. Uiemne temperatury ma-
ja bardzo duzy wptyw na zdolno$c¢ rozruchowg akumu-
latora. Akumulator catkowicie natadowany pod obcigze-

Walce drogowe, ktdrych integralne czesci stanowig zbiorniki z wodg najlepiej
przechowywac w ogrzewanych pomieszczeniach

niem przy 0°C posiada 65 procent zdolnosci rozrucho-
wej, natomiast w temperaturze minus 18°C jego zdol-
nos¢ rozruchowa wynosi tylko okofo 40 procent. Dzieje
sie tak ze wzgledu na rosngcy opér i wolniej przebiega-
jace reakcje chemiczne. Rownoczesnie ze spadkiem
wydajnosci akumulatora wzrastajg wymagania silnika
W porze zimowej, poniewaz olej silnikowy w nizszych
temperaturach jest bardziej zageszczony.

Nalezy bezwzlgednie przestrzegac, by akumulator byt
zawsze catkowicie natadowany. Stanowi on magazyn
energii elektrycznej, ktéra jest niezbedna do urucho-
mienia silnika. Po uzyskaniu przez silnik odpowiednich
obrotow dostarczycielem energii elektrycznej do insta-
lacji jest alternator lub pradnica. Réwnoczesnie tadowa-
ny jest rowniez akumulator. Dlatego szczegodlnie
w okresie zimowym bardzo wazne jest sprawdzenie na-
piecia fadowania akumulatora.

Zwiekszona lepkos$¢ srodkéw smarnych i gorsza jako$c
mieszanki paliwa w silniku prowadzi zimg do konieczno-
Sci wielokrotnych préb jego uruchamiania. Powoduje to
obcigzenia dla akumulatora, spadek jego sprawnosci,
a w konsekwencji niemoznoS¢ uruchomienia maszyny.
Dlatego tez zaleca sie przeprowadzanie czestych kon-
troli stopnia natadowania akumulatora. Uzyskane w ten
spos6b dane informujg nas nie tylko o jego sprawnosci,
ale rowniez cafego uktadu elektrycznego maszyny.
Coraz czesciej firmy prowadzace roboty na duzych pla-
cach budowy stosujg podgrzewacze akumulatorow.
Urzadzenia te zapewniajg prace akumulatora w opty-
malnej temperaturze i chronig go przed zniszczeniem
na duzym mrozie. Podgrzewacz zamontowany na state
pod akumulatorem jest w stanie podnieS¢ w ciggu
trzech godzin temperature jego otoczenia z minus 30°C
nawet do 0°C. Urzadzenie moze by¢ wiaczane za po-
mocg zegara sterujacego lub tez dziata¢ stale. W tym
drugim przypadku dzieki zastosowaniu termostatu nie
istnieje zagrozenie przegrzania akumulatora.

Niektorzy z uzytkownikéw maszyn budowlanych korzy-
stajg zimg z coraz bardziej ostatnio popularnego urza-
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dzenia, jakim jest minigenerator solarny. Umieszczony
na dachu kabiny jest praktycznie niewidoczny, a co
za tym idzie nie stanie sie raczej tupem ztodzieja. Pofa-
czony z akumulatorem maszyny moze kompensowac
spadki napiecia a tym samym skutecznie przediuzac je-
go zywotnos¢. Bezwzglednie pamietac jednak nalezy
o prawidtowym montazu generatora i odpowiednim
ustawieniu maszyny po zakonczonej pracy. Generator
powinien by¢ lekko pochylony i nakierowany na potu-
dnie. Taki sposéb montazu pozwoli na szybsze stopnie-

Zimg w maszynach do robdt ziemnych szczegdinie narazone na zniszczenie
bywaja zeby i krawedzie tngce tyzek

nie Sniegu. Pokryty jego warstwag lub pozostajacy w za-
cienieniu generator solarny nie tylko nie spetni swego
zadania, ale stanie sie catkowicie bezuzyteczny.

Zimg szczegolnie zadbac nalezy o sprawnosc oswietle-
nia maszyny. Wczesnie zapadajgcy zmrok sprawia, ze
konieczne jest doswietlenie pola pracy. Sprawne $wia-
tta pozycyjne oraz zainstalowanie dodatkowych reflek-
toréw roboczych podnoszg nie tylko efektywnosé pra-
cy, ale takze jej bezpieczenstwo.

W warunkach zimowych dla prawidtowej eksploatacii
maszyn budowlanych olbrzymie znaczenie ma sposob
pracy operatora. Wsrod czesci osodb obstugujgcych
maszyny budowlane panuje przekonanie, ze nawet
przy siarczystym mrozie prace mozna rozpoczynac na-
tychmiast po zajeciu miejsca w kabinie, a podgrzewa-
nie podzespotéw, pozostawienie silnika przez pewien
czas na wolnych obrotach, moze by¢ dla nowoczesnej
maszyny wrecz szkodliwe. W zimie podczas konserwa-
cji maszyn budowlanych zastosowanie znajduje wiele
regut, jakie znamy z eksploatacji samochodéw osobo-
wych. | tak: zamki traktowac nalezy srodkami chronig-
cymi je przed zamarzaniem lub odmrazaczami. Przyma-
rzaniu piorek wycieraczek zapobiec mozna podkitada-
jac pod nie po zakonczeniu pracy paski tektury lub sty-
ropianu. W ten sposéb, niejako przy okazji, chronimy
przed uszkodzeniem rowniez silniczki wycieraczek.
Otwarte pulpity sterownicze maszyn nie posiadajacych
kabin, a pozostajacych na wolnym powietrzu chronimy

naktadajac na nie folie. Nie tylko na noc, ale w czasie
kazdej przerwy w pracy. Przymarznietych okien, klap
i drzwi nie nalezy otwiera¢ na site. W celu zapobiezenia
wystgpieniu uszkodzen wywotanych przymarzaniem,
nalezy starannie posmarowac¢ uszczelki specjalnymi,
powszechnie dostepnymi preparatami silikonowymi.
Zima niektore z maszyn sg wycofywane z eksploatacji. Na-
lezy pamietaC o przestrzeganiu zelaznych regut przecho-
wywania takiego sprzetu. Duze znaczenie ma wybor miej-
sca, w ktorym bedg zimowaty maszyny. Najlepsze sg po-
mieszczenia zamkniete, a przynajmniej zadaszone. Tak
czy inaczej, w celu ograniczenia tworzenia si¢ kondensa-
tow oraz zapobiegania korozji, zbiorniki paliwa i ukfadow
hydraulicznych powinny zosta¢ napetnione do maksimum,
natomiast zbiornik ptynu chtodzgcego do normalnego po-
ziomu. Mieszanka musi zostac¢ tak skomponowana, by nie
zamarzata w niskich temperaturach. Niemalowane czgsci
metalowe winny zosta¢ starannie oczyszczone i zabezpie-
czone specjalistycznymi srodkami antykorozyjnymi.
Czesto jeszcze praktykowane przykrywanie nieuzywa-

.. il ™
Bfoto osiadajgce na ggsienicach pozostawione na noc, zamienia sie w twarde
grudy. MozZe to doprowadzi¢ do powaznej awarii. ..

nych zimg maszyn plandekami, odwrotnie do zamierzen,
wptywa negatywnie na ich stan. Tworzacy sie pod powto-
kami kondensat pary wodnej przyspiesza bowiem koro-
dowanie czegsci maszyny. Pamietajmy, ze przykrywanie
maszyn plandekami jest bardziej szkodliwe niz przecho-
wywanie ich bez zadnych zabezpieczen pod gotym nie-
bem! Dlatego tez powinno sig jak najszybciej usunac je
z maszyn. Wazne pozostaje takze oczyszczenie sprzetu
i staranne usuniecie wszelkich dostrzezonych ognisk ko-
rozji. W celu zapobiezenia jej dalszemu rozprzestrzenia-
niu stosowa¢ mozna specjalne srodki.

Kofa maszyn wycofanych z placu budowy powinny zo-
sta¢ napompowane do wartos$ci znamionowej. Od cza-
su do czasu nalezy przemieszczac nieuzywang maszy-
ne. O ile istniejg ku temu warunki, mozna tez umiescic
ja na specjalnych, drewnianych podstawkach, tak by
ogumienie nie miato bezposredniego kontaktu z wy-
chtodzonym podtozem.
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Case uczy, bawi i... zyskuje!

owoczesne centrum obstugi klienta Case Cu-
N stomer Centre w Monthyon pod Paryzem ob-

chodzito 16 pazdziernika pierwszg rocznice
dziatalnosci. Zbudowany kosztem trzech milionow eu-
ro osrodek umozliwia zarébwno potencjalnym klientom,
jak i entuzjastycznym uzytkownikom maszyn Case
z caftego Swiata zapoznanie si¢ — przede wszystkim
praktyczne — z petng gama maszyn i sprzetu produko-
wanego przez amerykanski koncern.
Centrum zaprojektowano z olbrzymig wyobraznig, sta-
rajac sie przygotowac do zaspokojenia oczekiwan kaz-
dego z gosci, niezaleznie od modelu maszyny, jaka
chciatby on obejrze¢, jak i od charakteru dziatalnosci,
w jakiej ma on zamiar jg wykorzystywac. Teren centrum
tworzy zatem szereg sal wykfadowych, warsztatow
oraz audytorium moggce pomiesci¢ 80 0sob, wszystko
to pofozone na terenie 16-hektarowego poligonu de-
monstracyjnego. Przewidziano nawet sytuacje, gdy po-
goda catkowicie uniemozliwia diugie przebywanie
na zewnatrz, Wtedy goscie mogg obserwowac prace
maszyn siedzgc na wygodnej, amfiteatralnej trybunie
szczelnie zamknietej panoramiczng szyba.
Niezaleznie od potrzeb klienta i charakteru placu budo-
wy, na jakim na co dzien pracuje, Case Construction
Equipment jest w stanie zaproponowac¢ odpowiedni
sprzet i zademonstrowac jego skutecznosé. Na poligonie
pokazowym wydzielono strefy powigzane z rodzajem
maszyn i dziatalnoscig, w jakiej sg one wykorzystywane.
Wykwalifikowani demonstratorzy oraz specjalisci odpo-
wiedzialni za konkretny produkt sg w stanie odtworzy¢
warunki panujgce na placu budowy klienta i pokazac,
w jaki sposéb wykorzystujgc na nim sprzet Case mozna
zaoszczedzi¢ czas i pienigdze. Pomagajg wybra¢ maszy-
ne, osprzet, a nawet odpowiednie finansowanie.
— Zaden z naszych gosci nie wyjedzie z Centrum nie
uzyskawszy odpowiedzi na pytania, jakie zadat — dekla-
ruje Tony Walton, gtféwny menedzer osrodka.
Ale wizyta w Case Customer Center nie powinna ograni-
czac¢ sie tylko do zadawania pytan i biernej obserwaciji
maszyn prowadzonych rekami mistrzowskich operato-
row. Aby w petni wykorzysta¢ mozliwosci stworzone
w Monthyon goécie powinni sami usigs¢ w fotelu opera-
tora, wszechstronnie przetestowa¢ maszyny, ocenic site
ich kopania, zasieg ramienia, udzwig, moc silnika. Lub
chocby doceni¢ komfort pracy w nowoczesnej kabinie.
Hasto, jakie przyswieca personelowi Case Customer
Centre — ,Pozwdl nam sie obstuzy¢” — oznacza, iz kaz-
dy klient jako czionek wielkiej rodziny Case bedzie
przyjety tak goscinnie jak podczas wizyty u krewnych.
Pobyt w centrum ma zatem stuzy¢ pracy, lecz byc¢ tak-
Ze przyjemnoscia. Przyktadowy plan dwudniowego po-
bytu w Centrum obejmuje zarowno cze$¢ teoretyczna,
czyli zapoznanie sie ze sprzetem, dyskusje na jego te-

Zbudowany kosztem trzech miliondw euro osrodek umozliwia zapoznanie sie
z pefng gama maszyn i sprzetu produkowanego przez Case

mat, prezentacje filmowe, jak i jazdy testowe maszyna-
mi, ale takze chwile relaksu, swobodnych rozméw pod-
czas obiaddw czy przerw na kawe.

Posiadcze maszyn marki Case majg wiele powodow
do odwiedzenia Case Customer Center. Jedng z mozli-
wosci jest zlecenie zatrudnionym tam fachowcom prze-
prowadzenia specjalistycznych kursow doszkalajgcych
dla operatorow wybranych typow maszyn. Wymiana do-
$wiadczen pozwala efektywniej wykorzystywa¢ maszy-
ny przy jednoczesnym ograniczaniu kosztow eksploata-
cji. Czy polscy klienci sg czestymi gosémi w Monthyon?
Okazuje sig, ze liczba maszyn Case na naszym rynku,
a zatem i specjalizujgcych sie w ich obstudze mechani-
kow, jest juz tak duza, ze szkolenia obstugowe organizu-
je sie w Polsce. — Jesli jednak chodzi o szkolenia produk-
towe — to sytuacja jest nieco inna. Trudno bowiem prze-
transportowac do Polski nowg, niesprzedawang jeszcze
na naszym rynku maszyne. A podczas szkolenia w Mon-
thon mozna jg nie tylko osobiscie przestestowac, ale na-
wet rozfozy¢ na czesci — ttumaczy Janusz Widuch z fir-
my Intrac Polska, jedynego dealera maszyn Case
w naszym kraju. Tak wiec w tego typu spotkaniach Po-
lacy biorg udziat regularnie. W pazdzierniku 2010 w Ca-
se Customer Centre polska ekipa pojawita sie w jeszcze
innym celu (o tym wydarzeniu piszemy obszerniej w nu-
merze 6/2010 Posrednika Budowlanego oraz na tamach
portalu www.posbud.pl). Operatorzy maszyn Case
z dwoch polskich firm wzigli bowiem udziat w Rodeo
- zawodach sprawnosciowych dla najlepszych. Do za-
wodow zaproszono operatorow z siedmiu europejskich
panstw. Kto wygral? — Wygrat Case! Praktycznie to ope-
rator decyduje, jakg maszyne kupi do firmy jej wtasciciel.
Szef wyktada pienigdze, a operator podpowiada, na co
warto je wydac. A nasi chfopcy zwariowali na punkcie
tych maszyn, po wizycie w Centrum bedg o tym dfugo
opowiadac! — méwi Janusz Widuch.
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Dziat Maszyn Uzywanych Komatsu Poland ma dobrg oferte!

czerwcu Komatsu Poland uruchomito Dziat
WMaszyn Uzywanych obejmujgcy swym zasie-
giem calg Polske. Oferowany sprzet
po uprzednim przygotowaniu technicznym spetnia naj-
wyzsze standardy jakosciowe okreslone przez Komatsu
Europe. Wszystkie maszyny dostepne w Dziale Maszyn
Uzywanych Komatsu pochodzg z sieci dystrybucyjnej
japonskiego koncernu, w przewazajgcej wigkszosci
z rynkdw europejskich. Jest to oczywiscie zwigzane
z koniecznoscig posiadania certyfikatu CE i dopusz-
czenh do uzytkowania na terenie Unii Europejskiej. Jed-
noczesnie posiadajg tym samym w petni udokumento-
wang historie serwisowg i przebieg.
Wypada zadac pytanie, czy Komatsu Poland powotujgc
do zycia Dziat Maszyn Uzywanych niejako ,przy okazji’
nie tworzy wewnetrznej konkurencji? Do tej pory firma
byta przeciez jednoznacznie kojarzona ze sprzedazg
maszyn fabrycznie nowych. — Nie podzielam tego typu
poglgdow. Nasz dziat nie stanowi zagrozenia realizacji
gtownych celow, jakie stawia sobie Komatsu Poland.
Nasza dziafalnosc¢ stanowi raczej ich uzupetnienie.
Wiadomo przeciez, Ze czesc¢ naszych klientow nie po-
trzebuje maszyn nowych, niektorzy w trakcie realizacji
robot muszg zastosowac dodatkowy sprzet. Mogg roz-
wazac jego wynajecie albo skorzystac z alternatywy,
jaka jest zakup maszyny uzywanej z pewnego Zrodfa
— mowi Andrzej Koztowski, dyrektor Dziatu Maszyn
Uzywanych Komatsu Poland.
Cele powstania nowego dzialu Komatsu Poland sa
proste. Chodzi o to, by stworzy¢é mozliwos¢ zakupu
dobrej, sprawdzonej maszyny tej marki. Firmy bedace
na dorobku, ktorych w danym momencie nie stac
na nowe maszyny, uzyskujg w ten sposob mozliwosc
rozwoju z wykorzystaniem sprzetu co prawda nie no-

Uzywane koparko-fadowarki Komatsu to bardzo popularne maszyny, dlatego
tez nie czekaja zbyt diugo na nowego nabywce

W czerwcu tego roku Komatsu Poland uruchomito Dziat Maszyn Uzywanych
obejmujacy swym zasiegiem cafg Polske. ..

wego, ale w petni sprawnego, sprawdzonego, nowo-
czesnego i wydajnego. Czesto jest to doskonata oka-
zja, by przekona¢ sie do marki Komatsu. A najlepiej
przeciez uczynic to podczas pracy.

Maszyny uzywane Komatsu sg sprzedawane z gwaran-
cjg na warunkach zgodnych ze standardami Komatsu.
Oczywiscie istnieje rowniez mozliwo$¢ zakupu maszyny
bez gwarancji. Opcje te wybierajg klienci dysponujgcy
personelem technicznym i warsztatem. Mozliwa jest
takze zamiana maszyny bedgcej w posiadaniu klienta
— nawet innej marki — na inng uzywang lub fabrycznie
nowg Komatsu. Nabywca maszyny uzywanej moze sfi-
nalizowac zakup korzystajgc z pomocy Komatsu Finan-
ce oferujgcego korzystne warunki finansowe. Komatsu
Poland wspétpracuje w tym wzgledzie z SG Leasing.
Dziat Maszyn Uzywanych Komatsu Poland dysponuje
bogatg ofertg maszyn, w tym tak zwanych demonstra-
cyjnych z niewielkim przebiegiem do 1.500 godzin. Wy-
korzystywano je do pokazdw lub prezentowano na wy-
stawach i imprezach targowych. Nic dziwnego, ze wtfa-
Snie taki sprzet cieszy sie najwigkszym wzigciem. Jest
znacznie tanszy, a prawie nowy. Majg czesto dwa czy
trzy lata, ale niewielki przebieg rzedu pieciuset do tysig-
ca motogodzin. — To doskonate rozwigzanie dla wszyst-
kich, ktorych w danym momencie nie stac na zakup ma-
szyny fabrycznie nowej, albo poszukujgcych maszyny,
ktdra ma pefnic¢ funkcje pomocniczg. Chodzi na przykfad
o firmy wykorzystujgce na co dzieri duze specjalistyczne
maszyny, a potrzebujgce ich uzupetnienia w postaci ko-
parko-fadowarek — ttumaczy Andrzej Koztowski.

Jak juz wspomniano, Komatsu Poland sprowadza ma-
szyny uzywane z sieci dystrybucyjnej Komatsu Euro-
pe. To kolejna zaleta tego sprzetu i to nie tylko ze
wzgledu na doskonaly stan techniczny, ale takze
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Kupujgc uzywang maszyne za posrednictwem Dziafu Maszyn Uzywanych Komatsu
Poland klient ma pewnosc, ze nabywa sprzet pochodzacy z legalnego Zrodfa

sprawdzone zrodio pochodzenia. Bynajmniej nie jest
to bfaha sprawa. Wtasnie niedawno w Niemczech
skradziono dwie maszyny Komatsu. W ostatniej chwili
— notabene dzieki systemowi Komtrax — zostaty one
odzyskane przez tamtejszg policje. Ujawniono, ze by-
ty juz przygotowane do transportu do jednego z kra-
jow nowych cztonkow Unii Europejskiej. — Klient kupu-
Jjgc u nas uzywang maszyne ma gwaracje, ze pochodzi
ona z legalnego Zrédfa. Ciggle bowiem nie brakuje na-
iwnych skuszonych superokazjami. Sprowadzajg ma-
szyne na wiasng reke, a poZniej okazuje sie, ze tracg
sprzet, bo pochodzi on z kradziezy. Drugim waznym
aspektem jest rowniez brak certyfikatu CE uniemozli-
wiajgcy legalng prace takg maszyng. Certyfikat nie jest
tylko nalepkg na maszynie. Decydujgc sie na zakup
w cenie okazyjnej maszyny z Azji albo Ameryki POot-
nocnej, trzeba brac pod uwage, Ze nie sg one certyfi-
kowane zgodnie z obowigzujgcymi u nas normami.
Bardzo czesto kontaktujg sie z nami nabywcy takich
maszyn. Sg przekonani, ze skoro kupili sprzet naszej
marki, to jestesmy zobowigzani wydac im certyfikat CE.
A to nieprawda. Certyfikat mozna jedynie odtworzyc,
o ile oczywiscie maszyna pochodzi z legalnego Zrodfa
i takowy certyfikat posiadata — mowi Tomasz Rudny ad-
ministrujgcy Dziatem Sprzedazy Komatsu Polska. Wy-
obrazmy sobie zatem, ze kto$ na wtasna reke sprowa-
dzit okazyjnie koparko-tadowarke z Japonii. Czy nie
ma szans na uzyskanie dla niej certyfikatu CE? — Na-
wet najmniejszych! Na pierwszy rzut oka maszyna wy-
daje sie co prawda identyczna, jak te, ktore trafiajg
na rynki europejskie. Maszyny rdznig sie jednak znacz-
nie specyfikacjg. Komatsu produkuje maszyny z prze-
znaczeniem na rozne rynki. Inne maszyny trafiajg
na rynki azjatyckie, inne na pofnocnoamerykariskie,
a jeszcze inne do Europy. Gtéwnie chodzi o normy
emisji spalin, na poszczegdlne rynki trafiajg maszyny
odmiennie zmotoryzowane. Roznig sie rowniez kabina-
mi, dopuszczalnym poziomem hafasu w ich wnetrzu

i mndstwem innych szczegotow konstrukcyjnych — roz-
wiewa watpliwosci Tomasz Rudny.

Wiele maszyn uzywanych, ktére znalazty si¢ w ofercie
Komatsu Poland, jest juz przygotowanych do sprzeda-
zy. Ich stan pozwala na natychmiastowe wdrozenie
do eksploatacji. Inne, szczegodlnie specjalistyczne,
na przyktad wyburzeniowe, pozostajg w stanie, w jakim
trafity od dotychczasowego uzytkownika. Jezeli znaj-
dzie sie na nie nabywca dopiero wowczas sg odbudo-
wywane zgodnie ze standardami przewidzianymi przez
Komatsu Europe. — Wolimy oczywiscie przygotowywac
sprzet we wiasnym zakresie. Jezeli jednak trafia do nas
maszyna juz wyremontowana, to takze przed przekaza-
niem klientowi jej stan techniczny podlega szczegdéto-
wej weryfikacjji. Odbywa si¢ ona wedfug procedury
opracowanej przez Komatsu Poland. Firma dysponuje
w tym celu specjalnym systemem weryfikacyjnym. Do-
piero po zakohczeniu catego procesu mozemy nadac

Maszyny popularnych typdw sg dostepne od reki. Ich stan techniczny pozwa-
la na natychmiastowe wdrozenie do eksploatacji

maszynie gwarancje. Aby trafi¢ do sprzedazy maszy-
na najpierw poddawana zostaje gruntownemu przegla-
dowi eksploatacyjnemu, nie moze mie¢ zadnych uste-
rek, wyciekbw majgcych negatywny wptyw na jej
sprawnos$c¢ roboczg. To podstawa, chociaz w Komatsu
Poland przeprowadzajgc remont maszyny nie zapomi-
najg réwniez o jej wygladzie zewnetrznym. W sumie nie
ma sie czemu dziwi¢, w koncu zadbana maszyna w do-
brym stanie technicznym stanowi przeciez swoistg ru-
chomg reklame zaréwno dla uzytkujacej jg firmy, jak
i producenta oraz sprzedawcy.

Wiekszos$¢ zainteresowanych kupnem uzywanej maszy-
ny zwraca uwage na wyglad. Dla niektérych ma on jed-
nak znaczenie drugorzedne. Maszyna budowlana pracu-
je przewaznie w ciezkich warunkach, trudno by nie byta
brudna i porysowana. — Oczywiscie na kazdym kroku
uswiadamiamy klientom koniecznosc dbania o maszyne.
Przekazujgc uzywany sprzet nabywcy rowniez dokfadamy
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wszelkich starari, by nie tylko wygladem, ale i stanem
technicznym byt on jak najbardziej zblizony do sprzetu fa-
brycznie nowego — mowi Andrzej Koztowski.

Komatsu Poland utrzymuje wtasny stok maszyn uzywa-
nych. Sg to oczywiscie najbardziej popularne modele
majace wszelkie dane ku temu, by szybko znalez¢ no-
wego wiasciciela. Z racji specyfiki polskiego rynku
najbardziej poszukiwane sg oczywiscie koparko-ta-
dowarki. Zainteresowaniem cieszg sie takze koparki
gasienicowe do 20 ton, koparki kotowe oraz mniejsze
spycharki. Natomiast maszyny wieksze, wyspecijali-
zowane sprowadzane sg do Polski na konkretne za-
mowienie. Sprzet cieszacy sie najwiekszg popularno-
Scig jest dostepny od reki. Potencjalny nabywca mo-
ze zapoznac¢ sie z ich walorami nie na ekranie kom-
putera, lecz w rzeczywistosci, w jednym z oddziatow
Komatsu Poland, na terenie kraju. — Staramy sie, aby
w kazdym z miejsc naszego dziafania dostepne by-
ly rowniez maszyny uzywane. Kazdy ze sprzedaw-
cow jest w stanie przedstawic oferte w tym zakre-
sie. Maszyny czekajg na nabywce. Sg wyremonto-
wane, w petni sprawne i tym samym gotowe
do pracy. Wszystkich zainteresowanych zachecam
do regularnego odwiedzania naszej strony interne-
towej. Prezentowane sg tam maszyny uzywane do-
stepne od reki. Mozna je w kazdej chwili przetesto-
wac. Dbamy, by oferta byta jak najszersza i dlatego
stale jg uzupetniamy. Dlatego tez kazdy z zaintere-
sowanych ma sporg szanse znalezienia odpowied-
niej maszyny. Jezeli to sie nie udaje, prosimy
0 kontakt. Wigczymy sie wowczas w poszukiwania
w sieci dystrybucyjnej Komatsu Europe. Zaintere-
sowanym specjalistycznym sprzetem polecam na-
sze ustugi. Znajdziemy, wyremontujemy i dostarczy-
my na miejsce kazdg maszyne. Warto skorzystac z na-
szych mozliwosci w tym wzgledzie. Wystarczy okreslic
model maszyny, przebieg i wynegocjowac lub okreslic
maksymalng cene, jakg jestesmy w stanie zapfacic
za dang maszyne — mowi Andrzej Koztowski.

Podstawg dziatania Dziatlu Maszyn Uzywanych Komat-
su Poland jest wspétpraca z firmami wchodzgcymi
w skfad sieci dystrybucyjnej Komatsu Europe. Dziatal-
nos¢ w ramach jednej Grupy, w mys| tych samych
procedur, utatwia funkcjonowanie. Przed sprowadze-
niem maszyny do Polski istnieje mozliwos¢ dokfadne-
go przeanalizowania jej przebiegu, a tym samym oce-
ny stanu technicznego.

Maszyny uzywane stuzy¢ mogg takze jako sprzet za-
stepczy. Traktowane bywajg réwniez przez obie strony
transakcji, zarbwno sprzedajgcego, jak i nabywce jako
swoisty... starter. Pierwsza maszyna marki Komatsu nie
musi by¢ maszyng nowa. Mimo to dobry sprzet jest w
stanie przekona¢ uzytkownika do kolejnych zakupow.
Mogag to by¢ kolejne maszyny uzywane albo nowe.
Maszyny uzywane Komatsu jak wspomniano mogg by¢

Sprzet oferowany przez Dziat Maszyn Uzywanych Komatsu Poland jest odpo-
wiednio przygotowywany do sprzedazy, co dokumentuje specjalny Certyfikat

zakupione z gwarancjg. Komatsu Poland jest w stanie
przygotowac odpowiednio uzywang maszyne, natomiast
nie na kazdg udziela gwarancji. Jest to uwarunkowane
migdzy innymi procedurami, jakie obowigzujg w firmie.
W przypadku maszyn sprowadzonych z krajéw Unii Eu-
ropejskiej gwarancja moze obowigzywa¢ do dwunastu
miesigcy. Nabywcy uzywanego sprzetu Komatsu mogg
rowniez wykupi¢ kontrakty serwisowe.

Rozwijanie sprzedazy maszyn uzywanych stanowi dla
Komatsu Poland doskonatg okazje do zwigkszania
udziatow w rynku. Klienci firmy mogg bowiem pozosta-
wi¢ w rozliczeniu uzytkowang dotychczas maszyne na-
wet innej marki. O ile oczywiscie zdecydujg sie na za-
kup kolejnej maszyny marki Komatsu. Moze by¢ to
przy tym zaréwno sprzet fabrycznie nowy, jak i uzywa-
ny. — Jezeli nasz klient uzytkuje sprzet innej marki, a jest
zainteresowany maszyng Komatsu, nowg albo uzywang,
to odkupimy w rozliczeniu jego starg maszyne. Kilka ta-
kich transansakcji juz przeprowadzilismy. Wkrotce szy-
kujg sie kolejne — ujawnia Andrzej Koztowski.

Zdarzajg sie przypadki, ze maszyna eksploatowa-
na jest przez dziesiec¢, a nawet pietnascie lat w takich
samych warunkach. Dobrym przyktadem sg kopalnie
surowcow skalnych. W miare uptywu czasu maszyna
taka jest coraz bardziej wyeksploatowana, a co za tym
idzie awaryjna. Uzytkownik staje wowczas przed ko-
niecznoscig jej wymiany. Niekiedy w takiej sytuaciji
opfaca sie zainwestowa¢ w odbudowe eksploatowa-
nej, ktora przeciez sprawdzita sie¢ w danych warun-
kach. Z tego rodzaju mozliwosci skorzysta¢ mogg row-
niez klienci Komatsu Poland powierzajgc do odbudo-
wy wyeksploatowang maszyne. Jej dalsze uzytkowa-
nie stanowi przemyslang pod wzgledem ekonomicz-
nym decyzje, chodzi bowiem o sprawdzony sprzet, na-
dajacy sie idealnie do prac jakie wykonuja.
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Call the experts po szybkg dostawe czesci.

Nie ma znaczenia gdzie aktualnie si¢ znajdujesz, Komatsu jest przy Tobie. Mozemy natychmiast
dostarczy¢ potrzebne czesci, tak, by praca Twoje] maszyny przebiegata W Ciaghym tempie. Dzigki
satelitarnemu systemowi statego monitorowania, nas dystrybutorzy moga dokladnie zlokalizowac
potozenie maszyny, zaplanowac bardzie] efektywne utrzymanie oraz sminimalizowac jej przestoje.
Nasza rozlegia siec dystrybutorow i wysokiej technologii centrum logistyczne skraca Czas

oczekiwania na dostawg czedel. Co wiecej, nasze oryginaine czesci zamienne zapewniaja
najwyzsza jakosC i efektywnosc.

7 Komatsu spedzisz mniej czasu czekajac, a wiecej pracujac.

Komatsu Poland Sp.z0.0.* Trakt Brzeski 72 * 05-070 Sulejowek k/Warszawy

tel. 022783 0062+ fax 022 760 12 97

Odwiedz naszj strong internetowa: w“w.komatsupoland.pl « Wyslij zapytanie: info

@.komatsupoland.pl






pycharka to obok koparki naj-

popularniejsza maszyna stoso-

wanych do robot ziemnych.
Trudno przeciez wyobrazi¢ sobie plac
budowy, na ktérym podczas wykony-
wania nasypoéw, usypywania hatd,
profilowania i niwelowania podtoza
mogtoby zabrakng¢ spycharek.
W tym roku koncern Komatsu wpro-
wadzit do sprzedazy spycharke
D65-16. Wyrdzniajgcg cechg tej
maszyny jest specjalnie wyprofilo-
wany lemiesz wykonany z odpor-
nych na odksztafcenia wielokomoro-
wych profili. W poprzednim modelu
spycharki na czas transportu ko-

Zlozenie lemiesza z obu stron maszyny trwa zaled-
wie okofo 30 minut

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

Cigzar roboczy

W zaleznosci od wersji podwozia i osprzetu 21.990--23.660 kg
Silnik Komatsu SAA6D114E-3
(szesciocylindrowy, wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem, chfodzony ciecza)

Pojemnos$¢ skokowa
Moc znamionowa

8.270 cm?3
153 kW/205 KM/2.000 obr./min

Lemiesz

W przedstawionej maszynie zastosowano lemiesz typu ,INPAT” o szerokosci robo-
czej 3.670 mm. Jest on prowadzony wewnatrz ggsienic i sktadany do szerokosci
transportowej 3.000 mm.

Gasienice

W maszynie zastosowano podwozie PLUS, ktére osigga trwalos$¢ wiekszg o piec¢dzie-
sigt do nawet stu procent, w poréwnaniu z konstrukcjg konwencjonalng, nawet
przy pracy na podtozu piaszczystym o silnym dziataniu $ciernym. Liczba interwencji
serwisowych polegajgcych na wymianie tancuchoéw gasienic w catym przecigtnym
okresie eksploataciji sredniej spycharki zmniejszyta sie z pieciu do dwaoch.

nieczny byt demontaz lemiesza.
Teraz istnieje mozliwos¢ jego skta-
dania do szerokosci transporto-
wej trzech metréw. Skfadanie i roz-
kfadanie trwa okofo 15 minut na
kazdg ze stron (w sumie niespetna
pét godziny). Ztozenie lemiesza
znaczgco ufatwia transport maszyny.
Od poczatku ubiegtego roku
wszystkie spycharki Komatsu wy-
posazone sg w imponujgce trwato-
Scig i niezawodnoscig podwozie
,Plus” (Parallel Link Undercarriage
System) z podwdjnymi wzmocnio-
nymi ogniwami gasienic z obroto-
wymi tulejami i najwyzszej jakosci
uszczelnieniami oraz ostonami ro-
lek nowej generaciji.

Spycharka Komatsu D65-16 dostep-

na jest w trzech konfiguracjach pod-
wozia (EX-WX-PX). Mozna dobrac¢ je
odpowiednio do warunkow tereno-
wych, w jakich przychodzi praco-
wac maszynie. Ma to decydujgcy
wplyw nie tylko na stabilnosc i efek-
tywno$¢ spycharki, ale takze zna-
czaco wydiuza zywotnoS¢ podze-
spotéw podwozia. W poréwnaniu
z konstrukcjg konwencjonalng pod-
wozie PLUS osigga trwalo$é wiekszg
od pie¢dziesieciu do nawet stu pro-
cent, nawet w przypadku maszyn
pracujgcych na podtozu piaszczy-
stym o silnym dziataniu $ciernym.

W teksScie prezentowana jest
spcharka w wers;ji ,btotnej” z ggsie-
nicami o szerokosci 760 mm. Trzy
takie maszyny zostaty dostarczone

przez Komatsu Poland do firmy Mo-
stostal Warszawa.

Spycharka D65-16 napedzana jest
wysokopreznym silnikiem Komatsu
SAA6D114E-3 o mocy 205 KM
z systemem bezposredniego wiry-
sku paliwa Common-rail. W petni
automatyczna skrzynia biegow
i stanowigca wyposazenie standar-
dowe atomatyczna blokada zmien-
nika momentu obrotowego eliminu-
je straty energii i pozwala w opty-
malny sposéb wykorzysta¢ osiagi
jednostki napedowej. W maszynie
zastosowano system elektoniczne-
go obnizania mocy silnika w mo-
mencie kiedy nie jest ona w petni
obcigzona. Pozwala to na ograni-
czenie zuzycie paliwa.
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W uktadzie chfodzenia zastosowano
wentylator z hydraulicznym nape-
dem, ktérego predkos¢ obrotowa
dostosowywana jest do aktualnej
temperatury czynnika chtodzgcego.
Zwiegksza to efektywnos¢ chtodze-
nia, a takze redukuje poziom hatasu
pracy ukfadu i co najwazniejsze wy-
maga mniejszej mocy silnika niz
wentylator o napedzie pasowym.
Czyszczenie uktadu chtodzenia od-
bywa sie w fatwy sposob, przez od-
wrocenie ciggu wentylatora.
Spycharki ze wzgledu na charakter
swej pracy, muszg odznacza¢ sie
odpowiednig sztywnoscig konstruk-
cji. Dlatego inzynierowie Komatsu
zastosowali w maszynie D65-16 gru-
boscienne stalowe profile o przekro-
ju prostokatnym, grube ptyty i odle-
wy wzmacniajgce. Przestrzenna ra-
ma gagsienic i gtbwna rama maszyny
dzieki konstrukcji skorupowej z pra-
cujgcym pokryciem cienkoscien-
nym, odznaczajg sie bardzo wysokg
sztywnoscig. W celu dodatkowego
podniesienia wytrzymatosci kon-
strukcji znaczaco zredukowali row-
niez liczbe potgczen spawanych.
Nowa wytrzymata kabina o zupetnie
nowej konstrukcji spetnia normy
bezpieczenstwa ROPS i FOPS. Klat-
ka kabiny okazata sie na tyle sztyw-
na i niezwykle odporna na uszko-
dzenia mechaniczne, ze konstrukto-
rzy Komatsu mogli zrezygnowaé
z montazu dodatkowego zabezpie-
czenia w postaci patgka nad kabing.
Ograniczat on bowiem operatorowi
widocznos¢ na obszar roboczy.
Kabina posadowiona jest na amor-
tyzatorach wypetnionych olejem si-
likonowym co skutecznie odizolo-
wuje jej wnetrze od szkodliwych wi-
bracji i hatasu. Komfort pracy ope-
ratora podnosi regulowany wielo-
ptaszczyznowo fotel z zawiesze-
niem pneumatycznym oraz zasto-
sowanie materiatow dzwigkochfon-
nych do wykonczenia kabiny. Za-
montowane filtry powietrza o wyso-
kiej skutecznosci oraz nadcisnienie
panujgce we wnetrzu kabiny po-
zwalajg na prace nawet w silnie za-
pylonym srodowisku.

Od poczatku roku 2009 w spycharkach Komatsu
standardowo montowane jest podwozie Plus

Brak pafgka w kabinie zdecydowanie poprawia
widocznos¢ na pole pracy

Panel sterowniczy wyposazony jest
w czytelny wyswietlacz LCD, na kto-
rym przedstawiane sg dane dotyczg-
ce parametrébw pracy maszyny
i ewentualnych odstepstw od normy.
Na monitorze pojawiajg sie nie tylko
informacje o predkosci obrotowej
silnika, poziomie paliwa i temperatu-
rze cieczy chtodzacej, ale rowniez
informacje obstugowe, na przyktad
zalecany termin wymiany filtrow.
Hydrostatyczny ukfad kierowniczy
(HSS) zapewnia szybkie i bardziej
precyzyjne zwroty. Obie gasienice
zasilane sg w sposob ciggty umozli-
wiajg ptynne zakrety nawet na miek-
kim podfozu lub na stokach.

W maszynie zastosowano nowy
ulepszony lemiesz, ktérego trwata
konstrukcja, rozmiar, regulacja sko-
ku i opatentowany przez Komatsu
ksztatt ostrza maksymalizujg wydaj-
no$¢ w réznych warunkach glebo-
wych. Jest ona wyzsza nawet o piet-
nascie procent w poréwnaniu z le-
mieszami o standardowych ostrzach.
Spycharki mogg by¢ wyposazone
w trojzebny zrywak sterowany hy-
draulicznie. Zeby w zrywaku monto-
wane sg za pomocg sworzni, dzieki
czemu mozliwa jest praca z jednym,
dwoma lub trzema zebami.
Przeprowadzanie przegladow i kon-
serwacji maszyny jest szybkie i fa-
twe dzieki centralnemu zlokalizowa-
niu punktéw obstugowych.

W nowej spycharce Komatsu D65PX-16 zastosowano skladany lemiesz prowadzony wewngtrz ggsienic.
Rozwigzanie to zdecydowanie ufatwia transport maszyny
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Silniki Volvo z technologig V-ACT spetniajg surowe normy

europejskiej normy Stage llIB i przejsciowej ame-

rykanskiej normy Tier 4 (EPA), firma Volvo Con-
struction Equipment wprowadza kombinacje rozwigzan,
ktdre pozwolg jej spetni¢ wymagania dotyczace redukciji
emisji szkodliwych substancji. Nowa generacja spraw-
dzonych silnikéw z technologig V-ACT (pod tym skrotem
kryje sie zaawansowana technologia spalania Volvo)
poddana zostata dwojakim modyfikacjom. Pierwsze
z nich okresli¢ mozna mianem ,wewnatrzcylindrowych”,
drugie za$ ,zewnetrznych”. Ich kombinacja daje
pozadane efekty w postaci efektywniejszego spalania
paliwa, zmniejszonego poziomu emisji szkodliwych sub-
stancji oraz lepszych osiggow silnika.
Silniki Volvo najnowszej generacji posiadajg uktad
wtryskowy o zmiennych fazach rozrzadu i bardzo wy-
sokim cisnieniu wirysku paliwa. Zastosowano w nich
takze niezwykle wydajny chtodzony uktad recyrkulacji
spalin (EGR), precyzyjny uktad sterowania pracg turbo-
sprezarki, nowej konstrukcji zaawansowany uktad EMS
sterujgcy praca silnika oraz zintegrowany uktad
oczyszczania spalin z filtrem czgstek statych i regene-
ratorem termicznym.
Nowa generacja sterowanych elektronicznie silnikéw
wysokopreznych Volvo z technologig V-ACT to cos,
czym mogg chwali¢ sie inzynierowie szwedzkiego kon-
cernu. Oprécz poziomu emisji spalin pozwalajgcego
spetni¢ surowe normy w tym zakresie, charakteryzujg
sie one takze ulepszonym systemem monitorowania
i sterowania pracg, wigkszym momentem obrotowym
oraz lepszg charakterystykg pracy.
Nowe jednostki napedowe wyposazone sg w uktad re-
cyrkulacji spalin (EGR). Zasada jego dziatania polega
na zredukowaniu ilosci tlenu w komorze spalania. Po-
zwala to obnizy¢ maksymalng temperature spalania
i ograniczy¢ w ten sposob ilos¢ powstajgcych tlenkéw
azotu (NO,). Ten wiasnie parametr stanowi giowne wy-
maganie nowych przepiséw europejskiej normy Stage
lIB i przejsciowej amerykanskiej normy Tier 4 (EPA).
Poniewaz silniki sg z nig zgodne, wymagaja zasilania
paliwem o niskiej zawartosci siarki. Dlatego zaprojekto-
wano nowy chtodzony uktad EGR, ktory umozliwia wigk-
szg recyrkulacje spalin niz miato to miejsce w przypad-
ku poprzedniej generacji uktadu bez funkcji chtodzenia,
co pozwala dodatkowo zmniejszy¢ ilos¢ tlenkéw azotu
(NO,) w spalinach.
Redukcja ilosci czastek statych (PM) emitowanych
przez silniki wysokoprezne to kolejny cel konstruktorow
silnikdw na drodze do spetnienia najnowszych przepi-
séw dotyczacych emisji spalin. Nowe rozwigzanie
wprowadzone przez Volvo wykorzystuje zaawansowa-
ny uktad oczyszczania spalin, ktéry zmniejsza ilosS¢ czg-
stek statych az o dziewiec¢dziesigt procent w porowna-

Q by sprosta¢ wyzwaniom wynikajacym z przyjecia

niu z wartosciami dotyczgcymi poprzedniej generaciji
maszyn. Zadanie filtra czastek statych jest proste. Musi
on wytapywac czastki i zatrzymac je tymczasowo az
do momentu, gdy nagromadzi sie ich taka ilos¢, ze mo-
Ze rozpoczac¢ sie przeprowadzenie procesu ,regenera-
cji” filtra. Regeneracja polega na skutecznym wypaleniu
czastek statych przy uzyciu regeneratora termicznego
w temperaturze powyzej 600°C. Ukfad regeneracji za-
stosowany w rozwigzaniu firmy Volvo dziafa podczas
normalnej pracy maszyn, pozwala zatem zmaksymali-
zowac ich wykorzystanie. Rozwigzanie to stanowi do-
datkowg korzys$c¢ dla uzytkownikow, pozwala bowiem
na ograniczenie bezproduktywnych przestojow.

Przy tak wysokim stopniu zaawansowania techniczne-
go, elektroniczna jednostka sterujgca (ECU) zarzadza-
jaca pracg silnikow Volvo nowej generacji z technolo-
gig V-ACT odgrywa kluczowa role. W nowej wersji ukta-
du EMS zastosowano silniejszy procesor bedacy w
stanie obstuzy¢ wiekszg liczbe funkcji od swojego po-
przednika, a jednoczesnie charakteryzujacym sie wiek-
szg szybkoscig dziatania i wyzszym stopniem kontroli
nad poszczegdlnymi funkcjami. Jednostka ECU steruje
catym procesem EGR. Jej zadaniem jest regulacja skia-
du mieszanki sktadajacej sie z recyrkulowanych spalin
oraz powietrza zewnetrznego. Odgrywa to decydujgca
role w skutecznej redukcji emisji tlenkow azotu (NO,)
i czgstek statych. Parametry te zostaly osiggnieto
przy zachowaniu osiggow jednostki napedowej i ekono-
miki jej eksploatacii.

Firma Volvo Construction Equipment jest jednym z nie-
licznych producentow, ktorzy wytwarzajg jednoczesnie
silniki oraz maszyny budowlane. Dostosowuje przy tym
kombinacje silnik/maszyna w taki sposob, by uzyskac
optymalng efektywno$é dziatania. Firma korzysta takze
z prowadzonych badan i rozwigzan technicznych opra-
cowywanych w obrebie Grupy Volvo dla jej siostrzanych
spotek Volvo Trucks oraz Volvo Penta, poniewaz podob-
ne normy dotyczace emisji zostaty juz wprowadzone
w sektorze sprzetu poruszajgcego sie po drogach. To
doswiadczenie — nie wspominajgc o milionach godzin te-
stow w terenie — okazafo sie nieocenione przy opracowy-
waniu systemow silnikow do maszyn roboczych, zgod-
nych z normami emisji wprowadzanymi na mocy nowych
przepisow ochrony srodowiska. Niezaleznie od tego, czy
chodzi o pojazdy drogowe, czy maszyny, firma Volvo
dysponuje odpowiednimi rozwigzaniami. Znaczenia nor-
my europejskiej Stage IlIB oraz przejsciowej ameryka-
skiej normy Tier 4 nie mozna oczywiscie przecenic. Jed-
nakze dbatoS¢ o Srodowisko naturalne, lepsze osig-
gi, ekonomika eksploatacji oraz wyzsza jakos¢ to cechy
charakterystyczne jednostek napedowych nowej gene-
racji z technologig V-ACT stanowigcych osiggniecie kon-
strukcyjne najwiekszego kalibru.
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SYSTEM CARBIRAURSES ‘e

!JJ_.LUJ”NuI WYPOSAZENTEM MASZYN VOLVO

MORE CARE. BUILT IN.

Od 2010 roku CareTrack™ jest montowany standardowo na tadowarkach kolowych, wodzidiach
przegubowych, koparkach i réwniarkach Volvo, bez zadnej dodatkowej oplaty, z darmowg subskryp-
cjg na trzy lata.

CareTrack™ jest nowoczesnym systemem telematycznym opracowanym przez Volvo w celu efektywnego
zarzadzania produktywnoscig maszyny. System uzywa GPRS (sie¢ mobilna) lub technologii satelitarnej aby
przesytac informacje o kluczowych parametrach pracy maszyny. Przesylane dane sg dostepne bezpiecznie
i natychmiast na komputerze uzytkownika podtaczonym do sieci Internet.

Operowanie maszyng moze by¢ optymalizowane przez funkcje monitorujace zuzycie
paliwa, lokalizacje, godziny pracy, predko$¢ oraz informacje o zblizajgcych sie termi-
nach przegladéw. Celem twoércow systemu byto takie szybsze diagnozowanie pro-
blemdw, kiére moga pojawic sie podczas uzytkowania maszyny, a co za tym idzie ich
szybsze rozwigzywanie i przywracanie maszyny do petnej gotowosci technicznej.

Nowe maszyny wyposazone s w modul standardowy CareTrack™ wraz z darmowa,
trzyletnia subskrypcja. Standardowe wyposazenie maszyn Volvo w system telema-
tyczny pozwoli wtascicielom oraz osobom zarzadzajacym praca maszyn otrzymac
pelen dostep do calej listy korzySci zwigzanych ze zdalnym monitoringiem.

Aby uzyskac informacje o maszynach budowlanych Volvo — skontaktuj sig z naszym przedstawicielem www.volvoce.pl

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z 0.0.
05-831 Miochdaw, al. Katowicka 215, tel. 22 383 46 50, fax 22 383 46 69, Gdynia 58 667 36 22, Torun 56 645 95 06,
Krakow 12 256 43 90, Qlsztyn 89 535 60 40, Poznan 61 893 56 00, Wroclaw 71 T80 06 60, Szczecin 91 462 12 47




Maszyny budowlane Caterpillar w serwisie Mascus

Preferencyjne warunki
finansowania

A2 KOPARKI

SPECJALITACIA JCRIL

Caterpillar podpisat porozumienie o wspoétpracy
z firmg Mascus, wiodgcym portalem interneto-
wym, za pomocg ktérego mozna naby¢ uzywa-
ne maszyny budowlane, rolnicze oraz pojazdy ciezaro-
we. W chwili obecnej Mascus moze poszczycic sie do-
skonatymi statystykami. Strone internetowg — www.ma-
scus.pl — odwiedza miesiecznie ponad dwa miliony
uzytkownikéw. Oferty umieszczone w serwisie Mascus
nalezg do szerokiego zakresu sprzetu budowlanego,
rolniczego i transportowego. Sg to miedzy innymi: uzy-
wane traktory, przyczepy, wozki widfowe, maszyny bu-
dowlane i drogowe, ciezarowki i inny specjalistyczny
sprzet. Firma odnotowata niezwykle dynamiczny rozwoj
szybko rozszerzajgc swojg dziatalnosc¢ nie tylko na Eu-
rope, ale takze Ameryke Pétnocna, Potudniowg Afryke,
Australie i Oceanie. Obecnie swoje przedstawicielstwa
posiada w trzydziestu dwoéch krajach catego Swiata.
Mascus majgc na wzgledzie oczekiwania uzytkownikdéw
i reklamodawcow caty czas pracuje nad ulepszeniem
swego serwisu. Ostatnio wprowadzono kilka nowych na-
rzedzi oraz ulepszen. Dodano na przykiad zaktadki
Sprzedaj, Kup i Znajdz, ktére utatwiajg wyszukiwanie
uzywanego sprzetu oraz lokalizacje oferujgcych go de-
aleréw. Ufatwienie dla uzytkownikow serwisu stanowi
rowniez funkcja autouzupetniania tekstu. Jest to tak zwa-
na funkcja podpowiadajgca. Dziata ona w ten sposob, ze
podczas wpisywania tekstu automat podpowiada marke,
typ sprzetu, czy numer ID ogtoszenia na Mascus.
Udoskonalono rowniez opcje wyszukiwania. Teraz sta-
to sie ono jeszcze prostsze. Nowy filtr umozliwia wyszu-
kiwanie po markach, modelach, cenach, roku produk-
cji. Uzytkownik serwisu moze réwniez wyselekcjonowac
ogtoszenia ze zdjeciami lub ostatnio dodane.
Ulepszone zostaly karty produktowe. Teraz prezento-
wane na nich zdjecia sg znacznie wieksze. Umieszczo-
nych jest réwniez wiecej informacji o prezentowanym
sprzecie. Poprawiono réwniez funkcjonalno$¢ procesu
rejestracji do serwisu. Dzigki temu fatwiej i szybcigj
mozna zarejestrowa¢ sie w My Mascus i umieszczac
ogtoszenia. Teraz proces umieszczania i wysyfania
ogtoszen ,KUPIE” jest szybszy i fatwiejszy.

Caterpillar od wielu lat konsekwentnie wykorzystuje In-
ternet traktujgc go jako wazny kanat komunikacyjny.
Amerynski koncern doskonale rozumie, jak wielkie be-
dzie on miat znaczenie w przysztosci. Dlatego to wia-
$nie Caterpillar byt pierwszym na $wiecie producentem
maszyn budowlanych, ktéry oprocz podstawowej stro-
ny internetowej (www. cat. com) stworzyt takze specjal-
ny portal stuzacy do obstugi sprzetu uzywanego (www.
catused. com). W ten sposéb firma stworzyta narzedzie
dla swych klientow majgce poméc im w poszukiwa-
niach i wynajdowaniu wysokiej jakosci uzywanych ma-
szyn w doskonatym stanie technicznym, ktére oferowa-
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Mascus moze poszczyci¢ sie doskonafymi statystykami. Strone internetowg
— www.mascus.pl — odwiedza miesiecznie ponad dwa miliony uzytkownikow

nych przez dealerow CAT na calym Swiecie. Majac
na celu dalszy rozwoj sprzedazy uzywanego sprzetu,
koncern Caterpillar zawart porozumienie z firmg Ma-
scus (www. mascus. pl). Stanowi to jednoczesnie prze-
jaw zaufania, jakim Caterpillar obdarza czofowy portal
internetowym, ktérego specjalnoscig sg uzywane ma-
szyny budowlane, rolnicze oraz pojazdy ciezarowe.
Oferta dealeréw firmy Caterpillar znajdzie si¢ w serwisie
Mascus, co znaczgco poprawi jej dostepnosc w Interne-
cie. Wiodaca role w ofercie Caterpillar odgrywac sprze-
tu bedzie budownictwo, a w szczegdlnosci: koparki:
(www.mascus.pl/budownictwo/uzywane-koparki), ko-
parko-tadowarki: (www.mascus.pl/budownictwo/uzywa-
ne-koparko-ladowarki) oraz spycharki: www.ma-
scus.pl/budownictwo/uzywane-spychacze.

— Wspdtpraca z serwisem Mascus wspierac bedzie stra-
tegie sprzedazy uzywanego sprzetu firmy Caterpillar.
Chcemy byc bardziej widoczni dla internautéw poszuku-
jagcych uzywanego sprzetu. Wierzymy, ze wspofpraca
Z portalem pomoze nam osiggngc ten cel — powiedziat
Robert Gregus dyrektor marketingu firmy Caterpillar.
— Mascus ze swojg silng miedzynarodowsg i rozpozna-
walng pozycjg bedzie w stanie skutecznie wspierac sie¢
dealerskg firmy Caterpillar w prezentowaniu jej oferty
— dodat Rickard Petersson dyrektor sprzedazy firmy Ma-
scus. Koncern Caterpillar ma zamiar publikowac i aktu-
alizowa¢ dane o ponad czterdziestu tysigcach jedno-
stek uzywanego sprzetu oferowanego przez stu szesé-
dziesieciu dealeréw firmy. Bezposrednia integracja po-
miedzy CatUsed oraz Mascus zapewni transfer ofert
bez koniecznosci ich powtérnego wprowadzania przez
dealerow. Ogtoszenia bedg widoczne w trzydziestu pie-
ciu jezykach na catym Swiecie.
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BOMAG Polska i FAYAT Polska razem

zja, w mysl| ktorej w przypadku istnienia w kto-

rymkolwiek z krajéow oddziatéw krajowych firmy
FAYAT (Francja) oraz BOMAG (Niemcy — firmy wcho-
dzacej od roku 2005 w sktad Grupy FAYAT), przepro-
wadzone zostanie ich potgczenie. Decyzja ta opatrzo-
na zostata klauzulg natychmiastowej wykonalnosci.
Z takg sytuacjg mielismy do czynienia takze w Polsce,
gdzie dziataly niezaleznie BOMAG Polska w Warsza-
wie oraz FAYAT Polska w Poznaniu.
Na poczatku pazdziernika BOMAG Polska dokonat prze-
jecia FAYAT Polska, by po miesigcu rozpocza¢ oficjalnie
dziatalno$¢ pod nazwg FAYAT BOMAG Polska. Firma
funkcjonuje w dotychczasowej siedzibie BOMAG Polska
przy ulicy Szyszkowej 52 w Warszawie. Co zmiana ta
oznacza pod wzgledem funkcjonowania serwisu dla
uzytkownikbw maszyn obu marek? Wiadomo juz, ze
po potaczeniu firm serwis BOMAG nadal zajmuje sig
sprzetem tej marki. Oferta firmy BOMAG obejmuje wal-
ce ziemne, walce do asfaltu, zageszczarki, frezarki
do asfaltu, ukfadarki, stabilizatory, kompaktory, recykle-
ry i stabilizatory gruntu. FAYAT oferuje natomiast wy-
twornie mas bitumicznych, wytwérnie mieszanek
na zimno, kompletng game sprzetu zageszczajgcego,
skrapiarki lepiszczy asfaltowych, urzadzenia do aplikaciji
mikrodywanow i wykonywania powierzchniowych
utrwalen oraz zalewarki wleczone i nastawne. Natomiast
dziat serwisowy FAYAT zajmuje sie produktami FAYAT,
Marini, Secmair, Ermont, Breining, ATS, AES. Konkret-
nie sg to urzadzenia, takie jak: wytwornie mas bitumicz-
nych, sprzet do utrzymania drog, itp.
Oba zespoly serwisowe, zarowno BOMAG jak i FAYAT
zarzgdzane sg z gtownej siedziby firmy FAYAT BOMAG
Polska w Warszawie. To w zasadzie jedyna zmiana
w funkcjonowaniu Dziatu Serwisu. Reszta pozostaje bez

J uz w pierwszej pofowie tego roku zapadta decy-

Czas prowadzenia prac serwisowych skraca moZliwos¢ skorzystania ze
specjalnych zestawow serwisowych BOMAG

Przeglady i naprawy przeprowadzac nalezy w zalecanych przez producenta
przedziafach czasowych.

zmian. Szefem serwisu BOMAG jest nadal Marek Bien-
czyk. Serwisem FAYAT kieruje natomiast Mirostaw Na-
gler. Potgczenie firm nie miafo wptywu na sposoéb dzia-
tania serwisu. Personel techniczny BOMAG wykonuje
prace serwisowe w warsztatach przy siedzibie firmy
FAYAT BOMAG Polska, jezdzg takze do klientéw na pla-
ce budowy, gdzie dokonujg napraw w warunkach polo-
wych. Natomiast technicy FAYAT wykonujg zlecenia tyl-
ko bezposrednio u uzytkownikow sprzetu, zaréwno
w Polsce, jak réwniez poza krajem.

rarar omour ||

Olej silnikowy cetyfikowany przez BOMAG zapewnia prawidfowe osiggi i dfugg
Zywotnos¢ jednostki napedowej

FAYAT BOMAG Polska zajmuje sie takze dystrybucja
czesci zamiennych oraz komponentow do sprzetu znaj-
dujgcego sie dotychczas w ofercie obu firm. Serwis FAY-
AT BOMAG Polska zapowiedziat prowadzenie kampanii
oraz akcji promocyjnych, ktére mie¢ bedg na celu prze-
konanie uzytkownikow sprzetu do korzystania z orygi-
nalnych czesci zamiennych i komponentéw do maszyn.
Zapobiega to bowiem ryzyku wystgpienia powazniej-
szych awarii oraz skraca bezproduktywne przestoje.
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Remo-Car - serwis na specjalnych warunkach

nie 2010 roku proponujg ustugi serwisowe pojazddw

samowytadowczych i niskopodwoziowych na spe-
cjalnych warunkach. Producenci sprzetu tego typu — Feber
oraz Nooteboom to jedni z partneréw serwisu Remo-Car
oferujgcego kompleksowg obstuge pojazdow uzytkowych.
Shell bedacy producentem $rodkow smarnych oraz olejow,
réwniez zaangazowat si¢ w serwisowe dziatania. Remo-Car
to serwis pojazdow cigzarowych, ciggnikow siodtowych,
naczep oraz specjalistycznych pojazdéw budowlanych,
samowytadowczych i niskopodwoziowych. Poczatki fir-
my Remo-Car siggajg roku 1988. Przez szereg lat specja-
lisci firmy pogtebiali wiedze i zdobywali nowe do$wiad-
czenia. Zaowocowato to podejmowaniem dziatan zmie-
rzajagcych do ciggtego poszerzania zakresu oferty, tak,
aby by¢ w stanie spetni¢ wszelkie oczekiwania klientow.
Juz od roku 1995 Remo-Car jest Autoryzowang Stacjg
Obstugi Man Trucks&Bus Polska.
Wykwalifikowany personel, nowoczesny obiekt oraz
zainstalowane w nim specjalistyczne maszyny i urzg-
dzenia wptywajg bezposrednio na wysokg jakosc¢ i ter-
minowo$¢ Swiadczonych ustug. Szeroka oferta firmy
Remo-Car obejmuje w chwili obecnej zarowno ustugi
z zakresu sprzedazy pojazdow uzytkowych, czeéci za-
miennych oraz akcesoriéw, jak i profesjonalne
Swiadczone kompleksowo ustugi serwisowe.
Wieloletnie doswiadczenie, najwyzszej jako$ci
sprzet, odbywane cyklicznie szkolenia i dbafo$¢
o kwalifikacje personelu pozwolity firmie rozwing¢
skrzydta i sta¢ sie jednym z najwigkszych serwiséw
kompleksowej obstugi pojazddéw w kraju. Ustugi, ja-
kie Remo-Car oferuje uzytkownikom pojazdoéw bu-
dowlanych, obejmujg w zakresie napraw biezgcych:
serwis uktadow hamulcowych, pneumatycznych,
skretu osi, systemow zawieszenia, naprawy $lusar-
skie, spawalnicze, hydrauliczne i pneumatyczne.
Wszystkie prace wykonywane sg wytgcznie przez
personel posiadajgcy odpowiednie doswiadczenie.
Naprawy blacharsko-lakiernicze wykonywane sg

Remo-Car, Feber, Nooteboom oraz Shell na zakoncze-

Dzigki bogatemu zapleczu technicznemu firma Remo-Car wykonuje rowniez
kompleksowe remonty maszyn budowlanych

w nowoczesnej, trojstrefowej lakierni. Obejmujg one
rowniez profesjonalne prostowanie ram i kabin.
Warto przy okazji wspomnieé, ze Remo-Car dzig-
ki dwuzmianowemu systemowi pracy jest w stanie
wykona¢ ustuge sprawnie, szybko i terminowo.
Sprzet, jakim dysponuje serwis firmy to wersja prze-
mysfowa najlepszej jakosci maszyn przystosowa-
nych do ciagtej pracy. Dzieki temu minimalizowany
jest czas wykonania ustugi, a co za tym idzie bezpro-
duktywne przestoje i zwigzane z nimi koszty.

Dzieki bogatemu zapleczu maszynowemu Remo-Car wy-
konuje réwniez ustugi ustawiania zbiezno$ci w pojazdach
wieloosiowych i specjalistycznych. Suwnica, w jakg wypo-
sazona jest hala serwisowa pozwala na btyskawiczny de-
montaz muldy pojazdu samowytadowczego. Po zdjeciu
moze by¢ obracana w dowolnym kierunku, co pozwala
na znaczne skrocenie czasu wykonania naprawy.
Elastycznos¢ Remo-Car pozwala na wykonywanie prze-
robek pojazdéw na zyczenie klienta, a doswiadczenie
pracownikdw przyczynia sie do wykonania ustugi na naj-
wyzszym poziomie. Dowodem zaufania do Remo-Car sg
liczne autoryzacje udzielone firmie przez uznanych $wiato-
wych producentdw, takich jak miedzy innymi Feber, Noote-
boom, MAN, Stas, Wabco, SAF, Knorr oraz BPW.

Serwis pojazdow specjalistycznych

-15% taniej

%ﬁ Guootesoor>

Naprawy:
Powypadkowe Remo-Car
(blacharsko-lakiernicze)
Hydrauliki Swiecice, ul. Zaborowska 1
Uktadu hamulcowego G950 fochocin
Skretu osi
Pneumatyki
Systemu zawieszenia
Spewainicze 2272297 21 w. 192
Slusarskie

serwis@remo-car.pl
WWwW.remo-car.pl

Ustawianie zbieznosci
w pojazdach wieloosiowych

Wiecej na www.remo-car.pl w zaktadce ak
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Yanmar SV100-1 otrzymat przestronniejszg kabine

roznikéw nowej koparki Yanmar SV100-1 z zero-

wym promieniem obrotu tylnej czesci nadwozia.
Podczas obrotu jej kabina wychodzi jedynie siedemna-
Scie centymetrow poza obrys ggsienic. Przednie czesci
wiezyczki pozostajg przy tym w obrysie, co pozwala
na prace bezposrednio przy Scianie budynku.
Zapewnienie tej funkcjonalnosci koparek wigzafto sig
do tej pory z ograniczeniem gabarytéw kabiny, a co
za tym idzie jej przestronnosci. Konstruktorzy nowej ko-
parki Yanmar SV100-1 postanowili rozwigza¢ ten pro-
blem. Wyszli bowiem z zatozenia, ze operator spedzaja-
cy w maszynie dziennie nawet siedem godzin, powinien
mie¢ komfortowe warunki. Wéwczas pracuje bowiem
chetniej, a co za tym idzie efektywniej. Dlatego zastoso-
wali w koparce SV100-1 kabine szerszg i diuzszg. Takie
rozwigzanie pociggnefo za sobg niewielki wzrost masy
koparki SV100-1. Mogto to mie¢ negatywny wpiyw
na stabilnoS¢ maszyny, ale i ten problem zostat rozwig-
zany. Punkt ciezkos$ci zostat przesuniety na tyt koparki,
co pozwolito uzyskaC lepsze parametry jej pracy.
Zwiekszyt sie udzwig maszyny, sita wyrywajaca i sita ko-
pania mierzone na ramieniu i na tyzce.
Konstruktorzy firmy Yanmar nie zapominajg, ze w kontak-
cie z maszyng pozostaje nie tylko operator, ale réwniez

Bardziej przestronna kabina, to tylko jeden z wy-

mechanicy. Permanentnie muszg oni kontrolowa¢ po-
ziom ptynéw eksploatacyjnych, smarowa¢ i tankowac
maszyne. Dgzac do ufatwienia ich pracy, zapewniono im
tatwy dostep do punktéw kontrolnych i wszystkich new-
ralgicznych podzespotéw. W koparce SV100-1 zastoso-
wano wieksze klapy serwisowe. Pokrywa silnika otwiera
sie szerzej, co zapewnia lepszy dostep do jednostki na-
pedowej. Do jej newralgicznych podzespotéw dotrze¢
mozna bez koniecznosci uzycia narzedzi. To bardzo waz-
ne szczegolnie podczas prac przeprowadzanych w wa-
runkach polowych. Pozwala bowiem ograniczy¢ przestoj
maszyny skracajgc czas potrzebny na przeprowadzenie
inspekcji i uzupetnienie ptynéw eksploatacyjnych.
Yanmar dokonujgc modernizacji typoszeregu swych
koparek potozyt nacisk na poprawe parametrow robo-
czych. Stafo sie to mozliwe dzigki zastosowaniu ukfadu
hydraulicznego najnowszej generacji. Cechuje sie on
nie tylko duzag mocg, ale takze precyzjg dziatania. W po-
taczeniu z silnikiem zastosowanym w maszynie zapew-
nia to doskonate parametry pracy.

Podwozie w systemie ,Victas” z ggsienicami o specjalnej
konstrukcji zapewnia maszynie doskonatg stabilnos¢.
Takze w sytuacji, gdy operator prowadzi prace z boku,
a nie przed maszyna. Dzieki temu konstruktorzy koparki
SV100-1 mogli zrezygnowac ze stosowania przeciwwagi.

YANMAR

Solutioneering Together

- Yanmar SV17Ex
~Plerwszaw

YANMAR CONSTRUCTION
EQUIPMENT EUROPE SAS

25, Rue de la Tambourine
F - 52115 SAINT-DIZIER Cédex
www.yanmar.fr

Minikoparki
SV17EXx

Yanmar Construction Equipment
Europe S.A.S. stworzyt nowy
standard w kategorii minikoparek
o wadze 1,5 tony : Modele SV15
i SV17 to pierwsze minikoparki tej
klasy taczace kompaktowe wymiary,
stabilnos¢, ergonomie | moc.
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Fogmaker - zwalcza pozar w dziesie¢ sekund!

w maszynach budowlanych i specjalnych stu-

Z3c gaszeniu pozarow w komorze silnika i innych
przestrzeniach zamknietych. Maszyny pracujgce w pa-
pierniach, sktadach makulatury, tartakach, sktadach
wegla, tunelach i kopalniach musza by¢ bezwzglednie
wyposazone w taki system dajgcy catkowitag pewnosc
ochrony przeciwpozarowej. Prowadzone na szerokg
skale badania i testy praktyczne wykazaty, ze gaszenie
przy pomocy mgly wodnej jest dwa-trzy razy efektyw-
niejsze niz dokonywane tradycyjnymi metodami. Dlate-
go tez firma Voith Turbo obok dystrybucji i instalacji
systemow centralnego smarowania zostafa przedstawi-
cielem na rynku polskim szwedzkiej firmy Fogmaker In-
ternational — lidera na rynku europejskim wsréd produ-
centéw uktadow gaszenia wykorzystujgcych mgte wod-
nag. Sprzedaz, montaz oraz serwis innowacyjnych syste-
moOw gaszenia rozszerza palete produktéw oferowa-
nych przez firme Voith Turbo i wychodzi naprzeciw za-
potrzebowaniom rynku. Od samego poczatku polscy
uzytkownicy docenili zalety systemu Fogmaker wskazu-
jac na jego nowatorskg konstrukcje, najwyzszg jakosc
wykonania oraz skutecznosc¢. Ta ostatnia wynika wprost
z wiasciwosci mgty wodnej neutralizujgcej trzy podsta-
wowe czynniki wywotujgce pozar - tlen, temperature
i paliwo. Wysokie cisnienie systemu w potgczeniu ze
specjalnymi dyszami pozwala na uzyskanie mikrokro-
pelek wody. W procesie odparowywania mgty wodnej
schtadzane sg gazy spalinowe oraz gorgce czesci i ze-
spoty w komorze silnika. Energia ta jest zabierana ze
zrédta ognia, co umozliwia przyspieszenie procesu ga-
szenia oraz unikniecie ryzyka odnowienia sie ogniska
pozaru. Mikrokropelki wody odparowujg w kontakcie ze
zrédtem ognia odbierajgc mu tym samym energie nie-
zbedng dla procesu spalania. Podczas odparowania
wody z jednego litra wody powstaje 1.700 litrow pary
wodnej. Odparowanie jednego litra wody pochtania 540
Kcal. Energia tej wartosci ,zabierana” jest procesowi
spalania. Powstajgca para wodna rozprzestrzenia sie
w komorze silnika podwyzszajgc zawartos¢ wody w po-
wietrzu i zapobiegajgc dostepowi tlenu do ogniska po-
zaru. Dodatkowo pianotwoérczy dodatek do wody gasni-
czej powoduje utworzenie na gaszonych elementach fil-
mu wodnego, co ostatecznie powoduje odciecie dopty-
wu tlenu i ugaszenie pozaru.
W systemie zastosowano nieszkodliwy dla zdrowia $ro-
dek gasniczy niezamarzajacy do temperatury mi-
nus 35°C. Proces gaszenia przebiega w nastepujacy
sposob: w momencie wybuchu pozaru, gdy temperatura
osiggnie poziom okofo 160°C czyli wartos¢, w ktorej za-
czyna palic sie przewdd, nastepuje jego przepalenie,
a cisnienie w obwodzie detekcyjnym gwaitownie spada.
Spadek jego poziomu ponizej 5 bar powoduje odbloko-

Systemy gaszenia znajdujg szerokie zastosowanie

1. Gasnica, 2. Butla detekcyjna, 3. Dysze natryskowe,
4. Przewdd detekcyjny, 5. Przycisk testowy i lampka
alarmowa, 6. Czujnik dymu (opcja), 7. Jednostka alarmowa

Zasada dziatania oraz elementy skiadowe systemu Fogmaker
Przewdd detekeyjny [4] wypelniony specjalng cieczg pofaczony jest z jednej
strony z butlg detekcyjng [2], ktdra utrzymuje w nim cisnienie 25 bar, a z dru-
giej z zaworem gasnicy [1].

W gasnicy o standardowej pojemnosci 6,5 litra znajduje sie woda z dodatka-
mi zabezpieczajgcymi przed zamarzaniem do temperatury — 35° C oraz dodat-
kami pianotworczymi pod cisnieniem azotu 100 bar. Zawdr gasnicy jest za-
mkniety i utrzymywany w stanie gotowosci poprzez cisnienie 25 bar panujgce
w obwodzie detekcyjnym [2,4].

wanie gtéwnego zaworu gasnicy. W ten sposdb woda
przedostaje sie do dysz natryskowych powodujgc
w efekcie ugaszenie pozaru. Po aktywacji gasnicy,
znajdujgcy sie na butli detekcyjnej czujnik poprzez
sygnat dzwiekowy lub zapalenie sie diody ostrzegaw-
czej na pulpicie sygnalizuje operatorowi spadek ci-
Snienia, a co za tym idzie niebezpieczenstwo zwigza-
ne z wybuchem pozaru.

Aby system zadziafat, nie potrzeba zasilania prgdem,
gdyz detekcja nastepuje na zasadzie hydropneumatycz-
nej, czyli po spadku cisnienia w przewodzie detekcyj-
nym. System zadziata takze podczas wytgcznia silnika,
na przyktad podczas postoju maszyny. Na uwage zastu-
guje rowniez wysoka skutecznos¢ systemu Fogmaker.
Pozar zostaje catkowicie sttumiony w zaledwie dziesigc¢
sekund od momentu zadziatania systemu. Dla pewnosci
gasnica podaje ciecz jeszcze przez okoto minute. W ten
spos6b na elementach silnika wytworza sie film wodny,
ktéry definitywnie odcina dostep tlenu i zapobiega odno-
wieniu sie pozaru. Szybko$¢ dziatania systemu ograni-
cza takze ryzyko stopienia sie czesci plastikowych, gu-
mowych oraz przewodow, zmniejszajgc tym samym
koszty naprawy maszyny.

Jak juz wspomniano, system funkcjonuje niezaleznie
od zasilania pragdem. Jego oryginalna konstrukcja za-
pewnia podczas gaszenia pozaru wykorzystanie catej
iloSci wody zgromadzonej w zbiorniku, niezaleznie
od kata pochylenia oraz pozycji gasnicy podczas gasze-
nia. Umozliwia to nie tylko montaz w trudnodostepnych
miejscach, ale takze sprawne funkcjonowanie niezalez-
nie od potozenia maszyny. Dlatego proces gaszenia jest
mozliwy takze w ekstremalnych przypadkach, na przy-
kfad, gdy maszyna przewrdcita sie i lezy na boku.
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Solideal - sita w sieci

ak powszechnie wiadomo, zeby sprzedawac
Jprodukty, choc¢by byty nawet najlepsze, nie

wystarczy ich renoma, czy znajomos¢ marki
pod jakg sg oferowane. Dla nabywcy liczy sie
przede wszystkim dostepnos¢ produktu na rynku.
Nikt przeciez nie lubi dalekich wypraw na zakupy,
traci¢ czasu i pieniedzy na przejazdy, jednym sto-
wem ponosi¢ dodatkowych kosztow.
Sytuacja taka jest jeszcze bardziej ucigzliwa
w $wiecie ogumienia do maszyn i urzadzen prze-
mysfowych. Tu do ceny ewentualnego przejazdu
i transportu opon, dochodzi jeszcze koszt przesto-
ju maszyny, ktéra tak naprawde powinna zarabia¢
dla jej wiasciciela. Dlatego tez koszty ponoszone
na zakup ogumienia sg jeszcze bardziej odczuwal-
ne. Rozwigzanie problemu stanowi dobrze zorgani-
zowana sie¢ autoryzowanych punktow sprzedazy.
Jej sprawne funkcjonowanie stanowi komfort dla
koncowego uzytkownika. Szybki dojazd lub tylko
telefon do dystrybutora w danej miejscowosci lub
jej okolicy, pozwalajg skréci¢ czas przestoju ma-
szyny do niezbednego minimum oraz ograniczajg
wydatki zwigzane z podrézami.
Firma Solideal Polska S.A. uwzgledniajgc potrzeby
uzytkownikéw, zbudowata na terenie kraju sie¢ part-
neréw opon przemystowych grupy Solideal. Jednak
ponad stu dystrybutoréow z kilku branz i dobrze za-
bezpieczone zaplecze asortymentowo-magazyno-
we, to tylko czes¢ sukcesu. Bardzo waznym elemen-
tem sg szkolenia w Akademii Solideal dla partnerow.
Dobrze poinformowany sprzedawca jest w stanie
wiasciwie dopasowac rodzaj ogumienia do maszyny
i warunkow jej pracy, tak, aby jej eksploatacja byta
jak najbardziej efektywna i wydajna. Uzyskana w ten

sposob wiedza techniczna i uzytkowa, pozwala
na wfasciwg obstuge i profesjonalne doradztwo. Ko-
lejng zaletg jest szybko$¢ i precyzja przeptywajg-
cych informacji pomiedzy dostawca, partnerem
i uzytkownikiem. Pozwala to okresli¢ precyzyjnie po-
trzeby, a w efekcie przektada sie na dostepnos¢ to-
waru u dystrybutora i fatwos¢ zakupu opon, felg, czy
gasienic przez uzytkownikdbw maszyn. Nawet w sy-
tuacji, gdy zabraknie danego typu ogumienia u dys-
trybutora, koncowy odbiorca otrzyma go nawet
w ciggu kilkunastu godzin od momentu zamdwienia.
Dodatkowo dbajac o szybkos¢ obstugi, Solideal
udostepnia swoim partnerom specjalistyczne prasy
mobilne i stacjonarne do montazu opon superela-
stycznych oraz opasek amortyzujgcych. Pozwala to
by¢ blizej uzytkownika i skroci¢ do minimum czas
przestoju jego urzadzenia, czy maszyny.

W punktach serwisowych pracuje przeszkolony per-
sonel, ktory posiada doswiadczenie. Umozliwia to
kompleksowg obstuge klientéw. Wazna jest takze
wiedza z zakresu petnej gamy opon i felg do
zastosowan przemystowych. Dla uzytkownika ogu-
mienia istotnym elementem jest rowniez sposéb za-
mawiania, dostawy i okresu udzielanej gwarancji.
Dlatego Solideal posiada proste i przejrzyste formu-
larze. W razie potrzeby, wszelkie dodatkowe infor-
macje mozna uzyska¢ u dystrybutora, bgdz dzwo-
nigc do Biura Obstugi Klienta Solideal Polska S.A.
Firma jest Swiadoma, ze przestoje maszyn sg dla ich
uzytkownikéw niezwykle kosztowne. Dlatego tez
dziata przez sie¢ Partnerow Handlowych, ktéra jest
blizej uzytkownikow. Dzielac sie swag wiedzg chce
w ten sposob w najlepszy sposob dokonywac obstu-
gi i zaspokajac potrzeby uzytkownikow maszyn.

Zaawansowane konstrukcyjnie opony Solideal dzieki zastosowaniu optymalnej mieszanki naturalnego kauczuku oraz zoptymalizowanemu wskaZnikowi wypefnie-
nia bieznika odznaczaja sie wydfuzong Zywotnoscig nawet w najtrudniejszych warunkach eksploatacyjnych
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Jubileusz w Zahnrad Fabrik

iemiecka firma Zahnrad Fabrik to renomowane
N zaktady specijalizujgce sie w produkcji zespotdéw

napedowych. Firma majgca swa gtdwng siedzibe
w bawarskiej Pasawie (Passau) od pigcdziesieciu lat
wspotpracuje z producentami maszyn budowlanych do-
starczajgc im skrzynie biegdw, mosty i osie. Jubileusz
uswietniono wystawg dokumentujaca osiagnigcia firmy.
Zorganizowano jg w miejscowosci Friedrichshafen, gdzie
miesci sie centrum badawczo-rozwojowe ZF. Od listopa-
da 2010 do pofowy stycznia przysztego roku zwiedzajgc
ekspozycje zapoznac bedzie sig¢ mozna z produktami dla
maszyn budowlanych. Otwarcie wystawy uswietnita za-
bytkowa i stynna tadowarka kotowa Hanomag H8. Wypo-
sazono jg w osie i zmiennik momentu pierwszej genera-
cji, jakie na poczatku lat siedemdziesigtych ubiegtego
stulecia wytwarzano w zaktadach ZF. Ich konstrukcje
opracowali inzynierowie osrodka w Friedrichshafen.
tadowarka, cho¢ na chodzie, nie byta w najlepszym sta-
nie technicznym. Niemal czterdziesci lat na placach bu-
dowy musiato pozostawi¢ slady. W rekordowym tempie
zespot fachowcow z osrodka w Friedrichshafen zajat sie
kompleksowg odbudowg tadowarki. Prace polegaty
na kompletnej wymianie ukfadu elektrycznego oraz nie-
ktérych komponentéw mechanicznych. Po dokfadnym
wymyciu jednostki napedowej, odnowieniu elementow
uktadu hydraulicznego i odnowieniu oryginalnej powtoki
lakierniczej tadowarke uruchomiono. Po dwdch dniach
na terenie zewnetrznym, zabytkowy Hannomag zapar-
kowat na state w specjalnej hali mieszczgcej zabytkowe
maszyny wyposazone w zespoty napedowe marki Zahn-
rad Fabrik. Bedzie ona stanowi¢ jedng z gtéwnych atrak-
cji przyfabrycznego muzeum. Niejako przy okazji stwo-
rzono mozliwos¢ poréwnania rozwoju technologii pod-
zespotow produkowanych przez ZF. Jednym z ekspona-
téw przyzaktadowej ekspozycji byta bowiem takze no-
woczesna tadowarka kotowa Hitachi najnowszej genera-
cji ZW. Wyposazono jg w prawie piecdziesiat lat starszy
model przekfadni — ZF Ergopower. — Z naszymi produk-
tami wyznaczamy trendy w zakresie redukcji emisji spa-
lin, ograniczenia zuzycia paliwa oraz wydajnosci — mowi
Herrmann Beck, kierujgcy dziatem systemow dla ma-
szyn budowlanych Zahnrad Fabrik.

Widoczny na pierwszym planie Hanomag B8 oraz Hitachi najnowszej serii ZX.
Obie maszyny wyposazone sg w podzespoty produkowane przez ZF...

Takze bezstopniowa skrzynia do tadowarek kofowych
ZF cPOWER pokazana po raz pierwszy w kwietniu 2010
podczas targbw Bauma w Monachium, stanowi dosko-
naly przyktad rozwoju technologicznego i olbrzymi
kontrast w stosunku do zgromadzonych na ekspozycji
podzespotéw ZF, ktore opuszczaty fabryke w ciggu mi-
nionego potwiecza. Wachlarz produktow wytwarza-
nych przez Zahnrad Fabrik jest niezwykle szeroki.
— Projektujemy i wytwarzamy praktycznie kompletny
ukfad przeniesienia napedu, poczgwszy od skrzyn bie-
gow, przez mosty, konczgc na elektronicznych ukia-
dach sterowania — podkresla Herrmann Beck.
Podstawe dzisiejszych innowacyjnych produktéw sta-
nowig konstrukcje sprzed piecdziesigciu lat. ZF zgro-
madzit je i z dumg prezentowat na specjalnej ekspozy-
cji dokumentujacej rok po roku dokonania niemieckiej
firmy. Uwage zwiedzajgcych ekspozycje przykuwata 0$
kierowana PLA 5000 z roku 1960 oraz przektadnia
P 3200 skonstruowana specjalnie do betonomieszarek,
ktéra byta produkowana przez fabryke w Pasawie
od roku 1981. Tak innowacyjne produkty sprawity, ze
W ciggu minionego poétwiecza zaktady Zahnrad Fabrik
staty sie partnerem technologicznym dostarczajgcym
doskonatej jakosci innowacyjne podzespoty z zakresu
techniki napedowej wszystkim wiodgcym producentom
maszyn budowlanych.

Technika napedéw
i uktadow jezdnych

ZF Passau GmbH * 94030 Passau * Niemcy
tel. +49 851 4 94-0

fax +49 851 4 94-2190
arbeitsmaschinen.marketing@zf.com
www.zf.com
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Uzywany Caterpillar to dobra alternatywa!

Caterpillar konsekwentnie umacnia swg pozycje
lidera Swiatowego rynku maszyn uzywanych.
CAT to najbardziej poszukiwana marka w tej ka-
tegorii, zdaniem nabywcow dajgca gwarancje bezpiecz-
nego zakupu maszyny z drugiej reki. Uzywane maszy-
ny Caterpillar stanowig dobrg alternatywe dla sprzetu
fabrycznie nowego. Szczegdlnie teraz, w trudnym cza-
sie dla firm budowlanych. Wida¢ wyraznie, ze w coraz
wigkszym stopniu na ostateczng decyzje o zakupie
wptyw ma marka i renoma, jakg cieszy sie producent.

Zainteresowanie maszynami uzywanymi zwigzane jest
niewatpliwie z trudniejszg sytuacjg branzy budowlane;.
W takiej sytuacji koniecznos$cig staje sie ograniczanie
Srodkow wydatkowanych na zakup maszyn.

Bergerat Monnoyeur, oficjalny przedstawiciel firmy Ca-
terpillar w Polsce odpowiadajgc na potrzeby rynku roz-
wija oferte uzywanych maszyn budowlanych. Oferta
obejmuje petng game uzywanego sprzetu o r6znym
przebiegu i konfiguracji osprzetu. Dlatego kazdy z zain-
teresowanych uzywanymi maszynami Caterpillar ma
szanse znalez¢ sprzet, jakiego potrzebuje. Wykwalifiko-
wany personel Bergerat Monnoyuer udziela pomocy
w odpowiednim doborze i doposazeniu maszyny, tak
aby mogta by¢ jak najlepiej wykorzystana w
konkretnych warunkach. Istnieje rowniez mozliwos¢ sfi-
nansowania maszyny uzywanej na preferencyjnych wa-
runkach za posrednictwem Caterpillar Financial. W ro-
ku 2008 firma wprowadzita rowniez program finansowy
»Intergrated Solution”. Polega on na dostawie uzywane;j
maszyny wraz z pakietem ustug. Skfada sig¢ na niego
oferta finansowania zakupu, gwarancja oraz pakiet ser-
wisowy. Istnieje rowniez mozliwos¢ przedtuzenia gwa-
rancji nawet do 24 miesigcy. Dla wszystkich maszyn
uzywanych Caterpillar firma Bergerat Monnoyeur oferu-
je mozliwos¢ zawarcia umowy serwisowej, tak zwanej
CSA. Stanowi ona najlepsze narzedzie pozwalajgce
na optymalne wykorzystanie mozliwosci maszyn bu-
dowlanych Caterpillar przy rownoczesnym zminimalizo-
waniu kosztéw eksploatacji i ewentualnych strat wyni-
kajacych z nieprzewidzianych przestojow.

W celu zwiekszenia sprzedazy maszyn uzywanych i do-
pasowania swej oferty do potrzeb dynamicznie zmienia-
jacego sie rynku, Bergerat Monnoyeur stworzyt specjal-
ny program ,Trade In”. Jego dodatkowg zaletg jest moz-
liwos¢ dopasowywania przez klientow liczebnosci i ro-
dzaju posiadanej floty maszyn do charakteru i intensyw-
nosci aktualnie realizowanych robot. W ten sposéb Ber-
gerat Monnoyeur wspiera swych klientow w dgzeniach
do odnawiania i powiekszania posiadanych parkéw ma-
szynowych. Jest to mozliwe dzigki zatozeniom programu
»1rade In”; ktéry okresla metode rozliczenia kupowanej
maszyny marki Caterpillar, ktéra jest fabrycznie nowa lub
nowsza od aktualnie posiadanej po czesci ze Srodkow

ca uif Wany z
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Certyfikowane przez Bergerat Monnoyeur uzywane maszyny Caterpillar stano-
wig dobrg alternatywe dla sprzetu fabrycznie nowego

uzyskanych za odsprzedanie firmie Bergerat Monnoyeur
maszyny aktualnie eksploatowanej. Oferta zwigzana
z programem ,Trade In” obejmuje odkup wszystkich
uzywanych maszyn Caterpillar, takze z rocznikow star-
szych. W niektorych przypadkach mozliwie jest rowniez
rozliczenie zakupu, maszyng innej marki niz Caterpillar.
Kazda maszyna z kategorii Cat Uzywany z Certyfikatem
poddawana zostaje szczegotowej inspekcji. Przeglagdowi
podlega sto czterdziesci newralgicznych punktéw, mieg-
dzy innymi jednostka napedowa, ukfad hydrauliczny,
ukfad przekazania napedu, elektryczny, podwozie. Grun-
townej kosmetyce poddawane jest rowniez nadwozie
oraz wnetrze kabiny. Podczas przygotowywania uzywa-
nej maszyny do certyfikacji wykorzystywane sg wytgcznie
oryginalne czesci zamienne, ptyny eksploatacyjne oraz
komponenty Caterpillar. Kazda maszyna opatrzona na-
lepka ,CAT Uzywany z Certyfikatem” spetniaé musi suro-
we standardy jako$ci Caterpillar. Przede wszystkim musi
by¢ w petni sprawna technicznie i gotowa do pracy.
W maszynie musi by¢ wykonany przeglad okresowy wy-
nikajacy z jej aktualnego przebiegu. Do analizy pobrane
muszg byc¢ tez prébki ptynow eksploatacyjnych. Pozwa-
la to nie tylko ustali¢ faktyczny stan techniczny podze-
spotéw maszyny, ale takze podjg¢ z odpowiednim wy-
przedzeniem dziatania profilaktyczne pozwalajgce ogra-
niczy¢ ryzyko wystgpienia powazniejszej awarii. W efek-
cie sprzet przygotowywany przez fachowy personel
w centrach serwisowych firmy Bergerat Monnoyur impo-
nuje sprawnoscig techniczng i wyglada jak nowy. Tak
przygotowane maszyny sprzedawane sg z minimum sze-
Sciomiesigczng gwarancjg. Potwierdza to ich doskonaty
stan techniczny oraz natychmiastowg gotowos¢ do pra-
cy. Program ,Trade In” realizowany jest na terenie Pol-
ski wyfacznie przez firme Bergerat Monnoyeur. Nad je-
go sprawng realizacjg czuwajg regionalni koordynato-
rzy w poszczegolnych oddziatach firmy.
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Tak powstawato Volvo FH 16 700...

towych Volvo FH16 700 KM byto w petni gotowe.

Konstruktorzy silnika D16, ktory zostat wykorzy-
stany do jego napedu odniesli sukces podejmujac
trudne wyzwanie zwiekszenia mocy i zredukowania
emisji spalin, bez pogarszania ekonomiki paliwowe;j.
Jednostka napedowa o pojemnosci 16-litréw, rozwija-
jaca moc 700 KM stuzy do napedu nowego samocho-
du cigzarowego Volvo FH16. Silnik spetniajacy wyma-
gania normy emisji spalin Euro 5 zaprojektowano z my-
Slg o najbardziej wymagajgcych zadaniach transporto-
wych w roznych, niekiedy ekstremalnych warunkach
drogowych i klimatycznych.
— Otrzymalismy zadanie zaprojektowania silnika o wiek-
Szej mocy, ktory spetniatby przysztosciowe normy emisji
spalin, bez pogarszania ekonomiki paliwowej i innych
parametrow roboczych. Opracowalismy wiec jednostke
napedowg przeznaczong dla klientow potrzebujgcych
duzej mocy lub duzej rezerwy mocy, umozliwiajgcg real-
zacje kazdego zadania, nawet w najtrudniejszych warun-
kach — relacjonuje Henrik Lindeberg, gtéwny menedzer
projektu do spraw nowego silnika D16.
Powstat on na bazie znanej z ciezaréwki FH16 jednostki
napedowej o mocy 660 KM, produkowanej seryjnie
od nieco ponad dwdch lat. Jednym z gféwnych celéw te-
go projektu byto osiagniecie rownowagi pomiedzy po-
ziomem emisji spalin, a zuzyciem paliwa. Wiadomo prze-
ciez, ze wysokie temperatury spalania skutkujg poprawg
ekonomiki paliwowej, lecz powodujg rowniez negatywne
skutki w postaci wzrostu emisji tlenkow azotu (NO,). Dla-
tego wtasnie znaczna czes¢ prac zespotu konstrukto-
row kierowanego przez Henrika Lindeberga polegata
na opracowaniu rozwigzan prowadzacych do znaczacej
redukcji zuzycia paliwa.
Norma emisji spalin Euro 5 dla pojazdow weszfa w zy-
cie pierwszego pazdziernika 2009. Zaktada ona przede
wszystkim dalsze obnizenie emisji tlenkow azotu, ktéra
juz wczesniej, przy przejsciu z normy Euro 3 na Euro 4,
zostata zredukowana o trzydziesci procent. Wraz
z wprowadzeniem Euro 5 skala tej redukcji wyniosta ko-
lejne czterdziesci procent.
Prace nad nowym silnikiem utrudniat dodatkowo fakt,
ze w chwili rozpoczecia projektu nie wszystkie elemen-
ty normy Euro 5 byty ostatecznie zatwierdzone. Przesg-
dzony i podany do powszechnej wiadomosci byt jedy-
nie dopuszczalny poziom emisji, ale nie do konca
uzgodniono przepisy dotyczgce poktadowych syste-
mow diagnostycznych OBD (On Board Diagnostics).
Chodzito przede wszystkim o okreslenie czasu dozwo-
lonej jazdy po wykryciu usterki w uktadzie kontroli emi-
sji zanieczyszczen. Mimo to zespot konstruktorow Vo-
Ivo dziatajgc pod presjg czasu, starat sie ukonczyc
wszystkie testy w przewiedzianym wczes$niej terminie.

Po blisko trzech latach intensywnych prac projek-

Prace projektowe nad Volvo FH16 700 KM trwaly blisko trzy lata. Najwiecej ro-
boty mieli konstruktorzy silnika D16 napedzajacego pojazd

Poziom dopuszczalnej emisji czgstek statych i tlenkéw
azotu jest obecnie na tyle niski, ze Henrik Lindeberg ma
watpliwosci, czy w przysziosci warto bedzie dgzyc
do ich dalszej redukcji. Jego obiekcje wynikajg z pro-
stego powodu. Dgzenie do ograniczania emisji szkodli-
wych substancji musi w rezultacie przynies¢ pogorsze-
nie ekonomiki paliwowej. — Jestem przekonany, ze
glownym kierunkiem dziafari bedzie w najblizszej przy-
szfosci redukcja zuzycia paliwa. Ma to przeciez bezpo-
Sredni wplyw na ograniczenie emisji spalin. Coraz wiek-
szg role odgrywac bedzie rowniez zastosowanie paliw
alternatywnych. Majgc na wzgledzie przyszte wymagania
uzytkownikow i regulacje prawne, Volvo juz w chwili
obecnej zajefo sie wdrazaniem w zycie odpowiednich
projektow. W ich rezultacie pojawiajg sie liczne nowe
rozwigzania techniczne. Moim zdaniem jednak stosun-
kowo niewielu klientow potrzebowac bedzie silnikow
0 wiekszej niz obecnie mocy — mowi Lindeberg.

Trzon kierowanego przez niego zespotu projektowego
sktadat sie z siedmiu-oSmiu 0sob, ktdére Scisle wspot-
pracowaty przez blisko trzy lata. Dodatkowo zespot
wspierato okofo dwudziestu wspotpracownikow, spe-
cjalizujgcych sie w poszczegolnych dziedzinach. Reali-
zacje projektu rozpoczeto od opracowania ogolnych
zatozen. Najpierw nalezato ustali¢, jakie materiaty bedg
niezbedne do realizacji zamierzen. Jakie podzespoty
elektroniczne oraz oprogramowanie zastosowac¢. Kon-
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struktorzy musieli wreszcie takze w jak najkrotszym
czasie znalez¢ odpowiedz na kluczowe pytanie, w jaki
sposoéb zintegrowac silnik z pojazdem.

Henrik Ask petnit funkcje menedzera projektu do spraw
konstrukciji silnika D16. — Na poczatku utworzylismy liste
elementow i podzespotow potrzebnych do zapewnienia
najlepszych wtasciwosci i jakosci produktu. Nastepnie
przetestowaliSmy rozne rozwigzania w celu wybrania
technologii umozliwiajgcych spetnienie naszych potrzeb
i oczekiwari — wspomina.

Konstruktorzy nowego silnika zastosowali w nim znang
technologie selektywnej redukcji katalitycznej SCR (Se-
lective Catalytic Reduction). Te technike oczyszczania
spalin wykorzystano po raz pierwszy w silnikach, ktore
spetnia¢ musiaty zatozenia normy Euro 4 przewidujaca
ograniczenie zuzycia paliwa. W celu zmniejszenia tarcia
wewnetrznego i zuzycia paliwa w ukfadzie smarowania
zastosowano nowy termostat, utrzymujgcy optymalng
temperature oleju. Dalszg redukcje zuzycia paliwa za-
pewniajg tfoki o zmodyfikowanej konstrukcji, a tak-
ze olej silnikowy nowego gatunku. — Udoskonalilismy
lakZze konstrukcje hamulca silnikowego VEB+. Pozwolifo
to na zmniejszenie obcigzenia zasadniczego ukfadu ha-
mulcowego. Dzieki zastosowaniu Sterowania elektro-
nicznego, udafo sie takze zmniejszyc liczbe ruchomych

Wyniki morderczych testéw FH 16 700 KM stanowig potwierdzenie, ze kon-
struktorzy Volvo potrafili sprostac oczekiwaniom klientow

czesci tego hamulca. Rezultatem jest wigksza niezawod-
nosc¢, zredukowana masa i wieksza precyzja sterowania
— ttumaczy Henrik Ask.

Po poftora roku koncepcja jednostki napedowej byta
gotowa i zespot mogt zajgc sie dopracowywaniem de-
tali. Inzynierowie zbudowali prototypy, ktore najpierw
poddano badaniom stanowiskowym, a nastepnie za-
montowano w pojazdach i przystgpiono do badan eks-
ploatacyjnych na torze testowym. Kolejny etap badan
eksploatacyjnych polegat na uzytkowaniu pojazdow
wyposazonych w nowe silniki przez klientow w warun-

Volvo FH 16 700 doskonale spisywalo sie takze na dfugich dystansach. Wiele
prob przeprowadzono na wysokosci 3.600 metrow nad poziomem morza

kach rzeczywistych. Miato to na celu uzyskanie osta-
tecznego potwierdzenia niezawodnosci, wysokiej mocy
oraz niskiej emisji spalin. — Proby eksploatacyjne prowa-
azilismy na przykfad w australijskich pociggach drogo-
wych. Zespoly pojazddw o dopuszczalnej masie catko-
witej 100150 ton pokonywaty ogromne odlegfosci
w gorgcym, pustynnym klimacie, po drogach o zfej na-
wierzchni, gdzie stacje paliwowe sg oddalone od sie-
bie o 500+600 kilometrow. Wszelkie konstruktywne
uwagi klientow, nawet krytyczne byly dla nas wprost
bezcenne — podkresla Henrik Ask.

Testy nowego pojazdu odbywaty sie w ré6znorodnych
warunkach terenowych i klimatycznych. Pojazd dosko-
nale sprawdzat sie na przyktad w surowym klimacie pof-
nocnej Szweciji, gdzie realizowane byly diugodystanso-
we przejazdy zwigzane z transportem dtuzycy drzew-
nej. Morderczym prébom poddano go rowniez w hisz-
panskich gérach Sierra Nevada oraz w gérzystej okoli-
cy stanu Kolorado, w USA. Nowe Volvo FH 16 700 mu-
siato zmagac sie z ekstremalnymi niekiedy warunkami
atmosferycznymi, mrozem i rozrzedzonym powietrzem
na wysokosci nawet 3.600 metréw nad poziomem mo-
rza. Sukcesem zakonczyly sie réwniez testy, prowadzo-
ne przez uzytkownikow. Nie byli oni przy tym informo-
wani, jakich zmian dokonano w pojezdzie w porowna-
niu do poprzedniego modelu. Ich opinie oraz wyniki
prob eksploatacyjnych byly bardzo pozytywne. Ozna-
czaly one, ze zespot projektowy stworzyt silnik i samo-
chod ciezarowy, jakiego oczekiwano. Wyniki te stano-
wig réwniez potwierdzenie, ze zarébwno konstruktorzy,
jak i firma Volvo potrafili spetni¢ z nawigzka oczekiwania
klientow i rygorystyczne wymagania normy emisji spa-
lin Euro 5, bez pogarszania parametrow z zakresu zuzy-
cia paliwa. — Nowe FH16 zapewnia klientom realizujg-
cym transport ciezki i dtugodystansowy bezkonkurencyj-
ne polgczenie wysokiej mocy i niskiego zuzycia paliwa.
Pod wzgledem mocy ten samochdd ciezarowy nigdy ich
nie zawiedzie — mowi Henrik Ask.
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SOLIDEAL

"THE NATURAL CHOICE"

SOLIDEAL

OPONY DO MASZYN
BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

tel. 22783 17 87
www.solideal.pl

AUTORYZOWANY PRZEDSTAWICIEL FIRM:

DEUTZ

Silniki wysokoprezne,
czesci zamienne Deutz

g 0 , UZy

-nowe, r , Serwis

4

SUBARU

Robin
Industrial
Products

Silniki benzynowe i wysokopreine,
czesci zamienne Subaru Robin
Motopompy, Agregaty, Serwis

mecc alte spa)

Generatoren GmbH
. Pradnice synchroniczne,
:‘ﬁ’é!ﬂiq&l_enne. serwis Mecc Alte

Osp! do silnikéw i agregatow.

Eas

Walendéw, ul. Nad Utrata 117
05-830 Nadarzyn

tel.: 22 498 06 98+99, 498 07 00+01, 22 739 81 00, 739 41 31
fax: 22 739 41 30, www.bthfast.com.pl, e-mail: info@bthfast.eu

zesci i maszyny budowlane

Uzywane czesci, podzespoty, osprzet

r

1 = B o ;

W CIAGLEJ'SPRZ

- zwolnice, dyferencjaty ; ;

- kabiny, ramiona i osprzet

- skrzynie biegow i redukcyjne
- -reduktory oraz wierice obrotu

- elementy podwozi gasienicowych\ .\

EDAZY:

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-350 Kozieglowy, Rzeniszow ul. Zielona 2
tel. 34 31 42 581, fax 34 31 42 604
e-mail: info@ketral pl
Skup uszkodzonych maszyn: tel kom. 602 751 037

www.maszynybucowlane-czesci.pl
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B =F PODWOZIA GASIENICOWE

— |
BRENOX DO WSZYSTKICH MASZYN
— | — CZESCI DO KAZDEJ MASZYNY
792 Roi ZA 0T CA$, JCB | VOLVO
\
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®;
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PRH RENOX SP.J.
11-041 OLSZTYN, Sokola 4, POLAND

www.renox.pl

tel. +48 (89) 523 91 52-53, fax +48 (89) 523 90 82
renox@renox.pl




V% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyniska 261,
tel. 76 850 61:13, kom. 603 103 082, www.agrohandel.com.pl

AGROS WRONSCY Sp. z 0.0.
98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3,
tel. 34 311 07 82, kom. 694 192 899, www.agros-wronscy.pl

P.H. AGROSKLAD
97-225 Ujazd, Jozefin 39,
tel. 447193575

HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z o0.0.
60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregow 23,
tel. 61 665 79 00, fax 61 842 57 01, www.hkl.pl

RENTRAK Sp. z 0.0.
16-070 Choroszcz/Bialystok,
Porosty Kalonia 1c¢, tel, 85 651 15 41, kom. 507 181 259, www.rentrak.pl
PHU PERKOZ Sp. z 0.0.
87-300 Brodnica,
ul. Sikorskiego19a, tel. 54 49 34 057, kom. 604 795 595, www.perkoz .com.pl
ROLSERWIS 5.A.
09-402 Plock,

ul. Sierpecka 10, tel. 24 269 71 19, kom. 608 391 449, www.rolserwis.pl

Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

- dostepne dla wszystkich typéw maszyn CAT

- tylko u nas wylacznie oryginalne czesci i oleje CAT
- dodatkowa weryfikacja i ocena stanu maszyny

- najszybsza i najwieksza siec serwisowa w Polsce

- najlepiej wyszkoleni mechanicy

- profesjonalny sprzet diagnostyczny

- centralny i regionalne magazyny czesci w Polsce

- elastyczne godziny pracy

Teraz umowy sewisowe na 2000mtg , 4000ntg i 6000mtg w promocyjnych cenach.
Sprawdz - kontakt na stronie www.b-m.pl lub pod numerem 22 768 71 00

Bergerat Monnoyeur Sp.z .0.0.

ul. Kolejowa 75 tel. 22 768 71 00 Bergerat
05-092 Lomianki e-mail: b-m@b-m.pl Monnoyeur
kiWarszawy, www.b-m.pl

IVECO
MOTORS

& rPr

POWERTRAIN TECHNOLOGIES

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE
DO SILNIKOW:

* Fiat Powertrain Technologies
* IVECO MOTORS
* IVECO aifo
* FIAT aifo

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

INTRAC YD)

CASE omanmov & A man

CONSTRUCTION ASTEC
JoHn DEERE

= profesjonalne ustugi serwisu maszyn budowlanych i leSnych
= oryginalne czesci zamienne oraz materialy eksploatacyjne
= gwarancja dostepnosci czesci zamiennych
do wszystkich typéw maszyn
= gwarancja na wykonane ustugi
= stacjonarne serwisy - 1rbh tylko 89 zt netto
= atrakcyjny system rabatowy

INTRAC Polska Sp. z 0.0.
Centrala: Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn ,

tel./fax 22 641 02 03, tel. kom. 693 921 330

Oddziat Gdynia: 81-061 Gdynia ul. Hutnicza 40 (teren BE Gruop)
tel./fax 58 783 37 40, tel. kom. 693 921 321

Oddziat Olkusz: Al. 1000-lecia 1, 32-300 Olkusz

tel./fax 32 645 53 00-01, tel. kom. 693 921 325

Oddziat Zamos¢: ul. Zagtoby 10, 22-400 Zamos¢

tel./fax 84 627 09 89, tel. kom. 693 921 300

infolinia: 0601 INTRAC
0601468722

e-mail: info@intrac.pl

www.intrac.pl

SERWIS | EKSPLOATACJA 39




System Komtrax pomaga
utrzymywac maszyne
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na biezaco ostrzeiepia'l
o wszelkich odstepstwach od r_}b;my W jej pracy,

Komatsu Poland Sp. z o.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

S Allison

” Transmission.

Generalny Importer

TEZANA

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

* automatyczne skrzynie biegéw
 doradztwo techniczne

» system ReTran
* czesci zamienne
* oleje przektadniowe TranSynd

Manitou Polska Sp. z o.0.
Kowanodwko, ul. Obornicka 1A,
- 64-600 Oborniki Wikp.
‘ tel. 61 297 75 35,

fax 61297 21 19,
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonalg efektywnosc dziatania.
Nasi technicy s w stanie
dotrzec wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

SMANITOU
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Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com

* serwis gwarancyjny i pogwarancyjny




BERA-MAX} 00°

www.beka-lube.pl

Zastosowanie = Systemy centrainego smarowania BEKA-MAX to grupa produktow przeznaczonych do zastosowarn mobilnych,
gldwnie takich jak: tadowarki kolowe, koparki kotowe i ggsienicowe, wozidla, wywrotki i maszyny drogowe
oraz specjaine.

Parametry techniczne =~ Max. ciénienie pracy do 300 bar
Stosowany smar klasy NLGI2
Rozdzielacze progresywne typu MXF
Przewody hydrauliczne + ostony wszystkie rodzaje (w zaleznosci od potrzeb)
Sterowanie i sygnalizacja programowalny sterownik elektroniczny
Zakres temperatur pracy od -25°C do +75°C
Liczba elementow pompujacych max. 3
Wydajnos¢ elementéw pompujacych 0,9; 1,8; 2,5 cm¥min.
Napiecie zasilania (do wyboru) 12 lub 24V DC
Zbiorniki smaru (do wyboru) 19,25 4,81

Lampka kontrolna i przycisk dodatkowego uruchamiania
recznego ukladu przy pompie i w kabinie operatora
Dodatkowy doz6r pracy (opcja)

Zalety i efekty  Dodatkowe zalety progresywnych systemow BEKA-MAX:
wynikajace  * system progresywny jako jedyny daje gwarancje pewnosci dostarczania smaru do wszystkich punktéw smarowych,
7 zastosowania = mozliwo$¢ programowania cyklu pracy urzadzenia,
svstemow centralneao mozliwo$¢ doboru wielkosci zbiornika agregatu oraz wydajnogci i ilosci elementéw pompujacych w zaleznosci
Y g od wielkosci czy typu maszyny,
smarowania . do kazdego rozdzielacza prowadzi tylko jeden przewdd hydrauliczny,
BEKA-MAX - kontrola pracy przy pomocy programu diagnostycznego BekaDiSys.

Oferujemy dodatkowo =« Bezptatne materialy i szkolenia z zakresu obslugi naszych urzadzen.
= Mobilny serwis i magazyn czesci zamiennych z szybka dostawg do klienta.

Prosta budowa i precyzyjne wykonanie pozwala na diugoletnig i niezawodna prace urzadzenia.
Wieloletnia tradycja i doswiadczenie, wynikajace ze stosowania naszych urzadzen w maszynach budowlanych na calym swiecie.

Kontakt Przedstawiciele handlowi i serwisowi
Voith Turbo sp. z 0.0.
Majkow Duzy 74

97-371 Wola Krzysztoporska Wroclaw Gliwice Warszawa
tel. 044 646 88 48 Luber B. Urbanowicz i K. Sekowski Spotka Jawna  Piotr Jedrzejewski Nasza Firma P&K
fax 044 646 85 20 tel. 071 328 11 02 tel. 032 331 33 36 tel. 022 771 35 88

voithturbo.polska@voith.com e-mail: bu@luber.smarowanie.pl e-mail: vogelpj@poczta.onetpl  e-mail: piotrwojda@centralnesmarowanie.pl




Maszyny z niskim przebiegiem
TWEICHHE]

Kazda maszyna CAT Uzywany z Certyfikatem sprzedawana jest z gwarancjg

Skad bierze sig nasze zaufanie do Cat Uzywany z Certyfikatem? Po pierwsze bazujemy
na inspekcji skladajacej sig ze 140 punktow, przeprowadzonej zgodnie z surowymi
wymaganiami CAT. Po drugie jest to maszyna z niskim przebiegiem, oferowana

po przegladzie, przeprowadzonym przy uzyciu oryginalnych czesci, filtrow i ptynow CAT.
Co najwazniejsze Cat Uzywany z Certyfikatem sprawdzi sig juz w pracy

i jest dostepny od reki.

Szukaj symbolu Cat Uzywany z Certyfikatem, ktory jest gwarancja jakosci
oferowanej tylko w Bergerat Monnoyeur, u jedynego autoryzowanego dealera
maszyn Caterpillar w Polsce.

2009 Caterpillar. All Rights Reserved. CAT, CATERPILLAR, their respective logos and “Caterpillar Yellow™, as well as corporate and product identity used herain, are trademarks of Caterpillar and may not be used without permission,

Bergerat c AT

www.b-m.pl www.catused.com LT



