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Szanowni Panstwo...

Jerzy Kiler, bohater niezapomnianych komedii Juliusza Machulskiego przeznaczyt sporg sume na rozwéj pol-
Skiej kinematografii. PoZniej zatowat. A co to ma wspdlnego z maszynami budowlanymi? Sympatyczny Jurek
raczej niewiele, za to duze sumy i zal - owszem! Bo oto chcgc spefni¢ zapisy nowych norm emisji spalin,
Volvo CE wyfozyto olbrzymie sumy na prace badawczo-rozwojowe i warozenie do seryjnej produkcji maszyn
wyposazonych w silniki nowej generacji. Oczywiscie nie poprzestano na samym przeprojektowaniu silnikw.
Volvo stworzyto nowoczesne modele maszyn o rozwigzaniach technologicznych wyprzedzajgcych znacznie ak-
tualne wymagania Unii. Szwedzki koncern zawsze podkresla, jak wazna jest dla niego ochrona Srodowiska.
A jednak - niektorzy twierdzg, ze Volvo wyrwalo sie przed orkiestre i teraz zatuje... Miedzy innymi tej sprawy do-
tyczyta sprowokowana przez nas dyskusja o normach emisyjnych, ktdrg relacjonujemy w tym wydaniu ,Maszyn
Budowlanych”. Wymiana zadar i poglgdow miata miejsce 17 listopada, podczas ,Sniadania Prezesow” bedace-
go tradycyjnym spotkaniem menedzerow naszej branzy organizowanym przez nasze Wydawnictwo. Majac za-
szczyt i przyjemnoS¢ goszczenia przedstawicieli producentow maszyn budowlanych sprowokowalismy dys-
kusje — miedzy innymi wiasnie na temat norm emisyjnych. Okazala si¢ niezwykle ciekawa, za-
fowac jedynie nalezy, ze odbyfa sie w trzeciej godzinie ,Sniadania Prezesow”. Wielu gosci
spodziewafto sig bowiem, iz nasze spotkanie potrwa — jak to miato miejsce w roku ubiegfym
— tylko dwie godziny. | musiafo udac sie do swoich obowigzkow. Wczesniej obiecali nam jed-
nak, ze podzielg sie swymi przemysleniami w innej formie. Skrzetnie je zbieramy i opublikuje-

my w przysztorocznych numerach naszego czasopisma. ..
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Historia marki Hitachi — czotowego dzi$ producen-
ta miedzy innymi maszyn budowlanych — rozpo-
czyna sie w roku 1910, kiedy to Namihei Odaira
otworzyt zaktad naprawy urzadzen elektrycznych.
Pierwszymi jej produktami byty trzy modele silni-
kow elektrycznych

Jedni lubig ogorki... — rozmowa
z Czestawem Reselem, mechanikiem
w mystowickim Oddziale Komatsu Poland

Jednym z najciekawszych momentéw ,Sniadania
Prezesow” — dorocznej imprezy organizowanej
przez nasze Wydawnictwo byta dyskusja o nor-
mach emisji spalin, a raczej o ich wptywie na pro-
dukcje maszyn budowlanych. Czy konieczno$¢
stosowania coraz nowoczesniejszych silnikow ma
pozytywny wptyw na branze czy na odwrot ...

Ciagnik gasienicowy Cat D7E z napedem elek-
trycznym to innowacyjna konstrukcja wyzna-
czajgca tendencje wydajnosci w swej klasie
przy jednoczesnym ograniczeniu naktadéw
eksploatacyjnych

W trudnych warunkach zimowych podgrzewacz
gruntu Wacker Neuson E700M spisywat sie do-

skonale pozwalajac wykonawcom na zaoszcze-

dzenie mnostwa czasu, a tym samym dotrzyma-
nie pierwotnego terminu zakonczenia robot

posbucd.pl ' |?

START WYDARZENIA MASZYNY PRZEGLAD SZUKAY

www:v.poshud.pl
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Brytyjski koncern JCB prezentuje kolejne udogod-
nienie dla uzytkownikow maszyn tej marki — JCB
LiveLink. Jest to zaawansowany system monitoro-
wania maszyny, ktéry pozwala nie tylko na szyb-
szg realizacje inwestycji, ale takze dzieki mozliwo-
Sci $ledzenia na biezaco parametrow roboczych,
utrzymywanie maszyny w nalezytym stanie tech-
nicznym

Koncern New Holland zaprosit starannie wyselek-
cjonowang grupe specjalistow z branzy drogowej
na plenerowa impeze Road Building Symposium.
Odbyta sie na specjalnie przygotowanym terenie
w poblizu Berlina. Fachowcy z Niemiec, Francji,

Polski i Czech mogli przekona¢ sie tu o walorach
cafej palety najnowszych maszyn New Holland

Mascus czyni teraz znaczgcy krok na drodze
swego dynamicznego rozwoju rozpoczynajgc
dziatalno$¢ na jednym z najwazniejszych rynkow,
jakim jest Rosja

Uzywanie narzedzi Slide Sledge pozwala nie tylko
znacznie zredukowac niebezpieczenstwo wypad-
kow podczas prac warsztatowych, ale takze wyko-
nywac je przez jedng zamiast dwoch osob. W ten
niezwykle prosty sposob warsztatom udaje sie
zwiekszy¢ wydajnosc pracy przy jednoczesnym
zredukowaniu jej kosztow

NAPISZ DO NAS
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Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywaé nasz kwartalnik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz
i przestac¢ go faksem na numer 22 859-19-67 Iub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesytanie czasopisma ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja”

IMIQ T NAZWISKO: ..ot
NAZWA TITMY T bbb
zakres dziatalNOSCi fIIMY: ...
UlICA, NUMEBE QOMUL .ottt
KOO POCZIOWY, MIBSTIO: ..ottt
NUMET tEIBTONU | TAKSU: ...
Prosze o regularne, bezpfatne przesytanie elektronicznej gazety ,PosBudNews”
AAIES B-MAILL .
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawceg ,Maszyny Budowlane - Serwis i Eksploatacja’- firmg Poland Marketing Baranski Sp. z 0.0.,

Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te beda wykorzystywane wylacznie do celéw marketingowych. Bede mie¢ prawo do wgladu w dane oraz
mozliwo$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostgpniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Iub) pieczeC 0S0DY ZamaWiagCe] ...

Prosze o przestanie mi dodatkowych informacji dotyczacych tekstow zamieszczonych
w tym wydaniu na nastepujgcych stronach:

T I A Y N R

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst dotyCzgaCy ...
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wielkim finale organizowanego dla mechani-
Wk()w konkursu Scania Top Team najlepsza

okazata sie ekipa z Australii reprezentujgca
serwis Scania w Prestons. Zwyciezcy pozostawili w po-
konanym polu dziesie¢ innych zespotow z categoswia-
ta. Jej czlonkowie moga z dumg nazywac siebie: Sca-
nia Top Team. — To spetnienie marzen. Kazdy czfonek
naszego zespofu wykonat doskonalg prace — powiedziat
lider zespotu Christopher Nobbs.
W ostatecznym starciu najlepszych zespotow serwiso-
wych w finale Scania Top Team zwyciezy¢ mogt tylko
jeden. Udafo sie to pracownikom warsztatu Scania
z Prestons, nieopodal Sydney w Australii. Pomimo nie-
zbyt udanego poczgtku, australijska druzyna zdotata
odrobi¢ straty, by ostatecznie, po petnej dramatyzmu
rywalizacji, odnies¢ zwycigstwo.
Finat obserwowat Leif Ostling, prezes i dyrektor gene-
ralny Scania. Pokreslit on znaczenie zaangazowania
mechanikow. — Zaangazowani pracownicy to klucz
do sukcesu w obstudze serwisowej. Dobrym tego przy-
kfadem sg zespoly, ktdre zakwalifikowafy sie do tego-
rocznego finatu Scania Top Team. Ale w serwisach Sca-
nia na calym swiecie jest wiele takich zespofdw. To one
motywowaly finalistow do wspigecia sie na wyzyny wia-
snych mozliwosci — zauwaza Leif Ostling.

— nowos¢ w systemach wiercenia z gwintem typu T.
Cho¢ wyglada podobnie do swoich poprzednikdw,
to na wygladzie podobienstwa sie konczg. Nowy przewod
wiertniczy tgczacy w sobie zerdzie T-WiZ Speedrods
i taczniki T-WiZ, cechuje dtuzszym — nawet do trzydziestu

Q tlas Copco wprowadzit na rynek produkt T-WiZ

o e ; ks
ol = PR A P T :

T-WiZ to supermocny system dzigki wigkszej stabilnosci gwintu. Specjalisci
z Atlas Copco twierdza, Ze predzej ulegnie zuzyciu niz zdgzy peknac

W tym roku w Top Team zwyciezyli Australijczycy pozostawiajgc w pokonanym
polu ponad szesc tysiecy mechanikow z 45 krajow

Na podium tegorocznego Scania Top Team oprocz Au-
stralijczykow z Prestons znalezli sie takze mechanicy
pracujgcy w belgijskim Torhout (drugie miejsce) oraz
pracownicy serwisu Scania z Veghel w Holandii (trzecie
miejsce). W tym roku do rywalizacji przystgpito po-
nad szes¢ tysiecy mechanikéw z 46 krajow. Oprécz
promowania zawodu mechanika samochodowego, ce-
lem Scania Top Team jest propagowanie najlepszych
metod obstugi serwisowej pojazdow tej marki.

procent — okresem eksploatacji. Oznacza to rzadszg wy-
miane zerdzi i wigkszg wydajnosc¢ na zmianie.

T-WiZ to mocny system gwintowany dzieki wiekszej sta-
bilnosci gwintu. W rzeczywistosci jest on wystarczajgco
wytrzymalty, aby nie dopusci¢ do pekniecia w otworze
strzatowym. Dzieki temu nie trzeba juz koncentrowac
sie na czasochfonnej wymianie zerdzi i tacznikow i moz-
na utrzymywac duzo mniejsze zapasy narzedzi.

Bez wzgledu na miejsce uzytkowania — pod ziemia,
w kopaniach odkrywkowych czy na placach budowy
— roznica jest znaczaca. Nie ma lepszego sposobu
na prace w twardych formacjach i spekanych skatach.
T-WiZ, poniewaz jest to najmocniejszy system z gwin-
tem T na rynku, charakteryzuje sie wigkszg stabilnoscig
gwintu i szybszg zmiang zerdzi.

Uzycie T-WiZ przektada sie na bardzo realne przyspie-
szenie pracy. Zwiekszenie wydajnosci pozwala wy-
wierci¢ wiecej otworow na zmianie, co otwiera mozli-
WOoS¢ szybszego wykonania prac strzatowych i szyb-
szego postepu prac. Dzigki nizszym kosztom roboci-
zny, mniejszym zapasom i mniejszej administraciji
— nie wspominajac o mniejszej liczbie zerdzi i tgczni-
kow — T-WiZ pomaga wiertaczom w petni panowac
nad realizowanymi przez nich projektami.
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fen pod Monachium traktowana jest jako giféwne

centrum zarzadzania. Wtasnie stad koncern do-
konuje miedzynarodowej ekspansji obstugujgc nie tylko
swych trzydziesci przedstawicielstw rozsianych po ca-
tym Swiecie, ale takze szes¢dziesigt osiem oddziatow
handlowych i serwisowych z terenu Niemiec.
Dziatka na ktorej powstaty budynki zostata zakupio-
na przez firmg¢ Wacker juz w roku 1955. Miescit sig
na niej biurowiec zarzadu firmy. Tereny te staly sie mod-
ne z chwilg oddania do uzytku wioski olimpijskiej
na Igrzyska, ktére odbyly sie w Monachium w roku 1972.
Budowa nowego obiektu zlokalizowanego w poblizu eu-

N owa siedziba Wacker Neuson SE w Reichertsho-

Nowa siedziba Wacker Neuson SE w Monachium traktowana jest jako gfdwne
centrum zarzgdzania. Stad koncern dokonuje migedzynarodowej ekspansji

amy kolejny dowdéd na to, chinskiej firmie Sany
M niezwykle zalezy na usprawnieniu serwisowej

obstugi posprzedaznej. Przeprowadzita bo-
wiem internetowg ankiete, ktérej pytania maja pomaoc
W lepszym zrozumieniu potrzeb uzytkownikow maszyn
tej marki. Cho¢ wypetnienie kwestionariusza nie zajmu-
je wiecej niz kilka minut, to jednak trudno niekiedy prze-
kona¢ respondentéw do poswiecenia swego czasu.
Sany znalazio i na to sposdb. Zacheca uzytkownikow
swych maszyn do udzielenia odpowiedzi na pytania
wreczajgc upominki za udziat w badaniu. Troche
szczescia potrzeba, by wygra¢ powazniejsze nagrody
— przygotowano sto voucheréw o wartosci 100 dola-
réw, dziesie¢ o wartosci 500 dolarow i jeden wart do-
ktadnie 3.188 dolaréw. Kazdy z nich mozna wymienic
u najblizszego dealera Sany na czesci zamienne. An-
kieta objeto wytacznie zagranicznych wiascicieli ma-
szyn Sany. Opinie klientéw z Chin firma uzyskuje po-
przez krajowych dealerow.

ropejskiego centrum logistycznego Grupy trwata trzy la-
ta, a jej koszty wyniosty blisko czterdziesci trzy miliony
euro. Nowo otwarte centrum posiada powierzchnie biu-
rowg wynoszgcg osiemnascie i pof tysigca metrow kwa-
dratowych. Na kolejnych pieciu i pét tysigcach metrow
kwadratowych miesci sie osrodek badawczo-rozwojowy
oraz poligon testowy produkowanych przez koncern
Wacker Neuson narzedzi recznych oraz urzadzen do za-
geszczania gruntu. Osrodek stanowi centrum wymiany
informacji z blizniaczymi placéwkami badawczymi Wac-
kern Neuson z USA i Azji. Tu réwniez odbywajg sie szko-
lenia dla mechanikéw i handlowcow.

Kompleks budynkow zostat zaprojektowany z myslg
o dalszym rozwoju firmy. Modutowa budowa pozwala
na roéznorodny podziat i aranzacje przestrzeni biuro-
wych. W razie potrzeby w Reichertshofen stworzy¢
mozna nawet trzysta piecdziesigt pomieszczen biuro-
wych. — Nasza najnowsza inwestycja stanowi dla nas
dodatkowy bodziec do dziafania. Robimy wszystko,
aby w kolejnych latach utrzymac wiodgcg pozycje
wsrod swiatowych producentow sprzetu dla branzy
budowlanej. Dziafamy innowacyjnie, stale sie rozwija-
my. Ponad potowa wytwarzanych przez nas produktow
zostata zaprojektowana przez naszych inzynierow
w ciggu ostatnich pieciu lat. Chcemy utrzymac te ten-
dencje. Mamy wszelkie dane ku temu, by tego doko-
nac. Nasi konstruktorzy sg bowiem autorami po-
nad szesciuset rozwigzan objetych ochrong patentowg
— powiedziat podczas uroczystosci otwarcia nowej sie-
dziby Cem Peksaglam, prezes Grupy Wacker Neuson.

Badanie prowadzone jest do 31 grudnia 2011, a formu-
larz znalez¢é mozna na stronie http://fun.sanygro-
up.com/sanyquestionhw/index_en.jsp

Sany Overseas After-sales Service
SANY | Questionnaire

lce Juestonnaire
 _ |'

Sany zorganizowalo internetowq ankiete, ktdrej pytania maja pomdc w lepszym
zrozumieniu potrzeb uzytkownikdw maszyn tej marki
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Hitachi - twdrca pierwszej japonskiej koparki

ta miedzy innymi maszyn budowlanych — rozpo-

czyna sie w roku 1910, kiedy to Namihei Odaira
otworzyt zaktad naprawy urzadzen elektrycznych. Bar-
dzo szybko firma podjeta takze produkcje. Pierwszymi
jej produktami byty trzy modele silnikow elektrycznych
o nie budzacej dzis respektu mocy 5 KM (3,6775 kW).
Cho¢ Hitachi przed ponad pétwieczem brafa udziat
w pracach projektowych pierwszej w Japonii koparki, to
na powaznie zajefa sie produkcjg maszyn budowlanych
dopiero w roku 1970. Koncern Hitachi zdecydowat sig
woéwczas na dokonanie gruntownych zmian w swych ja-
ponskich strukturach. Polegaly one miedzy innymi
na wydzieleniu z nich dziatu zajmujacego sie wytgcznie
projektowaniem i wytwarzaniem sprzetu budowlanego.

I I istoria marki Hitachi — czotowego dzi$ producen-

IR il

Zzakfad naprawy urzgdzen elek-

. L e Luns
W takich budynkach miescit sie w roku
trycznych, protoplasta koncernu Hitachi

Od tej chwili dziatat on jako niezalezna firma pod nazwa
Hitachi Construction Machinery Co., Ltd. Firma rozpo-
czeta w tym czasie masowg produkcje dzwigow gasie-
nicowych. Przeznaczone pierwotnie na rynek lokalny,
szybko jednak zaczety by¢ powszechnie wykorzystywa-
ne na calym Swiecie. Sprawdzaly sie przede wszystkim
przy robotach fundamentowych. Maszyny budowlane
Hitachi zaczety trafia¢ do Europy od roku 1968 za po-
Srednictwem holenderskiej firmy Hovers Constructie
NV, ktéra uzyskata status wytgcznego importera na kra-
je Beneluksu. Dobrze zapowiadajgca sie wspotpraca
zakonczyta sie jednak bardzo szybko. Na dodatek bar-
dzo nieprzyjemnie. Juz w roku 1972 Hovers zostat
zmuszony do ogtoszenia bankructwa. Nie trzeba doda-
wac, ze stanowito to niemitg niespodzianke dla euro-
pejskich uzytkownikéw maszyn Hitachi. W jednym mo-
mencie odcieci zostali bowiem nie tylko od dostaw no-
wych maszyn, ale takze czesci zamiennych. Aby zara-
dzi¢ niematemu zamieszaniu i nie utraci¢ zaufania eu-
ropejskich klientow, japonski koncern podjat decyzje
o powotaniu do zycia Hitachi Construction Machinery
(Europe). Od tego momentu datuje sie obecnos¢ Hita-
chi na rynkach europejskich.

fanm T
Inzynierowie Hitachi byli autorami konstrukcji pierwszej japoriskiej koparki.
Maszyny tego typu na diugie lata zdominowafy produkcje japorskiej firmy

W ciggu pierwszych dziesieciu lat dziatalnosci Hitachi
Construction Machinery (Europe) sprzedato europej-
skim klientom pige¢set maszyn. Aby zapewnic rytmicz-
no$c¢ dostaw czesci zamiennych firma zdecydowata sie
w roku 1981 na stworzenie centralnego magazynu
w holenderskim Osterhout, ktéry obstugiwat nie tylko
Europe, ale takze Afryke i kraje Bliskiego Wschodu.
W roku 1986 Hitachi podpisata umowe o wspotpracy
z Grupg Fiat. Przewidywata ona uruchomienie produkgiji
kilku modeli koparek gasienicowych Hitachi w fabryce
Fiata we wtoskim San Mauro. Pozostate modele koparek
gasienicowych Hitachi importowano z Japonii. Pierwsza
maszyna marki Fiat-Hitachi zostata dostarczona nabyw-
cy z Holandii w kwietniu 1988 roku.

Lata dziewiecdziesigte ubiegtego stulecia przyniosty uru-
chomienie produkcji minikoparek we wifasnych zakta-
dach w holenderskim Osterhout. Poczatkowo powstawa-
ty tam dwa modele tych maszyn. Dzis$ jest ich pie¢. Jed-
noczesnie rosta takze wielkos¢ produkcji, dzis HCME
wytwarza w Europie trzykrotnie wiecej minikoparek niz

Pierwszymi maszynami Hitachi dla branzy budowlanej byty dzwigi ggsienicowe.
Firma wytwarza ich kolejne generacje do dzis...

6 SERWIS | EKSPLOATACJA




w poczatkowym okresie, stajgc sie tym samym wiodg-
cym producentem tego typu maszyn w naszym regionie.
W roku 1997 Hitachi Construction Machinery (Europe)
Swietowato jubileusz dwudziestopieciolecia dziatalno-
Sci. Uswietnito go w szczegdlny sposéb, bo wprowa-
dzajac certyfikacje systemow zarzadzania jakoscig 1ISO
wszystkich swych dziatow. Jako pierwszy certyfikat
ISO 9001 otrzymata fabryka wytwarzajgca minikoparki.
Od roku 2000 certyfikatem ISO 9001 legitymuje sie ca-
ta firma Hitachi Construction Machinery (Europe).

Wczesniej, bo w pazdzierniku 1998, Hitachi podpisafo
umowe partnerskg z Euclidem. Wspotpraca okresla-
na mianem ,Partnerstwa nowego tysigclecia” miafa
na celu umocnienie pozycji Hitachi w stosunkach z Euc-
lidem. Przed podpisaniem umowy Hitachi byto wtasci-
cielem osiemdziesieciu procent akcji gietdowych Eucli-
da. Potem odkupito reszte od Volvo Construction Equ-
ipment stajac sie jedynym i wytagcznym dystrybutorem

Od roku 2003 Hitachi jest producentem fadowarek kofowych. Poszerzenie
asortymentu nastapifo po przejeciu aktywow japoriskiej firmy Furukawa

maszyn oferowanych pod markg Euclid-Hitachi.

W marcu 2001 roku Hitachi ogtosito zakonczenie wspot-
pracy z Fiatem i likwidacje fabryki Fiat-Hitachi Excava-
tors S.p.A. (FHE). Sprzedaz udziatéw Hitachi wtoskiemu
partnerowi nastpita rok pozniej. Od tego czasu Hitachi
samodzielnie ksztattuje swa strategie dotyczaca Euro-
py, Bliskiego Wschodu i Afryki.

W listopadzie 2001 roku w Amsterdamie ruszyta bu-
dowa fabryki oraz centrum badawczo-rozwojowego
Hitachi. Zajmujg sie one konstrukcjg i produkcjg ko-
parek klasy 10+50 ton. Rok p6zniej Hitachi Construc-
tion Machinery (Europe) przeksztatcono w spétke ak-
cyjna. Od roku 2003 Hitachi jest réwniez producen-
tem tadowarek kofowych. Poszerzenie asortymentu
o te maszyny byto mozliwe dzieki przejeciu aktywow
japonskiej firmy Furukawa. Obecnie paleta produkcyj-
na koncernu przedstawia sie niezwykle imponujgco.
Szczegolnie jezeli chodzi o koparki — od maszyn kom-
paktowych po giganty o ciezarze roboczym siegaja-
cym 780 ton. Hitachi oferuje najwiekszg ré6znorodnosé
w tej kategorii maszyn sposrod wszystkich swiatowych

Hitachi to specjalisci od koparek. Japoriski koncern oferuje najwigcej modeli tych ma-
szyn sposréd wszystkich Swiatowych producentdw, w tym takze prawdziwe giganty

producentéw. Oprocz koparek gasienicowych i koto-
wych oraz wspomnianych wczesniej tadowarek kotfo-
wych koncern wytwarza rowniez zurawie mobilne, wo-
zidta sztywnoramowe, platformy robocze oraz specjali-
styczny osprzet roboczy.

Hitachi przywigzuje duze znaczenie do obecnosci
na rynku europejskim trakiujgc jg niezwykle prestizowo.
Problemy z realizacjg nakreslonej strategii powodowane
sg gtéwnie przez ograniczone zapotrzebowanie rynkow
naszego kontynentu na koparki hydrauliczne. Dlatego
tez japonski koncern zamierza w najblizszym czasie pro-
mowa¢ w Europie tadowarki kofowe. Strategia Hitachi
przewiduje, ze wszystkie kluczowe podzespoty, takie jak
uktady hydrauliczne i silniki bedg nadal konstruowane
i produkowane w Japonii. Koncern bedzie jednak nadal
utrzymywat swe centra produkcyjne w Europie.
Maszyny marki Hitachi sg coraz czesciej spotykane
na polskich placach budowy i w kopalniach surowcéw
skalnych. Wytacznym przedstawicielem Hitachi Con-
struction Machinery (Europe) w Polsce jest firma To-
na z Piekar Slgskich. Jej wspotpraca z Hitachi datuje
sie od roku 2003, kiedy to przejeto ono firme Furuka-
wa. Tona byta wczesniej jednym z polskich dystrybu-
torow tadowarek kotowych tej marki.

Hitachi to swiatowy potentat w konstruowaniu i producji koparek. Nie tylko ga-
sienicowych, ale i coraz bardziej popularmych ,koféwek,
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Jedni lubig ogorki...

Maszyny Budowlane: — Komatsu Poland pochwalito
sie nam, ze brylowat Pan w Hanowerze na zawodach
dla mechanikéw...

Czestaw Resel: — A tam zaraz brylowat! Po prostu do-
pisato mi szczescie. Wystartowatem w dwoch dyscy-
plinach. Zajgtem pierwsze i drugie miejsce.

MB: - Wiec jednak Pan brylowat nie schodzac z po-
dium. Na czym polegaty Panskie zadania?

CR: - Musiatem przeprowadzi¢ inspekcje koparki
po szesciu tysigcach godzin i zgodnie z procedurami
Komatsu zweryfikowaé stan techniczny jej podwozia.
W drugiej konkurenciji nalezato w jak najkrotszym cza-
sie ustali¢ przyczyne awarii i doprowadzi¢ maszyne
do petnej sprawnosci.

MB: — Bardzo Panu popsuli te maszyne?

CR: — Troche bardziej niz chcieli. Zabratem sie do pracy
i wykrytem usterke, o ktorej nie mieli pojecia sedziowie!
Popatrzyli, naradzili sie i przyznali mi racje.

MB: - A jak Panski sukces przyjeli koledzy?

CR: — Ucieszyli sie. Moze tylko robig mi teraz troche
wiecej kawatow. No bo skoro jestem taki dobry... Ale
mowigc powaznie, to bardzo cenie sobie atmosfere
w pracy. Tworzymy zgrany zespoét, wymieniamy sie do-
Swiadczeniami. Rano przed rozpoczeciem pracy czesto
siadamy razem i rozmawiamy o awarii, z ktdrg mieliSmy
wtasnie do czynienia. Jak doszlismy, co byto jej przyczy-
na, jak jg usuneglismy. Uczymy sie wzajemnie od siebie.
Cztowiek uczy sie¢ przeciez cate zycie. Zwlaszcza, ze
musi naprawiac coraz bardziej skomplikowane maszyny.

MB: — Wspomniat Pan, ze podczas zawodow w Hanowe-
rze dopisywato Panu szczescie. Samo szczescie nie wy-
starczy chyba do przeprowadzenia skutecznej naprawy?

CR: — Szczesciu trzeba pomdc. Najlepiej ciezka praca!

MB: — Skad wzieto sie Panskie zainteresowanie maszy-
nami budowlanymi. Jak dtugo pracuje Pan w Komatsu?
CR: — Do branzy maszyn budowlanych trafitem w 1987
roku. Znalaztem wowczas zatrudnienie w Bumarze ta-
bedy. Od samego poczagtku pracowatem w serwisie,
cho¢ miatem tez do czynienia z produkcjg. W tabedach
serwis wspofpracowal bowiem z prototypownig. Skfa-
dalismy prototypy, koparki i dzwigi, a w ramach produk-
cji specjalnej takze czotgi. W Bumarze pracowatem az
do roku 2006. Perspektywy byty jednak coraz stabsze.
Trzeba byto zrobi¢ jaki$ ruch. Poszedtem do Komatsu.

MB: - Co przyniosta Panu zmiana pracodawcy?
CR: — W tabedach bytem ciggle w delegacji, takze po-
za granicami kraju. Pracowatem w Indiach, pozniej

w Kongo, gdzie KGHM eksploatowat ztoza kobaltu i mie-
dzi. Maszyny budowlane do obstugi tego projektu zaku-
piono w Stalowej Woli i Bumarze tabedy. Naszym zada-
niem byfa ich obstuga serwisowa oraz szkolenie kongij-
skich kolegow. Bytem w Afryce sze$¢ razy, zawsze
po cztery albo nawet pie¢ miesiecy. W sumie wiec po-
nad dwa lata spedzitem poza domem. Pobyt w Kongo to
byta niezta szkota zycia i zawodu. Bedac na miejscu robi-
lismy praktycznie wszystko przy maszynach réznego ty-
pu. Spycharki, koparki, tadowarki, rowniarki, dzwigi
i wiertnice przestawaty mie¢ przede mng tajemnice.
Mozna powiedzie¢, ze w dalekim Kongo statem sig¢ me-
chanikiem z prawdziwego zdarzenia.

MB: — Czy nie czuje sie Pan jednym z ostatnich Mohi-
kanéw? Mowi sie, ze dzi$ prawdziwych mechanikow juz
nie ma. Zostali zastgpieni przez ,wymieniaczy”...

CR: — Na pierwszy rzut oka tak to wyglada, ale to nie
do konca prawda. Uzytkownikowi, ktdremu popsuje sie
maszyna, zalezy na jak najszybszym usunigciu awarii. Stad
witasnie modutowa budowa maszyn. Wymienia sie caty
blok i po krzyku. Trzeba jednak umie¢ zlokalizowac uster-
ke, wiedziec nie tylko co, ale i jak wymienic. A po naprawie
wyregulowa¢ maszyne. To prawda, ze do wigkszosci pod-
zespotdw elektronicznych nawet nie zaglagdam, ale z catg
pewnoscig jestem mechanikiem, a nie ,wymieniaczem”.

MB: - Czy na co dzien posfuguje sie Pan czesciej
kluczem i mtotkiem czy komputerem?

CR: — | tym, i tym. Bez klucza i mfotka nie da rady, bez
komputera tym bardziej. Szczegdlnie jezeli biore sie do
naprawy maszyny nowszego typu.

MB: — Gore bierze zatem elektronika?

CR: — Bierze. Wystarczy przeciez przeprogramowac
komputer sterujgcy, by catkowicie zmieni¢ charaktery-
styke pracy maszyny. Pod wzgledem mechanicznym
mamy wcigz te samg maszyne, ale o zupetnie innych
parametrach roboczych. W szerokim zakresie zmieniac
mozna réwniez charakterystyke nowoczesnych, stero-
wanych elektronicznie silnikéw.

MB: — A skoro tak, to czy uktady elektroniczne nie czy-
nig maszyn zbyt skomplikowanymi? Czy operatorzy po-
trafig wykorzysta¢ mozliwos$ci nowoczesnego sprzetu?
CR: = Hm... Dobre pytanie. Na pewno nowe maszyny
sg coraz bardziej skomplikowane, rzadzi nimi elektroni-
ka. Tak jest i nie ma od tego odwrotu. Jednak to, co
w zamysle producentéw ma utatwia¢ prace operatora,
nie zawsze to czyni, a czesto nawet utrudnia zadanie
mechanikom. Mamy do czynienia z coraz bardziej
skomplikowanymi konstrukcjami, podatnymi na uszko-
dzenia. Trudniej tez je naprawia¢. A operatorzy? Spoty-
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Rozmowa z Czestawem Reselem,
mechanikiem w mystowickim Oddziale Komatsu Poland

kam roznych. Dbajgcych o maszyne i lekcewazacych
podstawowe obowigzki. Nie znajdujgcych czasu, by za-
poznac¢ sie z instrukcjg obstugi. Powinna ona byc¢ za-
wsze w maszynie, a lezy, czesto jeszcze zafoliowana,
gdzies w biurze budowy. Zauwazytem, ze najbardziej
narzekajg na maszyny ci, ktérzy nie bardzo radzg sobie
nawet z ich podstawowg obstuga.

MB: - Czy stara sie Pan dociera¢ do opornych, nie
dbajgcych o maszyne, by zmieni¢ ich podejscie?

CR: — Mozna by powiedzie¢, ze im gorsze traktowanie
maszyny, tym lepiej dla serwisu. Wigcej napraw, wiekszy
zarobek. Ale robimy wszystko, by podnies¢ chociaz tro-
che kulture techniczng obstugujgcych maszyny. Nie
mozna przeciez patrze¢ obojetnie, gdy kto$ niszczy faj-
ny sprzet, swoje miejsce pracy!

MB: — Byt Pan juz na szkoleniach w Japonii?

CR: — Nie bytem, ale to nawet lepiej, bo ja juz sie w zyciu
najezdzitem po egzotycznych miejscach. Na szkolenia
jezdze najczesciej pod Warszawe do Sulejowka. Tam mie-
Sci sie Komatsu Poland, ktore zaprasza specjalistow z na-
szych fabryk w Anglii albo z Niemiec. To fachowcy z praw-
dziwego zdarzenia. Fajnie jest podyskutowac z nimi o pro-
blemach, na jakie napotykamy w codziennej pracy.

MB: — A wiasnie... Na co dzien pracuje Pan w warszta-
cie w Mysfowicach, czy naprawia maszyny w terenie?
CR: — Na poczatku mojej pracy w Komatsu jezdzitem
po catej Polsce. Teraz nie dos¢, ze w Mystowicach mamy
mozliwosci naprawy kazdej maszyny, to jeszcze weszia
rejonizacja. Ograniczyfo to nieco wyjazdy i nie jezdze da-
leko do maszyn. Cieszy to mojg zone, bo teraz bywam
poza domem kilkanascie godzin, a nie kilka dni. Nie mo-
wigc juz o miesigcach spedzonych w delegacjach, gdy
pracowatem jeszcze w tabedach.

MB: — Czy warto by¢ mechanikiem maszyn budowla-
nych? W samochodach praca tatwiejsza, a i prestiz
jakby wiekszy...

CR: — Jeden lubi ogorki, inny ogrodnika corki... Nie-
ktdrzy uwazajg, ze maszyny budowlane to prymityw-
ny sprzet, na dodatek pokryty grubg warstwg brudu.
Jestem odmiennego zdania i z pewnoscig nie przenio-
se sie do serwisu samochodowego.

MB: - Czy ma Pan jakie$ hobby?
CR: — Poza maszynami budowlanymi?

MB: — Maszyny to Panska praca...

CR: — Praca, ale taka, ktérg lubie, a wiec i troche hob-
by. Dlatego czesto pracuje takze po wyjsciu z warszta-
tu. Cho¢ moze zabrzmi to dziwnie, lubie nietypowe

usterki. Gdy nie uda sie doj$¢ do ich przyczyny w nor-
malnym czasie pracy, zostaje po godzinach, albo ,wal-
czg” z problemem w domu. Zdarza sig, ze do bladego
Switu. Na szczescie, mam tez inne pasje. Interesujg
mnie snowboard, pitka nozna i samochody. Raczej te
szybkie. Lubie czyta¢c o samochodach, prowadzi¢
i od czasu do czasu zajrze¢ pod ich maske.

MB: — Uprawia Pan sport, czy tez jest kibicem w kapciach?
CR: — Jezdze na nartach i desce snowboardowej,
uprawiatem swego czasu pitke nozng. Moze nawet zro-
bitboym kariere, ale ztapatem paskudng kontuzje kolana.

MB: — Jest Pan mechanikiem, ale niekiedy musi stang¢
po drugiej stronie barykady stajgc sie klientem serwisu.
To powdd do stresu?

CR: - Pyta Pan, czy mam zaufanie do kolegéw po
fachu? Z tym bywa roznie, bo niestety spotyka sie catg
mase ludzi niedouczonych, a czesto takze nieuczciwych.
Chca szybko zarobié nic nie dajgc w zamian. Najbardziej
denerwuje mnie, gdy ptface drogo za naprawe, a jest ona
nieskuteczna. Albo gdy ktos nacigga mnie na wymiane
czesci, ktdra nie moze mie¢ nic wspolnego z usterka.

MB: — Jaki typ maszyn lubi Pan naprawiac?

CR: — Zasada jest taka, ze im wieksza maszyna tym
tatwiejsza naprawa. Najlepsze dla mechanika sg kopar-
ki powyzej dwudziestu ton, bo do wszystkiego tatwo sig
dostac. Inaczej jest ze spycharkami, tu trzeba sie za-
wsze duzo narozkrecac. Na szczescie rzadko sie psujg.
Maszyny kompaktowe tez stanowig problem, bo
wszystko upakowane jest na matej przesrzeni. Z kole-
gami $miejemy sie, ze przy ich naprawie jako pomocnik
przydatby sie nam krasnoludek silny w rekach.

Rozmawiat: Jacek Baranski
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maszyny

Nowe normy emisji spalin. Kto za, kto przeciw?

Prezesow” — dorocznej imprezy organizowanej

przez nasze Wydawnictwo byta dyskusja o normach
emisji spalin, a raczej o ich wptywie na produkcje maszyn
budowlanych. Czy koniecznos$¢ stosowania coraz nowo-
czesniejszych silnikow ma pozytywny wptyw na branze
czy na odwroét — zwigzane z tym nieuchronne podniesie-
nie cen spowoduje, ze sprzedaz nowych maszyn spad-
nie, a na rynku i tak funkcjonowa¢ bedzie nadal przestrza-
ty sprzet. Niebezpieczny nie tylko dla srodowiska?

Jednym z najciekawszych momentéw ,Sniadania

Mateusz Gbiorczyk (w srodku) — Zanieczyszczenie srodowiska jest problemem
globalnym i z pewnoscig nie rozwigzemy go zaostrzajac przepisy w Europie

Ani swiatowy kryzys finansowy, ani jakiekolwiek wahania
koniunktury gospodarczej nie powinny prowadzic
do obnizenia norm srodowiskowych. Poprawa jakosci
powietrza jest celem Unii. Przeciwdziatanie emisji u Zro-
dla ma istotne znaczenie dla osiggnigcia tego celu,
w tym dla zmnigjszenia emisji generowanej przez ma-
szyny samojezdne nie poruszajgce sie po drogach pu-
blicznych — gtosi stanowisko Parlamentu Europejskiego,
ktéry jednak pod naciskiem producentow zwiekszyt nie-
co liczbe maszyn budowlanych napedzanych silnikami
spetniajgcymi Tier3, jakie mogg by¢ wprowadzane
do obrotu w okresie przejsciowym. Poprosilismy gosci
,Sniadania Prezeséw” o wyrazenie opinii na ten temat.
Rozgorzata dyskusja, w ktérej poglady wymieniali
przedstawiciele firm europejskich i azjatyckich.

Zbigniew Medynski (Volvo Maszyny Budowlane)
Volvo CE jako pierwsza firma wprowadzito do produkcji
niemalze petng palete maszyn, ktorych silniki spetniaja
norme Tier 4-Interim/Stage I1IB. Jestesmy tez praktycznie
gotowi do spefnienia zapiséw normy finalnej, ktéra za-
cznie obowigzywa¢ w roku 2014. Oczywiscie, by to uzy-
skac¢, musielisSmy poniesS¢ potezne koszty tworzgc nowg
generacje silnikow. Jednak dla szwedzkiego koncernu
ochrona srodowiska jest jedng z podstawowych warto-
Sci, dlatego tez Volvo gotowe jest do wprowadzenia
w wyznaczonym terminie silnikéw, ktére spetnig finalng
norme emisji spalin znacznie ograniczajac emisje tlen-
kow azotu oraz czastek statych. Wida¢ jednak wyraznie,
ze wielu naszych konkurentéw nie jest jeszcze na to
przygotowana. Niedawno pod ich naciskiem podniesio-
no przeciez kwoty flex z 20 do 35 procent (dyrektywa ela-
styczna umozliwia producentom maszyn wyprowadzenie
do obrotu ograniczonej liczby maszyn, ktdrych silniki nie
spetniajg wartosci granicznych obecnie obowigzujgcych,
ale zostaty homologowane zgodnie z wymaganiami po-
przedniego etapu przyp.red.). Chciano de facto przesu-
ng¢ moment wprowadzenia nowych norm. Jednak wszy-
scy zdajg sobie sprawe, ze stanowig one konieczno$c
i niezaprzeczalng korzysS¢ dla Srodowiska. Niewatpliwie
maszyna z silnikiem nowej generacji i uktadem obrobki
spalin jest drozsza, ale tez bardziej ekonomiczna. Nowg
generacje silnikow cechuje bowiem odczuwalnie mniej-
sze zuzycia paliwa.

Mirostaw Surowaniec (Huta Stalowa Wola)

Z uwagi na zwiekszenie limitow flex preferujemy silniki
Tier 3. Jest bowiem jeden bardzo wazny aspekt tej spra-
wy — silniki spetniajgce zapisy normy Tier 4-Interim/Stage
I1IB wymagajg stosowania paliwa dobrej jakosci. W przy-
padku eksportu naszych maszyn na przyktad do Rosji po-
jawia sie problem. Nowe silniki nie bedg bezawaryjnie
pracowac¢ na gorszym paliwie. Jako producent maszyn
chcemy zatem jak najdiuzej stosowacC jednostki
napedowe spetniajgce norme Tier 3. Jest to w chwili
obecnej naszym priortytetem.

Mateusz Gbiorczyk (Sany)

Zastanéwmy sie, czy zaostrzenie norm emisji spalin ma
sens nie tylko z ekonomicznego, ale i ekologicznego
punktu widzenia. Zanieczyszczenie srodowiska stanowi
problem, ale jest to problem globalny i z pewnoscig nie
rozwigzemy go zaostrzajgc przepisy w Europie i USA. Te
same normy powinny obowigzywac na catym Swiecie.
Musimy wzig¢ pod uwage koszty przeprowadzenia ba-
dan, rozwoju technologii, modernizacji silnikéw, koszty
zmian linii produkcyjnych. Ponadto koszty produkcji od-
noszg sie w tej sytuacji tak naprawde do dwoch model
kazdej maszyny — innego na Europe i USA, innego
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maszyny

serwis i eksploatacja

na Ameryke Potudniowa, Afryke, Azje. Nie wyobrazam
sobie sprzedawania do Afryki maszyn spetniajacych naj-
nowsze normy obowigzujgce w Europie, bo sg one
po prostu za drogie. Zastanowmy sie tez, jakg czes¢ za-
nieczyszczen generujg maszyny budowlane? Poréwnaj-
my liczbe poruszajgcych sie po drogach samochoddw
osobowych z populacjg maszyn budowlanych... Prze-
ciez to tylko utamek. By¢ moze surowe normy emisji
spalin traktowac nalezy jako kwestie wizerunkowg. Eu-
ropa chce pokazac¢ swiatu, jak dba o srodowisko. Stara-
nia producentéw maszyn budowlanych tylko w matym
stopniu zmniejszg globalng degradacje srodowiska.

Zbigniew Medynski:

To prawda, ze Europa sama nie rozwigze problemu za-
nieczyszczenia srodowiska, musimy jednak od czegos
zaczgc, postawi¢ konkretne wymagania, podobnie jak
w samochodach osobowych i cigzarowych. Tam ob-
ostrzenia wprowadzono wczesniej.

Mateusz Gbiorczyk:

Korzysci z mniejszego zanieczyszczania Srodowiska na-
turalnego nie sg adekwatne do koszéw, jakie ponoszg
klienci z Europy zmuszeni do kupowania drozszych ma-
szyn. Moim zdaniem powinnisSmy sie raczej zajg¢ usu-
nieciem z placéw budowy i ztomowaniem starych ma-
szyn, ktore rzeczywiscie zanieszczyszczajg Srodowisko.

Zbigniew Medynski:

Problem ziomowania starych, nie spetfniajgcych norm
maszyn, jest trudny do rozwigzania. Musimy poczekac,
az w naturalny sposob wyjdg z eksploatacji. Nie da sie
zarejestrowac¢ samochodu, ktéry nie spetnia norm, ale
w przypadku maszyn nie stanowi to bariery. Z prostej
przyczyny. Maszyn sie nie rejestruje.

Mateusz Gbiorczyk:

Koszt wyworzenia maszyny spefniajgcej nowe normy
przenosi sie na cene. Wysokie ceny ograniczg sprzedaz
nowych maszyn!

Zbigniew Medynski:

Wezmy jednak pod uwage, ze nowe maszny sg wydaj-
niejsze. Za wyzsza cene otrzymuije sie sprzet napedzany
silnikiem o lepszych parametrach. Oznacza to zwigksze-
nie wydajnosci i ograniczenie kosztéw eksploatacyjnych.

Dariusz Sobala (Amago)

Koncern Hyundai spetnia wszystkie Swiatowe normy
emisji spalin. Powiedzmy sobie jednak wyraznie, ze
obecnos¢ kazdego producenta z Azji na rynkach euro-
pejskich jest sprawg prestizu. Pienigdze zarabia sig
na rynkach pozaeuropejskich, takich jak Brazylia, Ame-
ryka Potudniowa, Afryka, Indie, Chiny. Wydaje mi sig
rowniez, ze problem norm emisji spalin dotyczy w wiek-

Zbigniew Medynski (Volvo Maszyny Budowlane): Ochrona Srodowiska jest
Jjednag z naszych podstawowych wartosci

Dariusz Sobala (Amago): Koncerm Hyunday spefnia wszystkie Swiatowe normy
emisji spalin

szym stopniu producentéw silnikéw. Volvo CE na przy-
ktad montuje w swoich maszynach wtasne silniki, pod-
czas gdy wiekszos¢ producentow kupuje je na przyktad
u Cumminsa. Cena silnika nowej generacji pojdzie wiec
w gore, podczas gdy cena wyprodukowania maszyny
po modernizacji stanowi koszt staty.

Mariusz Gbiorczyk:

Ze strony firmy Sany moge zapewni¢, ze dostosujemy
nasze maszyn do standardéw unijnych. Jest to dla nas
wazne — mamy silng pozycje w Azji, Afryce i Ameryce
Potudniowej, a w tej chwili koncentrujemy sie na Euro-
pie. Patrzac na to co sie dzieje, sadze jednak, ze w pew-
nym momencie koszty przewazg nad zyskami.

Mirostaw Surowaniec:

W przypadku takich poteg, jak Volvo CE, koszty wpro-
wadzenia nowych norm nie sg relatywnie wysokie. Dla
Huty Stalowa Wola, ktéra korzysta z silnikéw Cumminn-
sa, wzrost kosztow siega¢ moze nawet do 30 procent.
| nie jest to koszt samego silnika. Wydziela on bowiem
bardzo duzo ciepfa, co wymaga przeprojektowania
ukfadu chtodzenia. Utrzymanie go w nalezytej czystosci
jest rowniez bardziej kfopotliwe dla uzytkownika. Iskier-
ke nadziei w tej cafej sprawie upatruje tylko w tym, ze
nowe silniki zuzywajg nawet o 10% mniej paliwa.
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serwis | eksploatacja

iggnik gasienicowy Cat D7E

z napedem elektrycznym to

innowacyjna  konstrukcja
wyznaczajgca tendencje wydajno-
8ci w swej klasie przy jednocze-
snym ograniczeniu naktadéw eks-
ploatacyjnych. Maszyna znajduje
szeroki zakres zastosowan, nadaje
sie bowiem w réwnym stopniu
do spychania ciezkich materiatow,
jak i doktadnego niwelowania tere-
nu. Innowacyjna technologia hybry-
dowa napedu maszyny stanowigca
potfaczenie silnika wysokopreznego
i elektrycznego daje w efekcie
znacznie ograniczenie zuzycia pali-
wa, ptynéw eksploatacyjnych i pod-
zespotow.
Ciagnik D7E oprocz innowacyjne-
go napedu imponuje szeregiem
rozwigzan konstrukcyjnych zwiek-
szajgcych funkcjonalnosé. Maszy-
na posiada bezstopniowa regula-
cje predkosci jazdy, odznacza sie
doskonatg zwrotnoscig i doskona-
le spisuje sie podczas wykonywa-
nia skretow. Nowej generaciji elek-
tro-hydrauliczny uktad sterowania
zapewnia precyzyjng kontrole le-
miesza oraz wysokg czutos¢ ukta-
du kierowniczego.
Najwieksze innowacje dotyczg jed-
nak oczywiscie uktadu napedowe-
go. Jego tradycyjne podzespoty
mechaniczne, takie jak przekfadnia
hydrokinetyczna i skrzynia biegow
zostaty zastgpione przez generator,
falownik i modut napedowy. Naped
ciagnika D7E funkcjonuje w ten
sposab, ze silnik wysokoprezny Cat
C9.3 wykonany w technologii
ACERT napedza potezny generator
elektryczny przeksztatcajgcy efek-
tywnie  energie mechaniczng
w prad zmienny. Prad elekiryczny
z generatora przeptywa przez maja-
ce na co dzien zastosowanie mili-
tarne specjalnie izolowane kable
i ztacza do falownika potprzewodni-
kowego. Zaawansowany technolo-
gicznie uktad elektroniczny przesy-
ta prad zmienny do modutu nape-
dowego kontrolujgcego silniki i za-

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE:

Ciezar roboczy

Masa eksploatacyjna STD SU 25.700 kg
Masa eksploatacyjna LG P S 28.170 kg
Silnik Cat® C9.3 ACERT™

(szesciocylindrowy, wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem, chfodzony ciecza)
Pojemnosé skokowa 9.300 cm?

Moc znamionowa 175 kW/235 KM

Maksymalny moment obrotowy

Uktad napedowy

Skitada sie z generatora elekirycznego, falownika i bezszczotkowych silnikow elek-

trycznych zastepujac tradycyjne elementy mechaniczne, takie jak zmiennik momentu

obrotowego i skrzynie biegéw.

Przedni osprzet roboczy

Model D7E jest wyposazony w jeden wytrzymaly sitownik podnoszenia lemiesza.

Zwiekszona zostata tez jego wytrzymatoS¢ dzigki grubszej powtoce galwanicznej.

Maszyna moze by¢ wyposazona w Lemiesze: uniwersalny, potuniwersalny, prosty

oraz nastawny.

Tylny osprzet roboczy

Dzieki dobrze wywazonej konstrukcji maszyny nie sg potrzebne obciazniki przy pracy

bez tylnego osprzetu roboczego.

* Zrywak — wykonane fabrycznie elementy montazowe zrywaka oznaczajg, ze maszy-
na opuszczajgca fabryke jest gotowa do szybkiego i tatwego podtaczenia zrywaka.

» Wciggarka — napedzana hydraulicznie wciggarka do maszyny D7E ma funkcjg ste-
rowania tadunkiem o zmiennej predkos$ci, podwojny uktad hamulcowy, jedng dzwi-
gnie sterujacy i standardowg trojrolkowg prowadnice liny.

> Belka zaczepowa maszyny D7E dostosowana zostata do stosowania roznych
narzedzi roboczych, w tym bron talerzowych, walcéw, kot rozdrabniajgcych, zgar-
niarek ciggnietych oraz innego osprzetu.

Podwozie

» STD - konfiguracja podwozia do réznych warunkéw glebowych. Zapewnia prawi-
diowy styk z podiozem i odpowiedni nacisk, maksymalizujac wydajnosc.

» LGP - konstrukcja przeznaczona do pracy na miekkim i grzaskim podtozu. Szerokie
klepki gasienic, dfuzsze ramy rolek i szerszy rozstaw ggsienic powodujg zwiekszenie
powierzchni styku z podfozem, a tym samym zmniejszenie nacisku na podtoze,
zwiekszenie stabilnosci i zdolnosci maszyny do poruszania sie po grzaskim terenie.
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maszyny

pewniajgcego zasilanie prgdem
stalym dodatkowych systemow.
Podtgczony do zmodernizowane-
go réznicowego uktadu sterowa-
nia ciggnika D7E modut napedowy
sktadajacy sie z najnowoczes$niej-
szych silnikéw na prgd zmienny,
przekazuje precyzyjny moment
obrotowy przez osie do przekfadni
gtéwnej. Co wazne, modut nape-
dowy nie posiada ruchomych sty-
kow elektrycznych i ma jedynie kilka
ruchomych czesci mechanicznych.
Wszystkie elementy elektryczne sg cat-
kowicie uszczelnione, co umozliwia
bezpieczng prace praktycznie w kaz-
dych warunkach. Dzigki zastosowaniu
chtodzenia cieczg konstruktorzy Cater-
pillara uzyskali maksymalng wydajno$¢
podzespotdw uktadu elektrycznego na-
wet w ekstremalnych temperaturach.
W ciaggniku D7E wykorzystano trzycze-
$ciowg chfodnice wykonang z wytrzy-
matych i niezwykle wydajnych rdzeni
aluminiowych na powietrze dofadowa-
nia, ptaszcz wodny i osobny obwdd.
Cho¢ dwa ostatnie pracujg w r6znym
zakresie temperatury, chtodnica wy-
glada i funkcjonuje niczym jedno zin-
tegrowane urzgdzenie. Obieg powie-
trza kontrolowany jest przez wentyla-
tor hydrauliczny o zmiennej predkosci
uzaleznionej od zapotrzebowania. Daje
to spadek poboru mocy, a tym samym
zuzycia paliwa.

Elektryczny uktad napedowy zasila-
ny jednostkg wysokoprezng o mo-
cy 235 KM, efektywnie przenosi moc
na podfoze. Bezstopniowa regulacja
predkosci jazdy sprawia, ze opera-
tor nie musi zmienia¢ biegow. Moze
zatem skupi¢ sie catkowicie na wy-
konywanym zadaniu, a nie zajmo-
wac sie ustawicznym kontrolowa-
niem predkosci obrotowe;j silnika.
Wyposazony w specjalng pompe
o0 rozmiarze D8 roznicowy uktad kie-
rowniczy zsynchronizowany z nape-
dem elektrycznym, czyni z ciggnika
D7E jedyny pojazd, ktérym moz-
na dokonywaé skretébw w miejscu
z zablokowang gasienica. Utatwia to
wykonywanie manewrow maszyna.
Testy praktyczne polegajace na po-
rownaniu osiggow ,hybrydy” z ma-

szyng D7R serii 2 o tradycyjnej kon-
strukciji, wykazaty, ze ma ona znacz-
nie mniejsze  zapotrzebowanie
na paliwo. W poréwnywalnych wa-
runkach pracy maszyna spalata
na godzine pracy od dziesieciu
do nawet trzydziestu procent mniej.
Mniejsze koszty eksploatacji odnoto-
wano réwniez w przeliczeniu na metr
sze$cienny przemieszczonego urob-
ku. A jezeli dodamy do tego wigkszg
trwato$¢ nowatorskiego uktadu na-
pedowego wynikajgca w duzej mie-
rze z ograniczenia liczby ruchomych
czesci, to ciggnik D7E staje sig jesz-
cze bardziej interesujgcg konstruk-
Cjg. tatwg w utrzymaniu, skuteczng
w pracy i oszczedng w eksploataciji.
Konstruktorzy Caterpillara zastoso-
wali w ciggniku D7E komfortowg ka-
bine o nowej konstrukcji. Siedzac
w fotelu i patrzac w przdd operator
ma niczym nie skrepowany widok
na caly obszar roboczy. Srodkowy
stupek pokrywa sie bowiem idealnie
z wlotem powietrza, wylotem i sitow-
nikiem. Uko$ne zamocowanie drzwi
daje lepszy widok na boki, dzieki
czemu operator lepiej widzi lemiesz.
Wszystkie maszyny D7E sg fabrycz-
nie przystosowane do montazu
opcjonalnych systemow sterowania
nachyleniem lemiesza. Ich zamonto-
wanie odbywa sie szybko, nie wyma-
ga bowiem spawania ani ingerencji
w przewody hydrauliczne.

Z pewnoscig spora grupa zaintereso-
wanych ciggnikiem D7E mieé bedzie
watpliwosci, czy maszyna o nowator-
skich rozwigzaniach konstrukcyjnych
nie wymagac¢ bedzie duzych nakfa-
déw na obstuge serwisowg. Produ-
cent jednoznacznie rozwiewa te wat-
pliwosci. Ciggnik D7E w poréwnaniu
z tradycyjnymi maszynami okazuje
sie by¢ ekonomiczniejszy w eksplo-
atacji i obstudze serwisowej. Czas
miedzy wymiang ptynéw ekspolata-
cyjnych w uktadzie napgdowym i hy-
draulicznym jest wydtuzony. Zywot-
nos¢ oleju i filtra hydraulicznego
wzrosta dwukrotnie, a oleju stosowa-
nego w uktadzie napedowym — w za-
leznosci od warunkow pracy maszy-
ny — dwa albo nawet cztery razy.

i3
Odchylana kabina ufatwia prace mechanikdw dajac lep-
szy dostep do newralgicznych podzespofdw maszyny

Ciggnik D7E jest przystosowane do montazu opcjo-
nalnych systemow sterowania nachyleniem lemiesza

Ergonomiczne elementy Sterowania ufatwiajg pra-
ce operatora czynigc ja bardziej efektywng
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Podgrzewaczowi gruntu Wacker Neuson zima niestraszna!

dowlancow, takze tych, ktorzy prowadzg roboty

na wolnym powietrzu. Taki stan rzeczy potrafi
uspi¢ czujnos¢ wielu wykonawcow, ktorzy zdajg sie nie
chcie¢ pamietac ubiegtej zimy, kiedy to potezne opady
Sniegu i sgzniste mrozy przez wiele tygodni paralizowa-
ty place budowy. Wigzato sie to oczywiscie z zaktdce-
niami w harmonogramie robot, niedotrzymywaniem ter-
minow lub — co gorsza — ztg jakoscig wykonanych prac.
Okazuije sie jednak, ze istnieje sposéb, by moc prowa-
dzi¢ roboty nawet w ekstremalnie trudnych warun-
kach pogodowych. Przypomina o tym Wacker Neu-
son bedgcy producentem urzgdzen przeznaczo-
nych do odmrazania nawierzchni i skutecznej piele-
gnacji swiezego betonu w niskich temperaturach.
Mozliwosci urzadzenia przedstawiane sg zaréwno
podczas multimedialnych prezentaciji, jak i w warun-
kach rzeczywistych na placach budowy. Swego cza-
su Wacker Neuson udostepnit podgrzewacz E 700M
budowniczym ,Wezta Marsa”, jednej z wazniejszych
inwestycji drogowych w Warszawie. Wykonujacy ro-
boty musieli zmagac sie z kilkunastostopniowym mro-
zem i opadami sniegu.
W tak trudnych warunkach podgrzewacz E700M prze-
szedt prawdziwg ,probe ognia”. Mimo ekstremalnie nie-
korzystnych warunkow pogodowych urzadzenie spi-
sywato sie doskonale pozwalajgc wykonawcom

l ' schytku roku pogoda jest raczej faskawa dla bu-

Podgrzewacz nawierzchni Wacker Neuson E700M zabudowano na przycze-
pie, co znacznie zwigksza jego moblinos¢ ufatwiajgc przemieszczanie pomieg-
dzy kolejnymi potaciami terenu przeznaczonymi do rozmrozenia

na zaoszczedzenie mnéstwa czasu, a tym samym
dotrzymanie pierwotnego terminu zakonczenia robot.
Mogty by¢ one prowadzone na biezaco, firma wyko-
nawcza nie musiafa przeczekiwa¢ niekorzystnych wa-
runkow atmosferycznych.

Plan robét na ,WezZle Marsa” zaktadat, ze dla nalezytego
ich wykonania podtoze nie mogto by¢é zmrozone, nie po-
winien tez zalegac¢ na nim $nieg ani 16d. Przyzna¢ trzeba,
ze warunki te byly trudne do spetnienia, przez caty czas

Przykrycie przewodu specjalnymi odpornymi na uszkodzenia mechaniczne
i nadajgcymi sie do wielokrotnego uzytku matami izolacyjnymi sprawia, ze cie-
plo zatrzymywane jest tuz przy podfozu

bowiem sypat $nieg, a temperatura powietrza spadta
do minus 22°C. Obserwujacy prace podgrzewacza byli
niezmiernie ciekawi jej efektow. Zadawali sobie pytanie
czy E 700M poradzi sobie z przygotowaniem podtoza.
Okazalo sie, ze urzadzenie spisato sie doskonale. Jego
wydajnos¢ sprawiata, ze prace prowadzono na wotnym
od zalegajgcego sniegu i lodu, miekkim podtozu.
A wszystko to bez koniecznosci stosowania tradycyjnych,
mafo efektywnych dmuchaw i czasochtonnego wznosze-
nia namiotéw okrywajgcych rozmrazang nawierzchnie.
Podgrzewacz Wacker Neuson E700M zabudowano
na przyczepie, co znacznie zwigksza jego moblinos¢.
Urzgdzenie napedzane jest silnikiem Diesla, z ktérego
zasilany jest zintegrowany agregat pragdotwérczy, pom-
py oraz palnik stuzacy do podgrzewania do temperatu-
ry 82°C mieszanki wodno-glikolowej. Kragzy ona w ob-
wodzie zamknietym, co sprawia, ze nie trzeba jej czesto
uzupetniaé. To takze godna podkreslenia zaleta
konstrukcyjna podgrzewacza Wacker Neuson E 700M.
Po osiggnieciu odpowiedniej temperatury mieszanka
witaczana jest za pomocg pompy do siedmiusetmetro-
wego przewodu utozonego roéwnomiernie na po-
wierzchni, ktéra ma zosta¢ odmrozona. Przykrycie prze-
wodu specjalnymi odpornymi na uszkodzenia
mechaniczne i nadajgcymi sie do wielokrotnego uzytku
matami izolacyjnymi sprawia, ze ciepfo zatrzymywane
jest tuz przy podifozu. Przekazanie ciepta odbywa sie
bezposrednio z przewodu podgrzewacza na gorng war-
stwe nawierzchni. Straty ciepta, do ktérych moze dojsé
podczas witaczania mieszanki wodno-glikolowej do we-
za sg zatem stosunkowo niewielkie. Biorgc pod uwage
dane techniczne przekazane przez producenta, przy-
znac trzeba, ze podgrzewacz E 700M imponuje spraw-
noscig. Urzgdzenie jest bowiem w stanie przekazac na-
wet do dziewigédziesieciu czterech procent wytwarza-
nego ciepta bezposrednio na rozmrazane podtoze.
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Zbiornik paliwa podgrzewacza miesci az 586 litréw ole-
ju napedowego, co umozliwia nieprzerwang prace
na jednym tankowaniu nawet przez sto trzydziesci go-
dzin. Jest to wazne, skuteczne odmrazanie podfoza po-
zwalajgce na wykonywanie prac budowlanych wymaga
bowiem dos¢ dtugiego czasu. Dlatego tez by nie dopro-
wadza¢ do przestojow czasie dnidwki rozmrazac
mozna na przykiad pofowe obrabianej powierzchni.
Po osiagnieciu zgdanego stanu podfoza mozna przeto-
zy¢ przewod i maty izolacyjne na kolejny odcinek. Pod-

Diugos¢ przewoddw, w ktdrych przez caly czas dzialania pogrzewacza krgzy spe-

cjalna mieszanka wody i glikolu, wynosi siedemset metrow. Po skoriczonej pracy
przewody mozna fatwo nawing¢ na beben przy pomocy elekirycznej nawijarki

grzewacz stosowac¢ mozna takze wytgcznie w dni wolne
od pracy, tak by ograniczy¢ do minimum przestoje spo-
wodowane oczekiwaniem na rozmrozenie odcinka, na
ktorym majg by¢ prowadzone roboty.

W tym kontekscie godny podkreslenia jest fakt, ze urza-
dzenie pracowac¢ moze praktycznie bez statego dozoru.
Wystarczy, ze pracownik budowy od czasu do czasu
bedzie je kontrolowat. Moze to czyni¢ nawet bez ko-
niecznosci wysiadania z samochodu. Stroboskopowa
lampa sygnalizacyjna zamontowana na dachu pod-
grzewacza juz z daleka informuje bowiem o poprawno-
Sci jego pracy. Inzynierowie Wacker Neuson opracowa-

Podgrzewacz nawierzchni Wacker Neuson E700M okazat sig niezwykle sku-
teczny. Mimo opaddw Sniegu i siarczystego mrozu umozliwit prowadzenie prac
na migkkim podfozu wolnym od Sniegu i lodu

li takze system pozwalajgcy uzytkownikowi na zdalng
obstuge podgrzewacza. Moze on bowiem otrzymywac
na telefon komérkowy informacje w formie SMS o sta-
nie urzgdzenia. W ten sam sposob wysyfajgc odpo-
wiednig komende mozna réwniez dokonywac zmian
parametrow pracy podgrzewacza bez koniecznosci
opuszczania biura budowy.

Dzieki specjalnym akcesoriom podgrzewacze Wacker
Neuson mozna w tatwy sposdb przezbroic i stosowac
jako nagrzewnice. Korzysta¢ z nich moga nawet w nie-
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych na przyktad
firmy prowadzace prace montazowe i wykonczeniowe.
Podgrzewacze Wacker Neuson produkowane sg w pot-
nocnoamerykanskich zaktadach koncernu. Wiele urza-
dzen trafia do Europy, tutejsze firmy coraz bardziej do-
ceniajg bowiem ich walory umozliwiajace nieprzerwang
prace takze zimg. Jak informuje Wacker Neuson Polska
wszyscy zainteresowani mogg skorzystac¢ z podgrzewa-
czy nawet tej zimy. Zakupujac sprzet albo korzystajgc
z mozliwosci jego wypozyczenia.

e

Podgrzewacz HSH 700
do rozmrazania gruntu
i pielegnacji betonu

OFERUJEMY PONAD 300 GRUP MASZYN
www.wackerneuson.com

Koniec zimowych przestojow
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Oryginalne czesci Komatsu zapewniaja najwy2sza jakos¢.

Kazda z nich jest zaprojektowana i wytworzona tak, by idealnie pasowala do Twojego sprzgtu
Komatsu. Czesci s3 produkowane przy zachowaniu najwyzszych standardow inzynieryinych
oraz przy uzyciu najnowszej technologii. Ponadto poddaje sig ie testom aby zapewnic najlepsza
jako$e Twojej maszyny. Tylko uzywajac oryginalnych czesc zamiennych mozesz by¢ pewien ich
najdluzszego Czasu pracy | najwyzszych osiagnie¢ sprzetu Komatsu. Nie ma potrzeby
poszukiwania ich na obcym Tynku. Qryginalne czescl zamienne sa dostgpne U Twojego

lokalnego dealera.

(D
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Komatsu Poland Sp. z 0.0.

05-070 Sulejéwek k/Warszawy * Trakt Brzeski 72 « tel. 22 783 00 62 » fax 22 760 1297
41-400 Mystowice * ul. Katowicka 72 * tel/fax 32 202 51 70
61-625 Poznan * ul. Hawelanska 1¢ tel. 61 8250292 fax 61 826 01 18

Odwiedz naszq strong internetowa: www.kumatsupuland.pl « Wyslij zapytanie: info@k p

Tand.pl


http://komatsupoland.pl/

<
3
(S
<
=
<
o
wd
E=
v
X
[T

Yanmar - maszyny wydajne, komfortowe i ekonomicze

legajgcej na tym, ze kabina maszyny nie wycho-

dzi poza obrys gagsienic. Mankamentem tego roz-
wigzania byto ograniczenie przestronnosci i niedosta-
teczne wyttumienie, a tym samym spadek komfortu dla
operatora szczegolnie odczuwalny podczas wielogo-
dzinnej pracy. Z problemem tym postanowili zmierzy¢
sie inzynierowie Yanmara, ktorzy postanowili rozpocza¢
projektowanie nowej generacji koparek od... kabiny.
Wstuchiwali sie przy tym w potrzeby zgtaszane przez
samych operatorow. Obliczono bowiem, ze przecietnie
spedzajg oni w kabinie blisko siedem godzin dziennie.
Efekt prac konstruktoréw Yanmara, jaki mozna byto za-
bserwowaé chociazby podczas tegorocznych targéw
Samoter w Weronie, jest zadziwiajgcy. Wydaje sie, ze
inzynierom udato sie potgczyc¢ ogien z woda. Kabina za-
stosowana w nowych maszynach jest bowiem o wiele
szersza i dtuzsza. A do tego klimatyzowana i bardzo do-
brze wyciszona. Posadowienie kabiny na specjalnych
amortyzatorach oraz zastosowanie komfortowego fote-
la optymalnie chroni operatora przed szkodliwymi dla
zdrowia wibracjami.
Zwigkszenie gabarytow kabiny skutkuje nieznacznym
wzrostem masy roboczej maszyny. Nie skutkuje jednak
odejsciem od koncepcji ViO, ani ograniczeniem parame-
trow pracy. Te sg nawet lepsze niz w maszynach minionej

Yanmar konsekwentnie rozwija koncepcje ViO po-

e, A

YANMAR \} -

Yanmar dba o to, by produkowane przez niego maszyny byly wydajne, przyjazne
dla srodowiska naturalnego i ekonomiczene w eksploatacji...

generacji. Jest to mozliwe dzigki przesunigciu Srodka
ciezkosci ku tyfowi i zastosowaniu gasienic o specjalnej
konstrukcji umozliwiajacej zrezygnowanie z przeciwwagi.
W matych maszynach napotykamy z reguty na kfopoty
z dostepem do newralgicznych podzespotéw i kompo-
nentow spowodowane koniecznoscig upakowania ich
na ograniczonej przestrzeni. Mechanicy obstugujgcy no-
we koparki Yanmar bedg pozytywnie zaskoczeni. Szero-
kie klapy serwisowe, doskonaty dostep z boku do chtod-
nicy i innych podzespotéw bez koniecznosci uzywania
jakichkolwiek narzedzi znacznie ufatwiajg ich prace.

YANMAR CONSTRUCTION
EQUIPMENT EUROPE SAS
25, Rue de la Tambourine
F - 52100 SAINT-DIZIER
ATELTG ETAT

YANMAR

Solutioneering Together

Minitadowarki

Yanmar, trzeci na $wiecie
producent minikoparek,
oferuje petng game
kompaktowych maszyn
do prac ziemnych,
budowlanych, ogrodniczych
i ksztattowania krajobrazu.



http://yanmar.fr/french/Accueil.asp
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budowlane

Priorytety Volvo CE - niskie koszty eksploatacji, wysoka wydajnos¢

pracy — to cechy wyrdzniajgce maszyny no-

wej generacji produkowane przez Volvo Con-
struction Equipment. Kryteria te spetniajg w petni za-
prezentowane niedawno przez szwedzki koncern
dwie fadowarki kotowe L110G oraz L120G.
Zmiany konstrukcyjne, z ktorymi muszg uporac sie
z racji wprowadzenia nowych norm emisji spalin
wszyscy producenci, dotyczg przede wszystkim tech-
nologii napedu. Volvo CE poczynito w tym wzgledzie
olbrzymie naktady i w chwili obecnej wyraznie dy-
stansuje konkurentéw. Ma nad nimi takze te przewa-
ge, ze jest rownoczesnie producentem silnikow.
tadowarki L110G oraz L120G wyposazono w nowej
generacji silniki i uktady przeniesienia napedu.
Pozwolito to nie tylko dostosowa¢ maszyny do
wymogow norm emisyjnych, ale takze zwigkszyc¢ ich
wydajnosc¢, poprawi¢ ptynnos¢ dziatania, utatwic serwis
i zwiekszy¢ komfort operatora.
Jednostka napedowa spetniajgca wymagania norm
Tier 4-Interim/Stage 1lIB wspotpracuje z zaprojektowa-
nymi i produkowanymi przez Volvo uktadami przenie-
sienia napedu. Silnik, jakim napedzane sg nowe tado-
warki, to przeznaczona do zastosowan terenowych
o$miolitrowa, 6-cylindrowa jednostka wysokoprez-
na Volvo z turbodofadowaniem wykorzystujgca techno-
logie V-ACT (Volvo Advanced Combustion Technology)
i wyposazona w chtodzony uktad recyrkulacji spalin
i filtr czgstek statych z aktywng regeneracjg. Aktywny
filtr czgstek statych (DPF) przechwytuje na pewien czas
gromadzace sie czgstki state, a nastepnie wypala je,
dodatkowo obnizajac poziom emisji. Regeneracja filtra
DPF odbywa sie bez spadku wydajnosci i ograniczenia
funkcji roboczych maszyny i polega na dopaleniu na-
gromadzonych w nim czastek statych (sadzy i popiotu).
Proces ten jest niezbedny dla prawidtowego dziatania
silnika, jak i catej maszyny. W normalnych warunkach
roboczych regeneracja filtra DPF nastepuje co szes¢
do osmiu godzin i trwa okofo dwudziestu minut.
Inzynierowie Volvo dotozyli wszelkich staran, by uta-
twi¢ obstuge techniczng maszyn. tadowarki L110G
i L120G wyposazone sg w zaawansowane elektro-
niczne funkcje monitorowania i diagnostyki, ktorych
zadaniem jest wydtuzanie ich zywotnosci, zwigksza-
nie dyspozycyjnosci i maksymalizacja wydajnosci.
Maszyny Volvo wyposazono w szereg systemow
elektronicznych ufatwiajgcych obstuge maszyny.
Uktad Contronics monitoruje w czasie rzeczywistym
poszczegodlne funkcje maszyny i ostrzega operatora
w przypadku pojawienia si¢ problemow. System MA-
TRIS z kolei gromadzi i analizuje dane dotyczace
stylu pracy operatora i ogoInej eksploatacji maszyny.
CareTrack - system telematyczny firmy Volvo Con-

N iskie koszty utrzymania i wysoka wydajnos¢

Ty

Produkowane przez Volvo silniki nowej generacji spefniajg normy emisji spalin
Tier 4-Interim/Stage IlIB. Stosowane w fadowarkach Volvo L110G i L120G zapew-
niajg nie tylko wigkszg wydajnos¢ maszyn, ale jednoczesnie takze znaczace
ograniczenie kosztow eksploatacyjnych

struction Equipment umozliwia natomiast lokalizacje
maszyny i bezpieczny dostgp do jej danych robo-
czych za posrednictwem Internetu z dowolnego miej-
sca na Swiecie. Utatwia tym samym szybkie podejmo-
wanie decyzji zwigzanych z serwisem i naprawami.
Obstuga techniczna jest tatwa dzieki temu, ze czyn-
nosci kontrolne wymagane codziennie przed rozpo-
czeciem pracy mozna wykonac¢ szybko, a elementy
wymagajgce obstugi planowej zostaly w dogodny
sposob pogrupowane. Oba modele sg wyposazone
w pokrywe silnika o nowej konstrukcji, ktora zapew-
nia lepsza wentylacje przedziatu silnikowego. Pokry-
wa wyposazona w naped elektryczny otwiera sig
do tytu, umozliwiajgc wygodny, szybki i tatwy dostep
do czesci wymagajgcych czyszczenia lub serwiso-
wania. Centralny ukfad smarowania z punktami ob-
stugowymi dostepnymi z poziomu podtoza pozwala
skroci¢ czas potrzebny do przeprowadzenia plano-
wej obstugi technicznej, a tym samym zredukowac
bezproduktywne przestoje. Ponadto komponenty
eksploatacyjne, takie jak filtry, sg tatwo dostepne,
a ich wymiana nieskomplikowana.
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Bazujgce na platformie V-ACT silniki Volvo Stage
IlIB / Tier 4i speiniajg nowe normy emisji spalin - cel
ten zostal osiggniety dzieki wykorzystaniu naszego
bogatego doéwiadczenia w dziedzinie pojazdow
drogowych. Nasze silniki nie tylko spetniaja, a nawet
przewyzszaja, najbardziej rygorystyczne normy emisji
spalin, ale takze charakteryzuja sie niskim poziomem
hatasu i drgan, zapewniajgc operatorowi komfort
podczas wielogodzinne| pracy. Wysokiej jakosci
podzespoly i filtry zlokalizowane w tatwo
dostepnym miejscu utatwiaja obstuge techniczna
- minimalny czas przestoju, maksymalny czas pracy.
Turbosprezarka o zmiennej geometrii zwieksza
moc i zapewnia szybkie reakcje silnika. Jednoczesnie
sprzyja niskiemu zuzyciu paliwa.

Odwiedz nas na www.volvoce.pl.

Volvo Maszyny Budowlane Polska Sp. z 0.0.

05-831 Miochow, al. Katowicka 215, tel. 22 383 46 50, fax 22 383 46 69, Gdynia 601 162 015, Katowice 605 784 470, 601 460
248, Kielce 605 784 625, Krakow 601 370 343, kodz 605 786 566, Olsztyn 605 786 757, Poznan 601 162 321, Szczecin 601 370
149, Warszawa 601 289 090, 605 789 859, Wroclaw 601 181 261, Zielona Gora 605 782 302.

VOLVO CONSTRUCTION EQUIPMENT
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maszyny

serwis i eksploatacja

Olbrzymie mozliwosci klasy ,kompakt”

imo iz mniejsze tadowarki i koparki nazywane
M sg kompaktowymi lub ,mini”, to jednak przy ta-

kich maszynach klient ma olbrzymi wybor opciji
i osprzetu, co niewatpliwie przekiada sie na wydajnosc
pracy i efektywnosc¢ robot. Ciekawg ofertg w tym zakre-
sie, wynajmowg i sprzedazowa, moze poszczycic sig fir-
ma HKL Baumaschinen Polska.
Maszyny marki Kramer Allrad jakie oferuje HKL Polska
to 14 modeli fadowarek o masie od 1,8 do 8,4 tony. Do-
stepne sg one w dwdch seriach: serii 50 — ,surowszej”
z ubozszym wyposazeniem (doskonatej jako maszyny wy-
najmowe) oraz serii 80 — z bogatszym wyposazeniem
i wigkszg réznorodnoscig opcji. Wszystkie Kramery, bez
wzgledu na serie, majg konstrukcje opartg na sztywnej ra-
mie ze wszystkimi kotami skretnymi. Przekfada sie na sta-
ty udzwig (nawet przy w petni skreconych kotach), wyjatko-
wa zwrotno$¢ (zawracanie na raz w bardzo ciasnych prze-
strzeniach) oraz ponadprzecigtng stabilnos¢ (pokonywa-
nie z tadunkiem pochyfosci do 40°). Te maszyny odzna-
czajg sie tez bardzo dobrym stosunkiem masy wiasnej
do nosnosci, np. Kramer 480, model najchetniej wybierany
w tym roku przez klientdw, przy masie 4,75 t dysponuje
statym udzwigiem 2,6 t (cigzar wywracajgcy to 3 t). Kom-
paktowe wymiary Kramera 480 utatwiajg transport, jednak
z opcja ,Ecospeed — 40km/h” maszyna moze sprawnie sa-
modzielnie dojechac¢ na miejsce robot. Wszechstronnos¢

tych maszyn gwarantuje szeroki wybor dostepnego
osprzetu: od popularnych tyzek do mieszania betonu czy
bocznego wysypu po takie ciekawostki, jak mulczarka,
ukfadarka kraweznikow czy przesadzarka drzew.

Sposrdd minikoparek i koparek kompaktowych HKL Pol-
ska dysponuje ofertg 14 ,gasienic” i 2 ,kotéwek” marki
Wacker Neuson. Przedziat wagowy tych modeli wynosi
od 1 do 15 ton. W zakresie tym znajdziemy az 4 koparki
gasienicowe ,zero tail”, czyli zerowym nawisie kabiny po-
za obrys gasienic. Najwiekszy wybor jest w zakresie
od 1,5 do 2,5 tony, co bardzo odpowiada przedsigbior-
stwom wodno-kanalizacyjnym oraz komunalnym. Trzeba
jednak przyznac, ze te maszyny Swietnie sprawdzajg sie
w szerokorozumianym budownictwie inzynieryjnym, gtow-
nie z uwagi na swoje parametry kopania oraz wysokie sity
hydrauliczne. Dla przykfadu, Neuson 1703 (1,7 tony;
17,9 kW/24,3 KM), najlepiej sprzedajacy sie¢ model w tym
roku, odznacza si¢ gtebokoscig kopania 2,38 metra i sitg
zrywajgcg na tyzce 10,6 kN (jedna z najwyzszych w kla-
sie). Ciekawym i przydatnym narzedziem sg opcjonalne
i kompatybilne ze sobg systemy ,Easy Lock” (szybkozia-
cze) oraz ‘Power Tilt” (instalacja pod tyzke obrotowa).
Zaréwno ,Kramery” jak i ,Neusony”, mimo swojego
technologicznego zaawansowania, sg niezmiernie
tatwe w obstudze i utrzymaniu, co z kolei przektada sie
na wydajng prace przy niskich kosztach eksploataciji.

Sprawdz na www.hkl.pl

HKL BAUMASCHINEN [717{

Wynajem. Sprzedaz. Serwis.
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Live Link JCB - bgdz w kontakcie z maszyng!

byty jak najbardziej efektywne. Wspoigra to
oczekiwaniami uzytkownikow, ktorzy licza, ze

ich sprzet pozwoli na szybkie i bezproblemowe wyko-
nanie zadania. Brytyjski koncern JCB prezentuje kolej-
ne udogodnienie dla uzytkownikow maszyn tej marki
— JCB LivelLink. Takg nazwe nosi zaawansowany Ssys-
tem monitorowania maszyny, ktory pozwala nie tylko
na szybszg realizacje inwestycji, ale takze dzieki mozli-
wosci $ledzenia na biezaco parametrow roboczych,
utrzymywanie maszyny w nalezytym stanie technicz-
nym. Ma to oczywiscie bezposredni wptyw na podnie-
sienie jej bezawaryjnosci, a dzigki temu osiggniecie
wyzszej ceny w momencie odsprzedazy.
JCB LiveLink to specijalistyczny program, ktéry umozli-
wia wtascicielom maszyn JCB ich monitorowanie i zdal-
ne zarzgdzanie funkcjami. Uruchomienie JCB LiveLink
nie nastrecza wiekszych trudnosci. Wszystko, czego
potrzebuje uzytkownik, to komputer podfgczony do In-
ternetu. Terminal LiveLink jest zintegrowany z maszyna.
Jego podstawowg funkcjg jest permanentne monitoro-
wanie za pomocg licznych czujnikdw parametrow pracy
maszyny, ich gromadzenie i przesytanie do specjalne-
go serwera utrzmywanego przez koncern JCB. Stad da-
ne na temat pracy maszyny w formie przejrzystych ze-
stawien przesyfane sg do wtasciciela urzadzenia za po-
moca technologii mobilnej tgcznosci.
Dzieki systemowi LiveLink uzytkownik otrzymuje zdal-
nie nastepujgce dane na temat maszyny:
* lokalizacja miejsca pracy lub postoju,
* ostrzezenie 0 nieuprawnionym uzyciu lub ruchu,
* alarmy diagnostyczne,
* czas pracy i obcigzenia silnika,
* rutynowe ustugi powiadamiania,
* czasu efektywnego uzytkowania,
* zuzycia paliwa,
* czas przestoju.
LiveLink moze zosta¢ réwniez skonfigurowany w ten
sposéb, by przesylaé wszystkie kluczowe informacije
dotyczgce parametréw pracy maszyny pocztg elektro-
niczng w postaci cyklicznych raportéw. Trafiajg one
bezposrednio do skrzynki pocztowej uzytkownika
w komputerze lub telefonie komérkowym.
LiveLink stanowi doskonatg pomoc w codziennej pracy
uzytkownika maszyny. Zwieksza bowiem stopien jej
efektywnego wykorzystania, poprawia bezpieczehnstwo
i wydtuza bezawaryjny czas pracy.
Poprawa kontroli zarzgdzania maszyng poprzez wyko-
rzystanie systemu LiveLink przynosi takze korzysci
w postaci ograniczenia zuzycia paliwa, zmniejszenie
czasu bezproduktywnych przestojow i poprawy efek-
tywnosci wykonywanych prac. Funkcje diagnostyczne
z odpowiednim wyprzedzeniem dajg informacje o rze-

Kjidy z producentow stara sie, by jego maszyny

G A

JCB LiveLink pomaga wiascicielom potwierdzi¢, ze ich maszyny przez caly
czas znajduja sie w optymalnym stanie technicznym. Przeprowadzenie in-
spekcji nie wymaga przy tym czasochfonnych podrdzy na place budowy...

czywistym stanie technicznym maszyny, co pozwala
na odpowiednio wczesng reakcje serwisu i ogranicze-
nie ryzyka wystapienia powazniejszej awarii wytaczajg-
cej maszyne z normalnego uzytkowania na dtuzszy
okres. Dzieki temu uzytkownik maszyny poczyni¢ moze
odczuwalne dla niego oszczednosci.

Funkcje LiveLink stanowig klucz do maksymalizacji wydaj-
nosci maszyny. System raportowania zuzycia paliwa dzie-
ki przekazywaniu na biezgco precyzyjnych danych
usprawnia kontrole nad jego zapasami i sktadanie z odpo-
wiednim wyprzedzeniem zamowien na nowe dostawy.
Doktadne monitorowanie czasu pracy i odstepstw od nor-
my prowadzi z kolei do lepszego planowania obstugi ser-
wisowe] maszyn. Wizyta mechanikow moze nastgpic
w najbardziej dogodnym momencie, na przyktad kiedy
wyfaczenie maszyny z ruchu nie zaktdci procesu techno-
logicznego. Monitoring czasu bezczynnosci pozwala
okresli¢ faktyczng wydajno$¢ maszyny, pomaga zarza-
dzac¢ zasobami i zmniejszy¢ marnotrawstwo.
Uzytkownicy LiveLink moga liczy¢ na obnizenie sktadek
ubezpieczeniowych. System stanowi bowiem dodatko-
we zabezpieczenie przed nieuprawnionym uzyciem,
dewastacjg i kradziezg maszyny. Umozliwia réwniez
zlokalizowanie skradzionego sprzetu.

JCB LiveLink umozliwia wfascicielowi dokfadne zdefi-
niowanie obszaru roboczego, w jakim pracuje maszy-
na. Dzieki ,wirtualnemu ogrodzeniu” moze on byc¢ pe-
wien, ze maszyna pracuje na jego placu budowy i nie
zostata przemieszczona poza jego teren. LiveLink iden-
tyfikuje wszystkie maszyny danego wiasciciela, pozwa-
la efektywnie zarzgdzac¢ ich pracg, na przykfad usuwac
z miejsc lub gdy nie sg uzywane wysyta¢ na inny plac
budowy. System umiejscawia maszyny na mapie, a ich
lokalizacja moze by¢ wyswietlana w formie mapy trady-
cyjnej (strona z atalasu drogowego) lub satelitarnej.
Podstawowa korzys¢ z uzytkowania systemu LiveLink
to dostep do rzetelnych informacji o parametrach pracy
maszyny. Ich analiza pozwala na efektywne zarzadza-
nie zaréwno pojedynczg maszyng, jak i calg flota.
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JEDNA MASZYNA WIELE MOZLIWOSCI

Instalacja do miota + system LiveLink
w cenie zakupu koparko-tadowarki 3CX lub 4CX

LiveLink to nowoczesny

LIVE®LINK system zdalnego monitoringu

firmy JCB, ktory zapewnia:

- wieksze bezpieczeristwo,

- sprawniejsza obstuge i wsparcie,

- poprawe efektywnosci pracy,

- zmniejszenie kosztow eksploatacji maszyny,
- zwiekszony dochdd.

INTERHANDLER Sp. z 0.0., ul. Wapienna 6, 87-100 Torun
4 tel.: 56 610 28 20, 56 610 28 90, fax: 56 648 04 00
“HinterHaNDLER AR Sl e b andiap
www.interhandler.pl
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maszyny

Road Building Symposium New Holland

sit starannie wyselekcjonowang grupe specjalistow

z branzy drogowej na plenerowg impeze Road Bu-
ilding Symposium. Odbyta sie na specjalnie przygotowa-
nym terenie w poblizu Berlina. Fachowcy z Niemiec, Fran-
cji, Polski i Czech mogli przekonagé sie tu o walorach catej
palety najnowszych maszyn New Holland oraz wystuchac
porad fachowcéw koncernu CNH (Case New Holland) zaj-
mujgcych sie problematykg drogownictwa.
Gosci powitat dyrektor CNH Baumaschinen GmbH, Hans
Joachim Erdmann. Potem nastgpito krétkie wprowadze-
nie Ralfa Gronboldta z CNH Marketing Deutschland. Jak
byto do przewidzenia, goscie tylko przez moment pozo-
stali w przestronnym, ogrzewanym namiocie. Natych-
miast bowiem rozpoczely sie rozne prezentacje na licza-
cym ponad 2,5 ha poligonie demonstracyjnym. Gospo-
darze juz na wiele dni przed rozpoczeciem sympozjum
odpowiednio sie do niego przygotowali. Przede wszyst-
kim stworzyli dla maszyn warunki przypominajgce rze-
czywisty plac budowy. Do dyspozycji gosci przez caty
czas trwania imprezy pozostawaty dwie fabrycznie nowe
rowniarki drogowe — F106.7A oraz F156.7A i dwie spy-
charki: D150B i D180. Ten silny zespot otrzymat dodatko-
we wsparcie ze strony nowej generacji koparek gasieni-
cowych New Holland Serii C - E305C oraz E265C.
Duze wrazenie na fachowcach z branzy drogowej zrobi-
ta szczegolnie tadowarka kotowa W230C. W konfigura-
cji pozwalajagcej na zastosowanie przy budowie miej-
skiej infrastruktury drogowej zaprezentowata sie kopar-
ka gasienicowa E235B-SR wyposazona w lemiesz. Jest
to maszyna niezwykle cicha, producent podaje, ze emi-
tuje ona hatas jedynie 95 dB. Taka wartoSc jest typowa
dla o wiele mniejszych maszyn, takich jak minikoparki.
Tradycyjnie juz na tego typu imprezach partnerem New
Holland byfa firma Trimble, ktéra wyposazyta maszyny
w systemy sterowania.
Serie pokazéw dynamicznych otworzyty dwie maszyny
wagi ciezkiej, czyli spycharki New Holland D150B
i D180. Potem, gdy obie swymi precyzyjnie
kierowanymi lemieszami oczyscity przedpole, szanse
wykazania sie nieprzecietnymi mozliwosciami otrzyma-
ty rowniarki New Holland. Dzieki swym parametrom pra-
cy i doskonatym wifasciwosciom trakcyjnym uporaly sie
z zadaniem btyskawicznie pozostawiajgc po sobie nie-
skazitelnie wyprofilowang réwng nawierzchnie. Demon-
stracja regulowanego bezstopniowo lemiesza, ktory hy-
draulicznie obraca¢ mozna na oba boki nawet o kat 90°
zrobita wielkie wrazenie nawet na starych drogowcach.
W kolejnym etapie imprezy gtowng role odegraty
koparki gasienicowe i tadowarki kotowe nowej serii C.
Jako przedstawiciela nowej generaciji koparek gasieni-
cowych spetniajgcych dzieki zastosowaniu technologii
AdBlue zapisy najnowszej normy emisji spalin Tier 4-

N a poczatku listopada koncern New Holland zapro-

W celu zaprezentowania nieprzeciginych mozliwosci rowniarek drogowych New Holland na rozle-
gfym poligonie demonstracyjnym stworzono warunki typowe dla rzeczywistego placu budowy

Goscémi plenerowej imprezy Road Building Symposium byli fachowcy z branzy
drogowej z Niemiec, Francji, Polski i Czech

Interim zaprezentowano fabrycznie nowy model E305C.
Trzydziestotonowa maszyna staneta przed nie lada wy-
zwaniem. Zamiast, jak to ma z reguty miejsce, pokazac
kilka typowych cykli roboczych i wykopaé¢ krotki row,
napedzana silnikiem o mocy ponad 200 KM maszyna
pracowata na specjalnie usypanym zboczu o nachyle-
niu dochodzacym do 40°. W tak ekstremalnej pozyciji
nowa koparka zaprezentowata petne mozliwosci zmo-
dernizowanego uktadu hydraulicznego i usprawnione-
go mechanizmu obrotu.
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PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA | SERWIS MASZYN MARKI NEW HOLLAND:
AGROHANDEL s.j. 59-220 Legnica, ul. Jaworzynska 261, tel. (76) 850 61 13, kom. 0603 103 082, www.agrohandel.com.pl
AGROS WRONSCY Sp. z 0.0. 98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3, tel. (34) 311 07 82, kom. 0694 192 899, www.agros-wronscy.pl
P.H. AGROSKLAD 97-225 Ujazd, Jozefin 39, tel. (44) 719 35 75
HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0. 60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregéw 23, tel. 061 665 79 00, fax 061 842 57 01, www.hkl.pl
RENTRAK Sp. z 0.0. 16-070 Choroszcz/Bialystok, Porosty Kolonia 1c, tel. (85) 651 15 41, kom. 0507 181 259, www.rentrak.pl
PHU PERKOZ Sp. z 0.0. 87-300 Brodnica, ul. Sikorskiego19a, tel.(54) 49 34 057, kom. 0604 795 595, www.perkoz .com.pl
ROLSERWIS S.A. 09-402 Ptock, ul. Sierpecka 10, tel. (24) 269 71 19, kom. 0608 391 449, www.rolserwis.pl



http://www.newholland.com/Pages/index.html
http://agrohandler.pl/
http://www.agros-wronscy.pl/
http://www.hkl.pl/
http://www.rentrak.pl/
http://www.perkoz.com.pl/
http://www.rolserwis.pl/

budowlane

Mascus otwiera biuro w Rosji

ascus to jedna z najwiekszych na $wiecie interneto-
M wych gietd uzywanego sprzetu ciezkiego. W serwi-

sie znajdujg sie ogtoszenia: uzywane traktory
na sprzedaz, uzywane samochody cigzarowe na sprzedaz,
przyczepy na sprzedaz, koparki, naczepy, wozki widfowe,
mini koparki i koparko-tadowarki. Dzieki zgromadzeniu
w jednym miejscu informacji o sprzedajacych Mascus spra-
wia, ze handel uzywanymi maszynami jest szybszy i bardziej
skuteczny. Mascus czyni teraz znaczacy krok na drodze
swego dynamicznego rozwoju rozpoczynajgc dziatalnosc
na jednym z najwazniejszych rynkdw, jakim jest Rosja.
Firma podpisata umowe licencyjng z firmg Pro-Machine-
ry z Moskwy, ktora bedzie odpowiadata za dziatania
zZwigzane z promocjg serwisu www.mascus.ru. Wspot-
praca obu firm ma w efekcie doprowadzi¢ do zwigksze-
nia znajomos$ci marki Mascus na terenie Rosji, a dzigki
temu utatwi¢ przeprowadzanie transakcji kupujgcym
i sprzedajgcym maszyny w tym kraju.
— Z wielu powoddw Rosja stanowi dla nas niezmiernie
wazny rynek. Nie tylko ze wzgledu na eksport maszyn
z Europy, ale jako wazne polgczenie z rynkami azjatyc-
kimi — Chinami i Japonig — ttumaczy Fredrik Larsson,
dyrektor zarzgdzajgcy Mascus. Dodaje réwniez, ze po-
przez wspoiprace z firmg Pro-Machinery serwis
www.mascus.ru bedzie w stanie dotrze¢ do znacz-
nie wiekszej liczby klientéow w Rosji, ktérym umozliwi
sprzedaz nie tylko na rynku wewnetrznym, ale pozwoli
réwniez zaprezentowac swojg oferte potencjalnym na-
bywcom na catym Swiecie. Przede wszystkim klientom
z krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej.
Rozpoczecie dziatania serwisu Mascus w Ros;ji to bar-
dzo wazny krok w kierunku duzego rynku uzywanych
maszyn ciezkich i samochodow cigzarowych. Jak pod-
kresla Rickard Petersson, dyrektor sprzedazy, serwis
Mascus daje lokalnym dealerom uzywanego sprzetu
narzedzia sprzedazowe umozliwiajgce prezentacje
swojej oferty w jezyku kupujacego. Sprawia to, ze ofer-
ta staje sie rownoczesnie ofertg miedzynarodowa, pre-
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Tak wyglgda rosyjska strona interetowa Mascus. Ekspansja Serwisu na rynek rosyjski otwie-

zentowang w wielu jezykach, we wszystkich domenach
narodowych serwisu Mascus.

Ogloszenia w serwisie Mascus sa obecnie prezentowane
w czterdziestu dwoch krajach na pigciu kontynentach, co
sprawia, ze serwis jest jednym z najwiekszych migdzyna-
rodowych portali ogfoszeniowych. Jak wyjasnia Tomasz
Odrobinski, dyrektor Rozwoju Miedzynarodowego Ma-
scus, wejdcie serwisu na olbrzymi rynek rosyjski otwiera
mozliwosci przed lokalnymi firmami na zwigkszenie sprze-
dazy na rynku wewnetrznym, ale przede wszystkim daje
im szanse na nowe kontakty handlowe, zwtaszcza na tere-
nie Azji oraz Europie Srodkowo-Wschodniej. Ekspansja
serwisu Mascus na rynek rosyjski stwarza rowniez cieka-
we perspektywy dla polskich firm sprzedajgcych uzywany
sprzet budowlany. Umieszczajgc swoje ogtoszenia w ser-
wisie www.mascus.pl dotrg oni bowiem ze swojg ofertg
rowniez do potencjalnych nabywcow w Rosji.

Internetowa
gielda uzywanych

maszyn budowlanych
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od 16 do 21 kwietnia 2012

CENTRUM EKSPOZYCYJNE PARIS-NORD VILLEPINTE - FRANCJA

INTERYJAT

Miedzynarodowe Targi Sprzetu, Urzadzen i Technik dla Budownictwa oraz
Sektora Roboét Inzynieryjnych i Materiatéw Budowlanych

= the future

Together let’s build-

1,500 wystawcow
200,000 odwiedzajacych
375,000 m? powierzchni

Follow us with
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INTER AT

ord
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Przedstawicielstwo Targow w Polsce : i f
Promosalons Polska Warszawa www' I n t e r m a t " r
Tel. 22 815 64 55

E-mail : promopol@it.pl


http://www.intermat.fr/

budowlane

Amerykanskie narzedzia serwisowe Slide Sledge

sobie uznanie polskich uzytkownikow rewolu-

cjonizujgc prace mechanikow. Znajdujg coraz
szersze zastosowanie rowniez poza typowymi segmen-
tami rynku, takimi jak serwisy maszyn budowlanych, ko-
palnianych, rolniczych i leSnych, a takze pojazdow cig-
zarowych. Wykorzystywane sg rowniez w sitach zbroj-
nych i w kolejnictwie.
Zestaw narzedzi Slide Sledge sktada sie z miota oraz kon-
cowek. Dostepne sg mioty o rdznej wadze odpowied-
nio: 4,5 kg/760 mm, 6,5 kg/1.170 mm, BMF 7kg/760 mm
oraz BMF10,5 kg/1.170 mm. Ich uzupetnienie stanowi sze-
roka gama koncowek stuzgcych migedzy innymi do wybja-
nia tulei, wybijania sworzni oraz do demontazu i ponowne-
go montazu zabezpieczen zebow tyzek. Dostepna jest row-
niez prowadnica do tozysk, uszczelnien i pierscieni, widetki
do przegubow oraz koncowka zrywajgca i diutowa. Opa-
tentowany system udarowy zwigksza do maksimum moc
przenoszong na gtowice narzedzia. Narzedzie zostafo wy-
posazone w szybkoztgcze, co pozwala na szybkg i bez-
pieczng wymiane koncowek. Zaprojektowany ergonomicz-
nie uchwyt zapewnia solidne trzymanie narzedzia. Kon-
strukcja eliminuje poslizg mtotka. Pozwala to na oszczed-
nos¢ czasu i eliminacje dtuzszych przestojéw. Amerykan-
skie narzedzia SlideSledge sg bezsprzecznie najbardziej
precyzyjnym i wydajnym systemem uderzajgcym sposréd
wszystkich oferowanych aktualnie przez $wiatowych produ-
centow. Uzywanie narzedzi Slide Sledge pozwala nie tylko
znacznie zredukowac niebezpieczenstwo wypadkow pod-

N arzedzia Slide Sledge btyskawicznie zdobywajg

Zestaw narzedzi Slide Sledge sklada sie z miota oraz szerokiej gamy konco-
wek stuzgcych miedzy innymi do wybjania tulei, wybijania sworzni oraz

i & By -
Narzedzia Slide Sledge biyskawicznie zdobywaja sobie uznanie polskich uzyt-
kownikdw rewolucjonizujac prace warsztatow serwisowych. Na zdjeciu

czas prac warsztatowych, ale takze wykonywac je przez
jedng zamiast dwdch osob. W ten niezwykle prosty sposob
warsztatom udaje sie zwigkszy¢ wydajnos¢ pracy przy jed-
noczesnym zredukowaniu jej kosztow.

Mtoty Slide Sledge nie tylko usprawniajg prace i popra-
wiajg jej bezpieczenstwo, ale takze umozliwiajg wykona-
nie zadan warsztatowych wowczas, gdy nie jest to mozli-
we przy stosowaniu tradycyjnych metod i narzedzi.
Swiadczy o tym przykiad zwigzany z robotami polegaja-
cymi na wbijaniu sworzni tradycyjnymi metodami. Do wy-
konania zadania konieczna jest wspotpraca dwoch osob.
Pierwszy z pracownikdw postuguje sie mtotem, drugi na-
tomiast przytrzymuje element posredni (dfuto, inny swo-
rzen lub po prostu odpowiednio przyciety odcinek rury
lub stalowego preta). W takiej sytuacji czesto zdarza sie
sie, ze pracownik postugujacy sie mtotem wykonuje ma-
to precyzyjne uderzenie. W takim przypadku lub przy od-
rzucie grozi to zranieniem drugiego z pracujgcych.

W wielu innych przypadkach, gdy sworzen lub tuleja sg za-
pieczone, pracownicy warsztatu nie dysponujgc odpo-
wiednimi narzedziami zmuszeni sg do postugiwania si¢
,samordbkami” lub wrecz wykorzystywa¢ do uporania si¢
z problemem palniki albo prasy hydrauliczne. Nie tylko
wydtuza to znacznie czas pracy, ale jest bardzo niebez-
pieczne dla prowadzgcych prace mechanikow. Moze
takze spowodowac¢ uszkodzenia mechaniczne wybija-
nego sworznia lub tulei, a niekiedy nawet doprowadzi¢
do nieodwracalnego zniszczenia tych elementow.
Optymalnym rozwigzaniem jest zastosowanie systemu Slide
Sledge, ktéry — przy uzyciu trzynastokilogramowego miota
- zapewnia nacisk uderzenia ponad 5.500 kG/cm2. Sita zo-
staje skierowana centrycznie w punkt uderzenia, a do wy-
konania pracy wystarczy jedna osoba. Uniwersalnosc¢ sys-
temu SlideSledge wzrasta dodatkowo dzieki mozliwosci za-
stosowania szeregu specjalistycznych koncéwek. Ich wy-
miana zajmuje pracownikowi dostownie kilka sekund.
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Moc i precyzja
--- dokiladnie tam
GDZIE POTRZEBUJESZ!

Agrex-Eco Sp. z o0.0.

4
a- r e X e C O ‘ ul. Putawska 469, 02-844 Warszawa
> tel. +48 22 644 03 05, fax +48 22 649 08 51

Pracujemy dla natury  Q www.agrex-eco.pl, info@agrex-eco.pl


http://agrex-eco.pl/

®

SOLIDEAL

"THE NATURAL CHOICE"

SOLIDEAL

OPONY DO MASZYN
BUDOWLANYCH | DROGOWYCH

tel. 22783 17 87
www.solideal.pl

AUTORYZOWANY PRZEDSTAWICIEL FIRM:

DEUTZ

Silniki wysokoprezne,
czesci zamienne Deutz
- nowe, reg 0 , UZy

, Serwis

4

SUBARU

Robin
Industrial
Products

Silniki benzynowe i wysokopreine,
czesci zamienne Subaru Robin
Motopompy, Agregaty, Serwis

mecc alte spa)

Generatoren GmbH
. Pradnice synchroniczne,
:‘ﬁ’é!ﬂiq&l_enne. serwis Mecc Alte

‘Osprzet do silnikéw | agregatow.

Walendéw, ul. Nad Utrata 117

BTH
‘ As 05-830 Nadarzyn

tel.: 22 498 06 98+99, 498 07 00+01, 22 739 81 00, 739 41 31
fax: 22 739 41 30, www.bthfast.com.pl, e-mail: info@bthfast.eu

zesci i maszyny budowlane

Uzywane czesci, podzespoty, osprzet

r

. e 7 e
W CIAGLEJ'SPRZEDALZY:
- zwolnice, dyferencjaty & _

- kabiny, ramiona i osprzet "y
- skrzynie biegow i redukcyjne
- reduktory oraz wierce obrotu
- elementy podwozi gasienicowych\ .\

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-350 Kozieglowy, Rzeniszow ul. Zielona 2
tel. 34 31 42 581, fax 34 31 42 604
e-mail: info@ketral pl
Skup uszkodzonych maszyn: tel kom. 602 751 037

www.maszynybucdowlane-czesci.pl
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RE X DO WSZYSTKICH MASZYN

— | — CZESCI DO KAZDEJ MASZYNY
792 Roi ZALOZE CAT, JCB | VOLVO
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PRH RENOX SP.J.

11-041 OLSZTYN, Sokola 4, POLAND

tel. +48 (89) 523 91 52-53, fax +48 (89) 523 90 82
renox@renox.pl

www.renox.pl
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V% NEW HOLLAND

CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU

PRZEDSTAWICIELE PRODUCENTA MASZYN MARKI NEW HOLLAND:

AGROHANDEL s.j.
59-220 Legnica, ul. Jaworzyniska 261,
tel. 76 850 61:13, kom. 603 103 082, www.agrohandel.com.pl

AGROS WRONSCY Sp. z 0.0.
98-337 Strzelce Wielkie, ul. Czestochowska 3,
tel. 34 311 07 82, kom. 694 192 899, www.agros-wronscy.pl

P.H. AGROSKLAD
97-225 Ujazd, Jozefin 39,

Umowy serwisowe na maszyny Caterpillar

tel. 447193575 - dostepne dla wszystkich typéw maszyn CAT
HKL BAUMASCHINEN POLSKA Sp. z 0.0. - tylko u nas wylacznie oryginalne czesci i oleje CAT
60-462 Poznan, ul. Szarych Szeregow 23, 4 wya i _yg e Se% )
tel. 61 665 79 00, fax 61 842 57 01, www.hkl.pl - dodatkowa weryfikacja i ocena stanu maszyny
RENTRAK Sp. z 0.0. - najszybsza i najwieksza sie¢ serwisowa w Polsce
16-070 Choroszcz/Bialystok, e “ :
- najlepiej wyszkoleni mechanicy

Porosty Kalonia 1c¢, tel, 85 651 15 41, kom. 507 181 259, www.rentrak.pl

PHU PERKOZ Sp. z 0.0. - profesjonalny sprzet diagnostyczny

87-300 Brodnica, . 2 - i
ul. Sikorskiego19a, tel. 54 49 34 057, kom, 604 795 595, www.perkoz .com.pl centralny i reQID_nalne magazyny czesci w Polsce
ROLSERWIS S.A. - elastyczne godziny pracy
09-402 Plock,
Teraz umowy sewisowe na 2000mtg , 4000ntg i 6000mtg w promocyjnych cenach.

ul. Sierpecka 10, tel. 24 269 71 19, kom. 608 391 449, www.rolserwis.pl
Sprawdz - kontakt na stronie www.b-m.pl lub pod numerem 22 768 71 00

Bergerat Monnoyeur Sp.z .0.0.

ul. Kolejowa 75 tel. 22 768 71 00 Bergerat
05-092 Lomianki e-mail: b-m@b-m.pl Monnoyeur

www.newholland.com i

(/ =rPr L\Lfglg INTRAC 3%

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW A _
5 CASE omanimou &

JOHN DEERE

SERWIS TECHNICZNY
i CZESCI ZAMIENNE
DO SILNIKOW:

* Fiat Powertrain Technologies
INTRAC Polska Sp. z 0.0.
K IVECO MOTORS Centrala: Wolica, Al. Katowicka 3, 05-830 Nadarzyn ,

° IVECO aifo tel./fax 22 641 02 03, tel. kom. 693 921 330
Oddziat Gdynia: 81-061 Gdynia ul. Hutnicza 40, tel. 58 783 37 40

* FIAT aifo 0Oddziat Olkusz: Al. 1000-lecia 1, 32-300 Olkusz, tel. 32 645 53 00-01
Oddziat Poznan: ul. Platynowa 16, 60-052 Komorniki, tel. 61 866 72 05

Oddziat Rzeszow: Rudna Mata 51A, 36-060 Gtogow Mtp., tel. 17 8591 603
Oddziat £édz: Al. Jana Pawta Il 15, 93-750 £6dz, tel. 693 927 446
Oddziat Wroctaw: ul. Braterska 6, 53-015 Wroctaw, tel. 71 333 45 10

Oddziat Olsztyn: Modrzewiowa 6, 11-010 Wéjtowo, tel. 89 513 96 47

ul. Generata Kutrzeby 9 Oddziat Bialystok: Al. Jana Pawta Il 88, 15-703 Bialystok, tel. 693 927 308
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45 e-mail: info@intrac.pl infolinia: 0601 INTRAC
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl www.intrac.pl 0601468722
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System Komtrax pomaga
utrzymywac maszyne
w dobrej kondycji technicznej,

przekazuje na biezaco ostrzeiepia'l
o wszelkich odstepstwach od r_}b;my W jej pracy,

Komatsu Poland Sp. z o.0.
05-070 Sulejowek, ul. Trakt Brzeski 72
tel. 22 783 00 62, fax 22 760 12 97
info@komatsupoland.pl

S Allison

” Transmission.

Generalny Importer

TEZANA

TECHNIKA ZASTOSOWAN NAPEDOW

ul. Generata Kutrzeby 9
05-082 Stare Babice k/Warszawy
tel. (022) 752-93-22, fax (022) 752-93-45
e-mail: biuro@tezana.pl www.tezana.pl

* automatyczne skrzynie biegéw
 doradztwo techniczne
* serwis gwarancyjny i pogwarancyjny
» system ReTran
* czesci zamienne
* oleje przektadniowe TranSynd

Manitou Polska Sp. z o.0.
Kowanodwko, ul. Obornicka 1A,
- 64-600 Oborniki Wikp.
‘ tel. 61 297 75 35,

fax 61297 21 19,
www.pl.manitou.com

Rozbudowana siec serwisowa
zapewnia szybki dojazd

i doskonalg efektywnosc dziatania.
Nasi technicy s w stanie
dotrzec wszedzie

i w bardzo krotkim czasie.

SMANITOU
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Oryginalne czesci zamienne jeszcze nigdy
nie byly w tak dobrej cenie,
a serwis tak blisko Ciebie

FAYAT BOMAG Polska Sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
tel. 22 482 04 00, faks 22 482 04 01

e-mail: poland@bomag.com



http://komatsupoland.pl/
http://www.tezana.pl/pl/
http://www.pl.manitou.com/cms
http://www.bomag.com/poland/index.aspx?&Lang=343

TargiKelce

WSZYSTKIE DROGI PROWADZA
DO KIELC!!

8-11.05.2012

AUTOSTRADA-POLSKA

XVIII Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego

NOWE WYDARZENIE - SALON KRUSZYW

organizowany przy wspotpracy
INSTYTUTU MECHANIZACJI BUDOWNICTWA | GORNICTWA SKALNEGO

MASZBUD

XIV Miedzynarodowe Targi Maszyn Budowlanych i Pojazdow Specjalistycznych

TRAFFIGEXPO

7T\ VIl Mi¢dzynarodowe Targi Infrastruktury

ROTRA

IV Miedzynarodowe Targi Transportu Drogowego - Pojazdy Uzytkowe

ZAPRASZAMY!
PONAD 860 FIRM Z 25 PANSTW

Instytut Badawczy

WSPOLPRACA |##% | DroiMostow

www.ibdim.edu.pl

{ www.targikielce.pl

TARGI KIELCE S.A. ul. Zaktadowa 1, 25-672 Kielce

tel. 41 365 14 26, fax 41 345 62 61, e-mail: biuro@targikielce.pl

Informacje o targach:
Dyrektor Grupy Projektow - Bogustawa Grzechowska
tel. 41 365 12 10, fax 365 14 26, e-mail: autostrada@targikielce.pl


http://www.targikielce.pl/

Nastrojowych i radosnych Swiat Bozego Narodzenia
oraz samych szczesliwych zdarzen w nadchodzacym
Nowym Roku

Zyczy
zespot Bergerat Monnoyeur

Bergerat
www.b-m.pl Monnoyeur


http://www.b-m.pl/

