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PoISEFF stanowi szanse nie tylko na
ograniczenie zuzycia energii, ale takze
uzyskanie premii inwestycyjnej

Na zaproszenie Manitou 1.200 osob
z 80 krajow goscito wypoczynkowej
miejscowosci Punta Umbria na atlan-
tyckim wybrzezu Hiszpanii

Wacker Neuson zaprezentowat trzy ko-
parki kompaktowe nowej generacji two-
rzgce nowy typoszereg ET

Z ,Warynskim” od dziecka! - rozmowa
z Robertem Kedzierskim, Prezesem
Zarzadu Warynski Trade Sp. z 0.0.

Amago z poczatkiem lipca wprowadzito
do swojej oferty wioskie maszyny przefa-
dunkowe firmy SOLMEC

BOMAG konsekwentnie realizuje
strategie, ktéra pozwoli mu awansowac
na pozycje $wiatowego wicelidera w pro-
dukcji maszyn do frezowania na zimno

Mimo kryzysu, mniony rok okazat sie dla
koncernu JCB niezwykle udany

Maszyny Case na hatdzie. Wydajne
i niezawodne w trudnych warunkach

Park maszynowy firmy Remondis
wzbogacit si¢ o kolejng maszyne marki
Komatsu - tadowarke kotowg WA380-6

Volvo CE zaprezentowato nowg generacije
minitadowarek o sterowaniu burtowym.

W sktad nowej Serii C wchodzg zaréwno
modele kotowe, jak i gasienicowe

Hitachi opracowato i wprowadzito w zy-
cie program ,Support Chain” majgcy

na celu zwiekszenie bezpieczenstwa po-
czynionych inwestycji

Inzynierowie ze Stalowej Woli cenig
sobie opinie uzytkownikow swych
maszyn. Dlatego spotykajg sie z nimi na
specjalnych Spotkaniach Technicznych

Gama maszyn oferowanych przez
spotke Bergerat Monnoyeur znéw sig
powiekszyta. Tym razem o dwudrogo-
wag koparke UNAC 22TRR

Czy bedace szwedzkim wynalazkiem
wozidio przegubowe ma szanse

ku temu, by na dobre zagoscic

na polskich placach budowy?

FOTOGRAFIA NA OKLADCE:
tadowarka kotowa CASE 921 F

ﬁmﬁy é’zy L‘e/?(/%

niestety, ciggle mamy do czynienia
z poglebiajgcym sie kryzysem polskiego
sektora budowlanego. Dotkngl
on szczegolnie firmy drogowe.
Nawet najwigksze z nich bory-
kajg si¢ z powaznymi proble-
mami finansowymi i szuka-

ig ratunku w gremialnie zglasza-
nych wnioskach upadiosciowych. A przeciez jeszcze niedawno wyda-
wac sig moglo, ze sq ,niezatapialne”. No coz, Titanic tez mial nigdy
nie pojs¢ na dno... 1dg na nie tuzy polskiej branzy drogowej pocigga-
jgc za sobg calg rzesze podwykonawcow.

Czy mozna liczyé, ze sytuacja w bedgcym przeciez kolem zamacho-
wym calej gospodarki budownictwie si¢ poprawi? A jezeli tak, to co
powinno si¢ wydarzyc, aby dziato sig lepiej? Recepty na kryzys sg po-
wszechnie znane. Konieczne sq takie zmiany w prawie, by kryterium
najnizszej ceny przestato byc jedynym, a przynajmniej nie najwaz-
niejszym, sposrod tych, ktére decydujg o wyborze wykonawcy. Za-
mawiajgcy powinien blizej przyjrzec sie kontrahentowi. Wzigcé
pod uwage jego kompetencje i solidnosé¢ oraz mozliwosci wykona-
nia kontraktu wlasnymi silami. Dzisiaj liczy sig cena, dlatego wiele
firm sktada oferty myslgc tylko o wygraniu przetargu i niczym po-
za tym. Dlatego ceny uslug okreslane bywajg ponizej kosztéw wyko-
nania. Co stanie sig, gdy trzeba si¢ bedzie zabrac do budowania?
»Na razie o tym nie myslmy, jakos to bedzie” — wedlug tej zasady
postepujg zwycigzcy przetargow. Dobrym wyjsciem — zaréwno dla
zamawiajgcego, jak i wykonawcy - bylaby z pewnoscig mozliwos¢
waloryzacji cen kontraktéw. Niektdre materiaty potrafig przeciez
w krotkim czasie podrozec nawet o polowe. Nie jestesmy jednak
Hiszpanig, gdzie kontrakty, na realizacje ktorych trzeba powyzej ro-
ku, zawierajg klauzule indeksacyjne. Uwzgledniajg one wzrost cen ma-
terialow budowlanych w czasie realizacji inwestycji. Jesli ceny zwigk-
szajq sig, a wykonawca nie ma to wplywu, zamawiajgcy zobligowany
jest do pokrycia réznicy miedzy ceng widniejgcg w kontrakcie, a rze-
czywiscie obowigzujgcg.

A zatem zmieniajmy jak najszybciej prawo zaméwiern publicznych!
Niech bedzie jak w Hiszpanii. Albo zacznijmy kierowac sig zdro-
wym rozsadkiem stosujgc obowigzujgce w Polsce przepisy! Nie-
ktdrzy zresztq juz to robig. Na preyklad Bank Swiatowy wymaga
by firma, ktéra przystepuje do przetargu byla w stanie wykonac
co najmniej szescdziesigt procent przewidywanych w kontrakcie
robét podstawowych sitami wlasnymi. Inaczej na wspomozenie
inwestycji nie zaryzykuje nawet zlotéwki!

Jacek Barariski

b e
Dyrektor Wydawnictwa

Rys. K.Katarzyna Janasiewicz



Mieszanka firmowa

Wacker Neuson dla klientéw i... ich rodzin

Blisko czterystu klientow z Niemiec, Polski i Belgii wzieto
udziat w ,Dniu innowaciji urzgdzen budowlanych” zorgani-
zowanym przez niemieckg firme Wacker Neuson w nie-
mieckim Reichertshofen. Zaproszeni mogli zyska¢ gtebszy
wglad w filozofie rozwoju i produkcji Wacker Neuson. W ja-
kich warunkach powstajg innowacyjne urzgdzenia i maszy-
ny budowlane pokazata mozliwo$¢ zwiedzania licza-
cej 25.200 m?2 fabryki. Fachowe wyktady odbywajgce sie
w sgsiednim osrodku szkoleniowym i muzeum firmy po-
Swiecone robotom brukarskim, technice zageszczania, ob-
robce betonu, systemom szalunkowym, jak réwniez budo-
wie kanalizacji daty uczestnikom wiele wskazéwek przydat-
nych w codziennej pracy.

e,

Uczestnicy imprezy zorganizowanej przez firme Wacker Neuson mieli okazje
wykazania sie umiejetnoscig obsfugi maszyn i urzadzer. Okazafo sie, ze manwery
najwieksza na Swiecie zageszczarkg plytowg sg naprawde dziecinnie fatwe!

Uczestnicy imprezy nie ograniczali sie do udziatu w licz-
nych pokazach, mogli rowniez wykazac sie umiejetnoscia-
mi obstugi maszyn marki Wacker Neuson. Poczgwszy
od wykonywania manewréw zdalnie sterowang zageszczar-
ka ptytowg DPU 130, poprzez pokonywanie parkuru spe-
cjalnie przygotowanego dla walcéw przegubowych i bty-
skawiczny montaz mobilnego o$wietlenia placu budowy,
az po wykazanie sie mistrzostwem we wtadaniu urzadze-
niem do wigzania weztéw zbrojeniowych i elektrycznym
mtotkiem wyburzeniowym EH 25. Kazdy znalazt tu co$ dla

WACKER
NEUSON
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siebie, a na zwyciezcéw poszczegdlnych konkurencji cze-
katy wielce atrakcyjne nagrody!

Wacker Neuson otworzyt takze szeroko drzwi dla rodzin
i przyjaciot uzytkownikow swoich maszyn i urzadzen. Kaz-
dy z pracownikéw fabryki miat okazje do pokazania swoim
bliskim i przyjaciolom gdzie i jak pracuje. — Zainteresowa-
nie imprezg ze strony naszych klientdw, pracownikow i lu-
azi nie zwigzanych bezposrednio z branzg, a zamieszkujg-
cych nasz region byto olbrzymie. Moglismy zaprezentowac
sie jako innowacyjny producent maszyn i urzgdzen dla
branzy budowlanej wykorzystujgcy na co dzien najnowsze
zdobycze technologiczne. Co wazne takze wobec licznie
przybytych mtodych ludzi. Naszg impreze odwiedzifo blisko
1.500 0s6b — powiedziat Helmut Bauer, dyrektor do spraw
produkcji Wacker Neuson Produktion Deutschland.

Sany wyhamowuije i zwalnia

Ukazujacy sie w Kolonii niemiecki dziennik Kélner Stadtan-
zeiger doniost, ze chinskie Sany dokona masowej redukciji
miejsc pracy w swej fabryce w Bedburgu. Mimo to zakfady
maja funkcjonowaé nadal.

Koncern Sany zalicza si¢ do najwiekszych chinskich firm pro-
dukujgcych maszyny i sprzet budowlany. Otwarcie niemal
doktadnie przed rokiem (czerwiec 2011) zaktadéw w Bedbur-
gu budzito wielkie nadzieje zaréwno w Sany, jak i u jego nie-
mieckich partnerow. Dzi$ Kélner Stadtanzeiger nie bez racji
przypomina stowa wypowiedziane wowczas przez zatozycie-
la Sany Lianga Wengena: — Jezeli uda nam sie potgczenie ni-
skich kosztow produkcji Chin i najwyzszej jakosci typowej dla
Niemiec, staniemy sie niepokonani. Sany zainwestowat wow-
czas w budowe zaktaddéw 35 milionéw euro zapowiadajac
przy tym, ze dalsze inwestycje wynies¢ moga nawet 100 mi-
lionéw. Wéwczas nie byto jednak przesgdzone, ze Sany do-
kona przejecia niemieckiego rywala, $wiatowego lidera
w produkcji pomp do betonu, jakim jest Putzmeister.
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Zakfady Sany w Bedburgu otworzono z wielkg pompg przed rokiem. Kolejne inwesty-
cje chinskiego koncernu oraz trudna sytuacja swiatowej branzy maszyn budowla-
nych sprawity, ze ambitne plany produkcyjne musiaty zosta¢ zrewidowane...

Po przejeciu na poczatku tego roku doszto do pierwszej po-
waznej korekty planéw Sany. Produkcja pomp do betonu zo-
stata przeniesiona z Bedburga do zaktadow Putzmeistera
w Aichtal. Tym samym miejsca pracy stracita potowa pracow-
nikdw fabryki w Bedburgu. Chihczycy widzg mozliwos¢ cze-
$ciowego chociazby ztagodzenia problemu w pozbyciu sie
pracownikow czasowych. W ten sposob uniknie sie maso-
wych zwolnieh 0séb posiadajgcych umowy o prace na czas
nieokre$lony. Fabryka Sany w Bedburgu zatrudnia w chwili
obecnej okoto 240 os6b. Sany zlecito badania rynku, ktore
pozwolg okresli¢ wielkosé produkcji i rodzaj maszyn, ktore
w przysztosci bedg produkowane w Bedburgu.
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PoISEFF? Szansa
na premie inwetycyjng!

Polskie firmy budowlane zuzy-
wajg znacznie wiecej energii
niz ich zachodni konkurenci.
Gtowng przyczyne takiego
stanu rzeczy stanowi korzy-
stanie z przestarzatych tech-
nologicznie, a tym samym
mato wydajnych maszyn
i urzgdzen. Dlatego zakup
paliwa stanowi jeden z gtdw-
nych kosztow dziatalnosci.
Oszczedno$ci mogtaby przy-
nie§¢  wymiana  sprzetu
na bardziej efektywny, a tym
samym energooszczedny.
Eksperci szacuja, ze w ten
sposob udatoby sie zmniej-
szy¢ roczne zuzycie energii
nawet o trzydziesci pro-
cent. Ktopot tylko w tym, ze
firm — szczegdlnie tych nale-
zacych do sektora MSP — zwy-
czajnie nie sta¢ na unowocze-
$nianie parku maszynowego.
To wtasnie z mys$lg o nich
stworzono Program Finan-
sowania Rozwoju Energii
Zrownowazonej w Polsce
(PoISEFF). Stanowi on inicja-
tywe Europejskiego Banku
Odbudowy i Rozwoju stworzo-
ng wspolnie z UE. Srodki pro-
gramu PoISEFF dystrybuowa-
ne sg m.in. przez Millennium
Leasing. Gtownym celem pro-
gramu PolSEFF pozwalajgce-
go uzyska¢ finansowanie na-
wet do miliona euro w formie
kredytu inwestycyjnego Eko
Energia lub leasingu Eko
Energia jest poprawa efektyw-
nosci energetycznej polskiego
sektora matych i S$rednich
przedsiebiorstw. — PoISEFF
skierowany jest do podmiotow
spetniajgcych wymogi euro-
pejskiej definicji matego i Sred-
niego przedsigbiorstwa (MSP).
Warunkiem jest prowadzenie
dziafalnosci  gospodarczej
na terenie Polski, zatrudnianie
nie wiecej niz 249 pracowni-
kéw, uzyskiwanie rocznych
przychoddw nie przekraczajg-
cych réwnowartosci 50 milio-
néw euro | posiadanie akty-
wow o wartosci nie przekra-

Komponenty

czajgcej réwnowartosci 43 mi-
liondw euro — moéwi konsultant
Millennium Leasing Michat De-
uszkiewicz. Czy PolSEFF mo-
ze okazac sie rzeczywiscie po-
mocny matemu albo $rednie-
mu przedsiebiorstwu budow-
lanemu? A moze jest jedynie
kolejnym skomplikowanym
produktem finansowym, kté-
ry przyniesie profity wytacz-
nie bankowi, a nie przedsie-
biorcy? Michat Deuszkiewicz
nie zgadza sie z takim posta-
wieniem sprawy: — Program
oparty jest na przejrzystych
procedurach. Jego zaletg
Z punktu widzenia przedsie-
biorcy — oprocz oszczednosci
wynikajgcych z korzystania
Z energooszczednych ma-
szyn — jest mozliwosc¢ uzyska-
nia  dziesiecioprocentowej
premii inwestycyjnej. Biorgc
pod uwage koszty zakupu
maszyny, jest to dla matego
czy Sredniego przedsigbior-
stwa pokazna kwota, ktorg
przeznaczy¢ moze chocby
na zakup paliwa czy wynagro-
dzenie operatora.
Teoretycznie rzecz biorgc nie
ma przeszkod, by finansowa-
niem w ramach PolSEFF mo-
gty by¢ objete réznego rodza-
ju maszyny i sprzet budowla-
ny. Nie znajdujg sie one jed-
nak jeszcze na liscie efek-
tywnych maszyn, technologii
i dostawcdw (tzw. lista zakwa-
lifikowanych materiatow i urza-
dzen LEME). Specjalisci
PolSEFF pracujg nad katego-
rig maszyn obejmujgcg kopar-
ki, tadowarki i krolujace nie-
podzielnie na polskim rynku
koparko-tadowarki i tado-
warki. Termin ich dodania
do listy LEME nie zostat
jeszcze ustalony. Tak czy
inaczej w ramach istniejgcych
na liscie kategorii moga na nig
trafic maszyny pozwalajgce
na osiggniecie co naj-
mniej dwudziestoprocentowe;j
redukciji zuzycia energii.

Do momentu uzupetnienia listy
firma chcaca skorzystaé ze sfi-
nansowania inwestycji w ra-
mach programu PolSEFF musi
przedstawi¢ nazwe i model

oraz parametry robocze sprze-
tu, ktéry ma podlega¢ wymia-
nie. Niezbedne do wdrozenia
procedury finansowania sprze-
tu sg moc silnika, jednostkowe
zuzycie paliwa dla maksymal-
nego momentu obrotowego
wyrazone w gramach na kWh
oraz pojemnos¢ tyzki. — Uzyt-
kownicy maszyn napotykajg
najwigksze trudnosci w uzy-
skaniu danych dotyczacych
jednostkowego zuzycia pali-
wa dla maksymalnego mo-
mentu obrotowego. Dgzymy
do maksymalnego uprosz-
czenia procedur, ale nie mo-
zemy zrezygnowac z tych da-
nych. Dokumentujg one bo-
wiem efektywnosSc energe-
tyczng maszyny, o sfinansowa-
nie ktdrej ubiega sie klient. Ich
uzyskanie eliminuje ryzyko za-
kwestionowania decyzji o przy-
znaniu mu premii inwestycyj-
nej - méwi Michat Deuszkiewicz.
Tworcy programu  PolSEFF
wspdlnie z dostawcami pracu-
ja nad dodaniem kategorii
maszyn budowlanych do li-
sty zakwalifikowanych materia-
tow i urzadzen (LEME). Z pew-
no$cig bedzie ona poszerza-
na o sprzet z innych kategorii.
Walce drogowe nie znajdujg
si¢ jeszcze na liscie LEME,
ale wkrétce moze sie to zmie-
nié. — Teraz realizujemy tego
typu projekty sciezkg standar-
dowa, indywidualnie poréwnu-
jgc starg i nowa maszyne klien-
ta pod kgtem mozliwosci przy-
znania premii PoISEFF - ttuma-
czy Michat Deuszkiewicz.

Jezeli stworzona zostanie kate-
goria maszyn drogowych, to
na liscie LEME mogg znalezé
sie nowe walce tandemowe ofe-
rowane przez Dynapac Poland.
Cechuje je energooszczed-
no$¢, wyzsza nawet 24% w sto-
sunku do modeli poprzedniej
generacji. Tak znaczacg popra-
we parametréw maszyn osig-
gnieto dzieki wyposazeniu ich
W nowoczesny wysokoprezny
silnik  spalinowy  Cummins
QSB 3.3 T3 spetniajacy norme
emisji COM 3A, zastosowaniu
dwéch pomp w w uktadzie wi-
bracji, znaczgcemu ograni-
czeniu strat energii w uktadzie
hydraulicznym, zastosowaniu
proporcjonalnego sterowania
predkoscig wentylatora chtod-
nicy w zaleznoéci od tempera-
tury ptynu chtodzgcego silni-
ka i oleju hydraulicznego oraz
automatycznemu przetgcza-
niu sie silnika spalinowego
na bieg jatowy po dziesieciu
sekundach od zatrzymania
maszyny. — Wykazana i pro-
mowana przez Dynapac
energooszczednos¢  do-
skonale wpisuje sie w zato-
zenia Programu Finansowa-
nia Rozwoju Energii Zréw-
nowazonej PoISEFF. Nasze
walce spetniajg kryteria po-
zwalajgce na uzyskania dzie-
siecioprocentowej premii inwe-
stycyjnej. Procedura uzyskania
premii jest bardzo prosta
i szybka. Warto z niej skorzy-
sta¢ - podsumowuje Agniesz-
ka Skupniewicz, dyrektor han-
dlowy Dynapac Poland.

Part of the Atlas Copoo Group
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DviNAaPrac

Dynapac Peland 5p. 2 0.0,

wl. Rrepakowa 14

#{-541 Katowloe

tel, 32 782 71 00, fax 32 7B2 71 01
emalk infopolska@dynapac.com
AL YTRMDaC LOm

Posrednik Budowlany 3


http://dynapac.com/pl/Strona-glowna/

Mieszanka firmowa

To jeszcze nie koniec probleméw drogownictwa

Od 2008 roku rosnie liczba upadtosci w branzy. W pierwszej
kolejnosci problemy miaty firmy dziatajgce na rynku miesz-
kaniowym, natomiast ostatnie miesigce to gtéwnie problemy
wykonawcéw drog. Paradoksalnie pomimo ze nakfady
GDDKIA majg wzrosngé w tym roku o 11% do rekordo-
wych 29,3 mld zt (uwazamy, iz wykonane zostanie ok. 90%
planu, a reszta $rodkéw zostanie przesunieta na przyszty
rok) wielu drogowcdw znalazto sie nad krawedzia.
Budownictwo przoduje w zatorach ptatniczych. W ocenie Pol-
skiego Zwigzku Pracodawcédw Budownictwa na koniec czerw-
ca skala zatoréw mogta wynie$¢ okoto 4 mid ztotych. Koniec
realizacji kapitatochtonnych kontraktéw infrastrukturalnych
powinien przefozy¢ sie na spadek zadtuzenia najwiekszych
firm, jednak cze$¢ z nich moze tego okresu nie doczekac.
Chcac obnizy¢ zadtuzenie coraz wigcej spétek decyduje sie
na sprzedaz posiadanych nieruchomosci oraz aktywéw nie-
zwigzanych z podstawowg dziatalno$cig operacyjna.
Przedstawiciele firm budowlanych wskazuja, ze obecnej trud-
nej sytuacji w branzy winne jest prawo zamowien publicz-
nych, promujgce kryterium najnizszej ceny. Z kolei GDDKIA
argumentuje, ze jezeli kazdy element inwestyciji jest bardzo
precyzyjnie okre$lony — tak jak miato to miejsce w przypadku
kontraktow infrastrukturalnych, to kryterium ceny jest najlep-
sze. Budowlancy zwracajg jednak rowniez uwage na btedy
w dokumentacji projektowej, ktra rowniez zostata przygoto-
wana zgodnie z zasadg ,najtanszy wygrywa”. Lepszym roz-
wigzaniem bytby w tym przypadku, stosowany na kolei sys-
tem ,projektuj i buduj”. Tym samym projektujacy wspétpra-
cowatby bezposrednio z wykonawcg, co bytoby bardziej
efektywne. Choc¢ taka forma réwniez rodzi pewne obawy
o potencjalne ,0szczednos$ci” wykonawcow na jakosci.
Duzy naptyw firm z zagranicy, ktére nie miaty pracy na rodzi-
mych rynkach, doprowadzit do znacznego zaostrzenia kon-
kurencji. Oferowane ceny znaczgco ponizej kosztoryséw za-
mawiajgcych czesto z marzg 0+, w nadziei chociazby na uzy-
skanie pewnych oszczednosci na realizowanej inwestycji czy
zwigkszenie wartosci kontraktu w wyniku wykonania koniecz-
nych robot dodatkowych, doprowadzity do pewnego rozre-
gulowania rynku. Niskie marze i spadek zamowien publicz-
nych moze powodowac, ze stopniowo z Polski bedg wycho-
dzi¢ duze zagraniczne grupy budowlane, co przetozytoby
sie na spadek konkurenciji i bytoby szansag na uzyskiwanie
wyzszej rentownosci. W pierwszej kolejnosci chodzi tu o fir-
my, ktore nie posiadajg wtasnego parku maszynowego i be-
dac generalnym wykonawcg, skupialy sie na organizaciji pro-
cesu budowlanego praktycznie w catosci korzystajgc z kra-
jowych podwykonawcow. Do zmniejszenia konkurencji przy-
czyni¢ sie mogg zmiany prawa wprowadzajgce prekwalifika-
cje oferentdw i ocene pod katem potencjatu finansowego,
doswiadczenia oraz posiadanych zdolnosci produkcyjnych.
Efekty bardzo agresywnego oferowania w przetargach ob-
serwujemy obecnie m.in. w opdznieniach na budowach, za-
torach pfatniczych i upadtosciach nieuczciwie traktowanych
podwykonawcow, na ktérych wieksze firmy szukaty
oszczednosci by domkng¢ kontrakt bez strat, ale i najwigk-
szych podmiotow, ktore nie sg w stanie realizowaé swoich
zobowigzan. Na pogorszenie rentownosci spotek poza wy-
sokg konkurencjg wptywajg réwniez m.in. ceny materiatow
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i transportu, robocizny oraz koszty finansowe zwigzane
z wyzszym zadtuzeniem. W ciggu ostatnich dwdch lat ceny
kruszywa, asfaltow, betonu, stali czy oleju napedowego
wzrosty 0 30-40%, a poniewaz nie byty one waloryzowane
w kontraktach, daty sie spétkom mocno odczu¢ we wzro-
$cie kosztéw. Z jednej strony mozna wykonawcom zarzu-
ci¢, ze nie doszacowali tego ryzyka, agresywnie konkurujgc
o zlecenia, jednak z drugiej strony wydaje sig, ze az tak du-
zy wzrost kosztéw byt trudny do przewidzenia. GDDKIiA
wskazuje, ze reguty byty jednakowe dla wszystkich, a ich
zmienianie w trakcie nie bytoby fair. Wydaje si¢ jednak, ze
przerzucenie catego ryzyka na realizujgcego kontrakt nie
byto dobrym rozwigzaniem i pozostaje czekaé, ze sytuacja
ta ulegnie zmianie, gdy bedziemy realizowa¢ nowe inwesty-
cje z przysztej perspektywy budzetu UE. Wydaje sie jednak,
ze urzednikom réwniez zabrakto do$wiadczenia w organiza-
cji tak duzego frontu inwestycyjnego. Chodzi tu m.in. o trud-
nosci w dokonaniu zmian w btednych projektach czy op6z-
nienia w przekazywaniu terendw przez zamawiajgcego, ktore
czynity terminy bardzo napietymi juz od poczatku realizacji.
Wedtug danych GUS w sektorze budowlanym na ko-
niec | kwartaftu byto zatrudnione 515,6 tysiecy osob. Jesli
zatozymy, ze prace moze straci¢ 20 procent zatrudnionych,
daje to ponad 100 tysiecy pracownikéw. Do tego dochodzi
efekt mnoznikowy, poniewaz budownictwo napedza row-
niez inne gatezie gospodarki.

W obecnej trudnej sytuacji branzy budowlanej kolejny pro-
blem po spadku rentownosci i raportowanych stratach oraz
problemach z terminowym realizowaniem zobowigzan, be-
dzie stanowi¢ dostep do finasowania. Dla kredytodawcéw
problemem moze by¢ ocena rzeczywistej kondycji spétki,
w zwigzku z trudnosciami w oszacowaniu ostatecznych wiel-
kosci strat na realizowanych kontraktach. W takim przypad-
ku jezeli w wariancie ostrozno$ciowym sektor bankowy,
w obawie przed problemami z ptynnoscia i regulowaniem
zobowigzan przez spotki budowlane, znaczaco zaostrzy
i ograniczy kredytowanie zaréwno nowych inwestycji jak
i rolowanie biezgcych linii kredytowych, moze to skutkowac
wzrostem kosztow finansowych, a w skrajnych przypadkach
upadtoscig i problemami z realizacjg inwestycji. Ponadto ob-
nizenie finansowania bankowego bardzo ograniczy zdol-
nos¢ ofertowania w przetargach publicznych, gdzie inwe-
stor nie przekazuje zaliczek wykonawcy, a $rodki reguluje
dopiero po wykonaniu prac. Trudno tu réwniez liczy¢
na wsparcie ze strony wtascicieli. Gtownymi akcjonariusza-
mi najwiekszych spotek budowlanych sg spotki hiszpanskie,
gdzie z kolei sektor bankowy znajduje sie pod duzg presja.
Najblizsze dwa kwartaty przyniosg prawdopodobnie jesz-
cze dalsze pogorszenie sytuacji spotek budowlanych
w zwigzku z rozliczaniem inwestyciji infrastrukturalnych,
gdzie mozna oczekiwa¢ wysokich strat. Wykonawcy mo-
ga starac¢ sie schodzi¢ z placoéw budowy bez kar poprzez
wskazywanie btedoéw w dokumentacji po stronie zama-
wiajgcego. Tym samym konieczny bedzie kolejny wybor
wykonawcy i taka inwestycja ulegnie dalszemu op6z-
nieniu. Problemy branzy bardzo dobrze odzwierciedlajg
notowania spotek na GPW. W | pétroczu indeks WIG-
Budownictwo stracit 35,4%, przy spadku indeksu sze-
rokiego rynku WIG réwnym 6,1%.

Michat Stalmach, analityk DM BOS



Mieszanka firmowa

Mecalac przejat produkcje tadowarek!

To byt historyczny dzien dla stu pieédziesieciu pracowni-
kow firmy Mecalac Baumaschinen GmbH. Kiedy pierwsze-
go stycznia 2012 zapadta decyzja o rezygnacji z majgcej
bogate tradycje marki Ahlmann i kontynuowaniu produkcji
tadowarek kofowych pod szyldem Mecalac, nikt nie zdawat
sobie sprawy, jak czasochfonne i trudne bedzie wprowa-
dzenie w zycie nowe;j strategii.

Pracownicy Mecalac Baumaschinen GmbH majg powody do satysfakciji i z wigkszym
poczuciem bezpieczenstwa spogladajg w przysztos¢

Po tygodniach cigzkiej pracy wszyscy mogli wreszcie ode-
tchng¢ majgc powdd do satysfakcji. Z taSm produkcyjnych
zjechata pierwsza fadowarka kotowa marki Mecalac. Dla
pracownikow stafo sie to okazjg do hucznego $wietowania
i zwiekszenia poczucia bezpieczenhstwa na najblizszg przy-
sztos¢. Posiadajgc w ofercie dwadziescia modeli tadowa-
rek i koparek kotowych o ciezarze roboczym w zakre-
sie 4-16 ton Mecalac poprawit swojg pozycje na $wiato-
wych rynkach w segmencie maszyn kompaktowych.

LiuGong Machinery Poland rozpoczat produkcje

LiuGong Machinery Poland (LMP) zaprezentowat dwa
pierwsze seryjne egzemplarze maszyn wyprodukowane
w Stalowej Woli — fadowarke kotowg (model 856) i koparke
gasienicowg model 922D. Maszyny powstaty z komponen-
tow dostarczonych z Chin z myslg o krajach rosyjskojezycz-
nych. LiuGong Machinery Poland zapowiada, ze juz jesie-
nig ruszy¢ ma produkcja koparek i tadowarek przeznaczo-
nych na eksport na rynki krajow Unii Europejskie;.

— W poczagtkowym okresie wdrazany byt program, ktory po-
zwoli na produkcje elementéw konstrukcyjnych i podze-
spotdw do budowy tych maszyn w Stalowej Woli — ttuma-
czy Mirostaw Sroka, wiceprezes do spraw produkciji i logi-
styki w LiuGong Machinery Poland.

Dyrektor Generalny Zuozhou Tan o$wiadczyt, ze LiuGong
Machinery Poland w poczatkowym okresie skupi sie
na produkcji wtasnie tych dwéch rodzajéw maszyn — kopa-
rek i fadowarek, ale oczywiscie firma bedzie reagowac
na potrzeby rynku i stopniowo poszerza¢ asortyment.

W ofercie LMP nie zabraknie tez maszyn, ktére do tej pory
produkowata Huta Stalowa Wola. W ciggu pieciu najbliz-

Uroczyste rozpoczecie produkcji przez LiuGong Machinery Poland. W tle pierwsze
maszyny zmontowane w Stalowej Woli z komponentow dostarczonych z Chin

szych lat stanowic¢ bedg one potowe stalowowolskiej pro-
dukcji. Kierownictwo LiuGong Machinery Poland zadekla-
rowato, ze w tym okresie wielko$¢ produkciji w Stalowej Wo-
li siegac bedzie okoto trzech tysiecy maszyn rocznie.

W prezentacji pierwszych maszyn, ktore opuscity fabryke
LiuGong Machinery Poland w Stalowej Woli udziat wziety
wladze samorzadowe: wicemarszatek wojewddztwa pod-
karpackiego Zygmunt Cholewinski, wicestarosta stalowo-
wolski Mariusz Softys oraz prezydent Stalowej Woli Andrze;
Szlezak. Ten ostatni podarowat gospodarzom imprezy ob-
raz — wizerunek starozytnego filozofa chinskiego — Konfu-
cjusza. — Mam nadzieje, ze harmonia bedzie tg zasadg, kto-
ra bedzie przyswiecata wszystkim dziataniom firmy. Harmo-
nia czyli rdwnomierny rozwdj, ktdry stuzy pracownikom, ce-
lom firmy i sukcesowi handlowemu — stwierdzit Szlezak.
Oprécz polskich dziennikarzy, wydarzenie relacjonowali
reporterzy siedmiu chinskich agenciji. To pokazuje, jakg wa-
ge Chinczycy przyktadajg do inwestycji w Stalowej Woli.
W ogniu pytan chinskich dziennikarzy znalazt sie wicemar-
szatek Zygmunt Cholewinski, ktory kilka dni wczesniej wré-
cit z Chin. - Gdy my tam podpisywalismy list z intencjg
wspdipracy, tu wspdtpraca polsko-chiniska juz sie realizo-
wafa — powiedziat wicemarszatek, ktory prace zawodowg
zaczynat doktadnie w tej hali produkcyjnej, przed ktérg od-
bywata sie uroczystosc.

|
Komatsu Poland ma nowego prezesa

Nastgpity zmiany w zarzadzie Komatsu Poland. Pod koniec
kwietnia zakonczyta sie misja w naszym kraju dotychczaso-
wego prezesa firmy Ryo Onodery. Na stanowisku zastgpit go
Niemiec Wilfried Tschich. Nowy prezes na swoich zastepcéw
powotat Yasuakiego Shigemure oraz dobrze znanaego w kra-
jowym $rodowisku Mariusza Paluszewskiego. Ten ostatni po-
zostat na swoim stanowisku, byt bowiem takze zastepcg uste-
pujgcego prezesa Ryo Onodery.

Wilfried Tschich byt dtugoletnim dyrektorem generalnym
i wspottworeg sukceséw niemieckiej spotki Komatsu Deutsch-
land GmbH. W kwietniu 2010 na wtasne zyczenie ograniczyt
swg dziatalnos¢ w Niemczech i podjgt nowe wyzwanie
w Hiszpanii, gdzie objgt funkcje dyrektora generalnego nale-
zgcej do koncernu Sumitomo firmy Tecnosumit. W tym cza-
sie Wilfried Tschich odpowiadat za dystrybucje produktéw
Komatsu w szeregu krajoéw europejskich: w Hiszpanii, Fin-
landii, na totwie, Litwie, w Estonii, Polsce i na Ukrainie.
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Manitou - Festiwal
w Punta Umbria

Ta impreza byta imponuja-
ca pod kazdym wzgledem.
Jej rozmach zaskoczyt

wszystkich, ktérzy w koncu
maja przybyli do wypoczyn-
kowej miejscowosci Punta
Umbria na atlantyckim wy-
brzezu Hiszpanii. Na zapro-
szenie Manitou przyjecha-

k (=

Jean Christoph Giroux to wizjoner, cha-
ryzmatyczny menedzer, do ktérego za-
ufanie majg zaréwno wiasciciele, jak
i pracownicy Manitou. Byt jedng z gwiazd
Festwialu, a jego wystgpienia przyjmo-
wano gorgcymi brawami

to 1.200 oso6b z 80 krajow:
dealerzy, wspétpracownicy,
klienci, dziennikarze. Otrzy-
mali oni jasny komuni-
kat — Manitou jest w znako-
mitej kondycji, nie jest
na sprzedaz, a nawet roz-
glada sie za jakas firmg
do przejecia. | ma bardzo
ciekawe plany produkcyjne!
Do hiszpanskiego kurortu
przywieziono tyle réznych
maszyn Manitou, Mustang
i Gehl, ze wyeksponowanie
ich w hotelowej uliczce wy-
magato zajecia 600 metro-
wego pasa jezdni. Ta festi-
walowa ,Aleja Gwiazd” byfa
znakomitym pomystem, sta-
nowita demonstracje sity
i mozliwosci Grupy Manitou
i dawata wyobrazenie, jaka
jest wizja jej przysztosci.

Przyjemnym akcentem fe-
stiwalu byt dla nas udziat
prezenterki Agaty Konar-
skiej, ktérej powierzono
konferansjerke. Swobodnie
przechodzaca z francuskie-
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go na angielski i znakomicie
prezentujgca na scenie Po-
Ika nie zapomniata o przy-
witaniu rodakdéw w ojczy-
stym jezyku. Grupa pol-
skich klientéw i pracowni-
koéw Manitou byta tym usa-
tysfakcjonowana. Jak sie
okazato, wybor pani Agaty
nie byt w zaden sposéb
zwigzany z rekomendacjg
polskich przedstawicieli tej
firmy, zostata zatrudnio-

wego dnia. Kazdy uczestnik
imprezy miat bowiem mozli-
wos$¢ wziecia udziatu w tema-
tycznych spotkaniach czy tez
konferencjach, ktoére odby-
waty  sie  jednoczesnie
w trzech salach. Przygotowa-
no 14 konferencji i 21 spo-
tkan w formie ,,okragtego sto-
tu”. Kolejka chetnych zapisa-
ta sie na osobiste spotkania
z szefostwem Manitou. Uto-
zenie planu dnia byto zatem

naprawde trudne, a przeciez
nie mozna byto nie zwiedzi¢
takze festiwalowej ,Alei
Gwiazd”, w ktorej przy kazdej
zZ maszyn na rozmowcow
czekali specjalisci. A wieczo-
rem, pod rozgwiezdzonym
niebem maszyny Manitou da-
ty znakomity show, podczas
ktérego odegraty role z klasy-
ki kina - ,King Konga”, ,Ju-
rassic Park”, filméw gang-
sterskich i westernow.

Festiwalowa ,Aleja Gwiazd” liczyta 600 metréw. By szczegéfowo zapoznac sie z walorami wszystkich maszyn, jakie zostafy tu wy-
eskponowane, po prostu nie starczafo dnia...

na przez miedzynarodowg
agencje, a o wyborze zde-
cydowat jej profesjonalizm.
| rzeczywiscie - pierwsza
cze$¢ spotkania wypadta
bardzo profesjonalnie. Mene-
dzerowie Manitou Group
przedstawiali swoje wizje
i projekty licznie zgromadzo-
nej publicznosci. Faktycznie
mozna byto mie¢ wrazenie
uczestniczenia w fimowym
festiwalu, ktérego gwiazdami
byty maszyny i sprzet Mani-
tou, a rezyserami, producen-
tami cata kierownicza kadra
koncernu. Nieskromnie do-
damy, ze jeden z prezento-
wanych tam filméw z udzia-
tem tadowarek teleskopo-
wych Manitou wyprodukowa-
ny zostat przez Posbud TV,
a powstat w koncu ubiegtego
roku na zutawskiej wsi.

Ta oficjalna czesé byta jed-
nak tylko poczatkiem cieka-

dla ,Posrednika Budowlanego”

Wojciech Rzewuski — Dyrektor Zarzgdzajacy Manitou Polska

W Manitou pracuje od prawie
szesciu lat i jestem z tego dum-
ny. Czujemy sie jak jedna wielka
rodzina i mysle, ze tu, w Punta
Umbria widac to byfo najlepiej.
Manitou bardzo wysoko ocenia
potencjat naszego rynku. Polska
jest jednym z najwazniejszych
krajow dla tej firmy.

Czech, Wegier i Stowacji. Patrze
W przysztos¢ z optymizmem.
Na rynku zawsze bedg wahniecia
i turbulencje, ale mamy silnych
dealeréw. Siec jest poukfadana,

na ziemi po latach kryzysu. Pre-

charyzmatycznym liderem, daje

Od 1 stycznia 2012 nasz polski
oddziat odpowiada za rynki

a Manitou bardzo mocno stoi
zes Jean Christoph Giroux jest

nam energie, wszyscy bezgranicznie mu ufajg. Do Punta Umbria
zaprosilisSmy z Polski wiekszych, powazniejszych dealerdw, ktdrzy
sg z nami najdfuzej. Oni o kolei wybrali klientéw, ktdérzy mogli
wzig¢ udziat w Festiwalu. | szkoda, ze nie byto mozliwosci zapro-
szenia wiekszej ich grupy. Nikt chyba nie spodziewat sie tego, co
przygotowano. Sami jesteSmy pod wielkim wrazeniem skali tej im-
prezy, ale i tego, jakie Manitou ma plany na przysztosc.

Wojciech Rzewuski, od 1 stycznia
odpowiada nie tylko za rynek polski,
ale i czeski, sfowacki oraz wegierski.
Jest dumny z tego, ze pracuje w Ma-
nitou. W rozmowie podkreslit nie tylko
potencjal, jaki daje praca w tej firmie,
ale i rodzinng atmosfere panujgcg we
wszystkich jej oddziatach
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http://www.pl.manitou.com/cms?switchLanguage=true&selectedCountry=manitou-marque-mpo&selectedLocale=pl&remember=false

Gietda - ogtoszenia drobne

LOMBARDINI&RUGGERINI YANMAR
* sprzedaz silnikow i cze$ci zamiennych
* profesjonalny serwis silnikow
Kontakt: 61 84 75 750 lub 602 478150

=
Peten zakres

elementow filtracyjnych
do maszyn budowlanych
i drogowych

<§ Technika Filtracji RUDFIL s.c.

www.filtracja.com.pl
tel.032 240 70 62

MASzZzyYNY BuUuDOWLANE
SPRZEDAZ - NAPRAWA + SERWIS

* KOMPLEKSOWE NAPRAWY
MASZYN BUDOWLANYCH

« NAPRAWY. REMONTY SKRZYN
BIEGOW, ZWOLNIC | MOSTOW

= NAPRAWA | REGULACJA
POMP TLOCZKOWYCH

« REMONTY GLOWMNE SILNIKOW
-— «WYNAJEM MASZYN
&, Lublin = CZESCI ZAMIENNE DO SILNIKOW
« EYZKI DO MASZYN BUDOWLANYCH
= OPONY BUDOWLANE | ROLNICZE

tel. 81 4444 227 - fax 81 443 13 30 » tel. kom 698 014 540
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PRZEDSIEBIORSTWO UNIDRO 5.A. W EDDZI SPRZEDA WYTWORNIE
MIESZANEK BITUMICINYCH TELTOMAT 120.

Dferowana Wytwimia jest po gruntowne] modernizac)i (2000 rok), w trakcie
ktdre] wymieniono wieis otaczarkl | suszarip oraz slerowanie, Proces produkcji
miesranek mineraino-asialtowych jest w peini zaulomatyzowany, sterowany za

pomocy programu kompulerowega Teltronik 2000, Wylwimia wyposazona |est
w system odpylania Lintec o sprawnosci 99 %, Dodatkowo wytwornia posiada
dozownik do zatadunku asfaltow lanych i twardolanych.

[ Podstawnwe parametry Wytwérni TELTOMAT 120 | QUHI DRO
Jednostka Wartodt .

Parametr

Wydajnost L 100

Dozatory wstepn, dozowania =2t T

Komory goracego krusywa szt 5+ bypass
| Sortownik h 120 - 160 Komlakt: JACEK DERDA
| Zbiornik krusrywa [ 50 000 Prredeiehiostwo UHIDRO 5.4
| Mieszainik o] 1200 93-231 todk, vl Dostaweza 10
| Zbiorniki gotowe] masy st 2x80t
| Zedorniki Bitumu &7t Ex201 | Tl 635 774 817

Tel, 042 649 23 30

| Zbbomik wypelniacza Fax D42 649 23 35

[ Bl 1 &
4 | Wapa kruszywa szt 11200 kp|

B | Waga wypelniacza st 1x200kg | e-mail: [derdadiunidee.pl
| Waga astallu s;. 1x180kg | www . unidro.pl
== H.

8 Posrednik Budowlany

Wykorzystal

nowoCczesne podeiscie

do otaczaiqee] nas rzeczywistosci
wynikaigce z mozliwosci jakie otwierqia
przed nami nowe technologie!

Z kamerq docieramy wszedzie tam,
gdzie mogq pracowac maszyny.
Pokazy, imprezy, targi, rozmowy,
prezentacje maszyn i narzedzi,
place budowy
- stowami po prostu
nie da sie opisac tego,
co pokazujemy na filmach.

Filmy ogladac mozna bez ograniczen
na naszej stronie internetowej:

WWW. , l} posbud.pl



http://tv.posbud.pl/
http://tv.posbud.pl/
http://filtracja.com.pl/
http://maszyny-lublin.pl/
http://www.unidro.pl/

Prenumerata - zamoéwienie

maszyny * narzedzia * sprzet

Prenumerata - zamowienie

Aby bezptatnie otrzymywac nasz dwumiesiecznik wystarczy wypetni¢ ponizszy formularz i przesta¢
go faksem na numer 22 859-19-67 lub listownie pod adresem:
Posrednik Budowlany, Dziat Informacji, 02-784 Warszawa, Pasaz Ursynowski 1/45

Prosze o regularne, bezptatne przesyfanie czasopisma ,Posrednik Budowlany - Maszyny, Narzedzia, Sprzet”

IMI I NAZWISKO: oo s

NAZWA TIFMY: s

zakres dzialalNOSCi fITMY: s
UlICA, NUMEBE OMUL e eeeeeeeeeeee e

KO POCZIOWY, MIASTO: oo

NUMET tRIETONU T TAKSUL oo

Prosze o regularne, bezpfatne przesytanie elektronicznej gazety ,,PosBudNews”
E ML e
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych przez wydawce ,Posrednik Budowlany - Maszyny, Narzedzia, Sprzet”- firm Poland Marketing
Baranski Sp. z 0.0., Warszawa, ul. Pasaz Ursynowski 1/45. Dane te bedg wykorzystywane wytgcznie do celéw marketingowych. Bedg mie¢ prawo

do wgladu w dane oraz mozliwos$¢ ich poprawiania. Dane nie bedg udostepniane innym osobom ani firmom. Podanie danych jest dobrowolne.

Data, czytelny podpis i (Ilub) pieCzgC 0SODY ZAMAWIGJACE]  ....c.cccovoooeereriiierescieees e

W niniejszym wydaniu najbardziej zainteresowat mnie tekst AOYCZCY ...
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Cennik reklam

Krotka charakterystyka
,Posrednik Budowlany — maszyny, narzedzia, sprzet” to fachowe czasopi-

smo posredniczace w kontaktach firm z branzy budowlanej. Ukazuje sie
od stycznia 1996 roku, a poczawszy od wydania 5/98 w formie odrebnego
zeszytu co dwa miesigce przynosi informacje o nowosciach na polskim
i $wiatowym rynku maszyn, narzedzi i sprzetu budowlanego.

Wydawnictwo kolportowane jest bezptatnie do osob i instytucji zwigzanych
z branzg budowlang w nakfadzie 6.558 egzemplarzy.

Adresaci

Branza
1. Budownictwo ogolne 4.496
2. Roboty ziemne 115
3.Inzynieria lagdowa i wodna 973
4. Specjalistyczne roboty budowlane 62
5. Kopalnie piasku, surowcéw skalnych i dla drogownictwa 311
6. Kopalnie wegla kamiennego (Bazy Transportu i Sprzetu) 68
7. Sprzedawcy maszyn, narzedzi i sprzetu budowlanego 138
8. Wypozyczalnie maszyn, narzedzi i sprzetu budowlanego 87
9. Warsztaty i stacje serwisowe sprzetu budowlanego 63
10. Organa administracji 509
11. Towarzystwa leasingowe/Banki 121
12. Biblioteki 34
13. Szkoty/Szkoty wyzsze/Pracownicy naukowi 21
14. Rzeczoznawcy 19

Poczawszy od zeszytu 4/96 aktualne oraz archiwalne egzemplarze
,Posrednika Budowlanego” rozprowadzane sg na imprezach targowych
oraz przez punkty kolporta owe w Warszawie, todzi, Katowicach, Minsku
Mazowieckim i Poznaniu.

7.017 egz.
7.500 egz.

Nakfad bezptatnie kolportowany
Nakfad drukowany

Formy ptatnosci

Faktura VAT zostanie przestana wraz z egzemplarzem dowodowym. Na-
lezno$¢ nalezy uisci¢ przelewem zgodnie z terminem ptatnosci widniejg-
cym na fakturze. Na zyczenie klienta wydawca zobowigzany jest
przedstawi¢ potwierdzenie z poczty dotyczace wysoko$ci kolportowanego
naktadu.

Dane techniczne

Format: A4, 210mm x 297mm
Powierzchnia zadruku: 182mm x 260mm

Liczba szpalt: 4, szeroko$¢ szpalty 41mm
Rodzaj druku: offset, zeszyt zszywany

Materiaty do druku: wytacznie w formie elektroniczne;.

W przypadku koniecznosci opracowania
graficznego reklamy redakcja dolicza
poniesione koszty do ceny.

Formaty reklam i ceny

Format Szer. x wys. mm cz-b kolor
1/8 strony 182x 32 700,- zt 900,- zt
88x 64 700,- zt 900,- zt
1/4 strony 182x 64 1.000,- zt 1.500,- zt
88x 128 1.000,- zt 1.500,- zt
1/3 strony 88x173 2.000,- zt 2.500,- zt
182x 85 2.000,- zt 2.500,- zt
1/2 strony 182 x 128 3.500,- zt 4.000,- zt
88 x 260 3.500,- zt 4.000,- zt
2/3 strony 182x 173 4.000,- zt 5.000,- zt
1/1 strona 182 x 260 6.000,- zt 7.000,- zt
II. i lll. oktadka 210 x 297 6.500,- zt 7.500,- zt
IV. okfadka 210 x 297 7.000,- zt 8.500,- zt

Uwaga: Reklamodawcy przystuguje prawo bezptatnego zamieszczenia tekstu
promujacego oferowane przez niego wyroby i ustugi.

Rabaty

Przy zamieszczeniu w ciggu 12 miesiecy (rok ogtoszeniowy):
3 reklam 5%

6 reklam 15%

Prowizja dla agencji reklamowych: 15%

Tekst sponsorowany
Zamieszczenie jednej kolumny tekstu sponsorowanego kosztuje 5.000, - zt.

Panorama firm od A doZ
Miniogtoszenia (moduf 57 x 63 mm lub 57 x 126 mm z logo firmy)

Panorama Firm modut cz-b kolor

w 3 wydaniach 57 x 63 mm 600,- zt 800,- zt
57 x 126 mm 1.000,- zt 1.200,- zt

w 6 wydaniach 57 x 63 mm 1.000,- zt 1.200,- zt
57 x 126 mm 1.600,- zt 1.800,- zt

Gietda - ogtoszenia drobne
Zamieszczenie ogtoszenia: 30,- zt za kazdg oferte za jedno wydanie.

Zamieszczanie reklam o formatach inne niz podane oraz reklama na pierwszej
stronie oktadki wymagajg dopfat i s mozliwe wytgcznie po otrzymaniu
akceptacji redakcji. Dopfata za wybrane miejsce wynosi: 20%.

DO WSZYSTKICH CEN DOLICZAMY 23% PODATKU VAT.

Wydanie ~ Termin Termin Termin dostarczenia
zamowien materiatéw do druku
5/2012 28.10.2012 14.08.2012 27.08.2012
6/2012 28.11.2012 15.10.2012 29.10.2012
1/2013  30.01.2013 14.12.2012 28.12.2012
2/2013 22.03.2013 15.02.2013 25.02.2013
3/2013 06.05.2013 02.04.2013 10.04.2013

Termin ewentualnej rezygnacji: 5 tygodni przed ukazaniem
sie danego wydania.

ELEKTRONICZNA GAZETA -

posbud.pl

UKAZUJE SIE DWA RAZY W TYGODNIU

Dwa razy w tygodniu wysylamy elektroniczng gazete PosBud News

zawierajaca tylko trzy elektryzujace informacje w najwiekszym skrécie.
Aby ja otrzymywac, wystarczy zamowic ja korzystajac z formularza na stronie

Aktualne informacje ze swiata maszyn budowlanych, obszerne fotogalerie i filmy
mozna znalezé w portalu posbud.pl. Dostep do portalu nie wymaga rejestracji ani oplat.

Nie wysylamy spamul Nie wysylamy PosBud News do przypat
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ET juz w domu!

Wacker Neuson zaprezento-
wat trzy koparki kompaktowe
nowej generacji tworzgce no-
wy typoszereg ET. Obejmuje
on maszyny o ciezarze robo-
czym od 1,7 do 2,4 tony. Kon-
strukcje nowych maszyn
oparto o sprawdzone w prak-
tyce rozwigzania techniczne.
Opcjonalnie zastosowa¢ moz-
na w nich znane z poprzed-
nich modeli uktad bezstopnio-
wego nachylenia nadwozia
(VDS) oraz szybkoztacze
EASY LOCK. System VDS po-
zwala na prace maszyny
na zboczach do 27%. Uspraw-
nia to napetnianie i opréznia-
nie tyzki dajgc rébwnoczesnie
komfort operatorowi pracuja-
cemu w wygodnej pozyciji.

Hydrauliczne szybkoztgcze
EASY LOCK podnosi wydaj-
no$¢ maszyny. Dzigki niemu
operator w czasie ponizej 30
sekund dokona¢ moze wy-
miany osprzetu nie muszac

Maszyny budowlane

L g

g _‘

Oprdcz poprawy parametréw roboczych konstruktorzy nowych koparek kompakto-
wych Wacker Neuson zadbali réwniez o podniesienie komfortu operatora

przy tym wychodzi¢ z kabiny.
W koparkach Serii ET zasto-
sowano silniki Diesla spet-
niajgce najnowsze normy
emisji spalin. Zmodernizo-
wany uktad chtodzenia z in-
nowacyjnym systemem do-
prowadzajgcym powietrze
umozliwia prace maszyny
pod petnym obcigzeniem na-
wet w temperaturze do 45°C.
tatwo dostepne filtry, podze-
spoty umieszczone na od-
chylanych panelach i szero-

ko otwierane pokrywy spra-
wiaja, ze koparki Serii ET po-
lubili mechanicy nie przepa-
dajacy z reguty za naprawa-
mi maszyn kompaktowych.
Konstruktorzy koparek Serii
ET nie zapomnieli takze
0 operatorach oddajac do ich
dyspozycji bardziej przestron-
ne kabiny. Imponujg one kom-
fortem, dobrg widocznoscia
i ergonomicznym rozmiesz-
czeniem elementéw obstugo-
wych. Operatorzy maszyn

ET18, ET20 oraz ET24 moga
precyzyjnie nimi sterowaé
dzieki zmodernizowanemu
joystikowi i hydraulicznym pe-
dafom sterowania jazda.
Do zasilania osprzetu robo-
czego zastosowa¢ mozna na-
wet cztery dodatkowe stero-
wane proporcjonalnie obwody
hydrauliczne. Znaczaco po-
prawia to efektywnos$¢ wyko-
rzystania osprzetu roboczego.
Zmodernizowane ramiona wy-
siegnika maszyn Serii ET do-
stepne sg w dwdéch dtugo-
$ciach. Dzieki temu zoptyma-
lizowano parametry kopania
i podniesiono stabilnos¢ ma-
szyny. Do jej poprawy przy-
czynia sie takze nowej kon-
strukcji podwozie. Jest ono
»,Szyte na miare” dla kazdego
z trzech modeli typoszeregu
ET, co stanowi ewenement
w tej klasie maszyn. W ten
sposob konstruktorzy Wacker
Neuson oprécz optymalne;
stabilno$ci uzyskali dosko-
nafe wtasciwosci jezdne.
www.wackerneuson.pl

Wszechstronny mocarz.

Prezentowany zestaw mozna wynajac w jednym z
naszych oddzialow. Majlepsze produkty znajdziesz tutaj:

www.wackerneuson.com

' --.r:‘J-
(% F s

@ KrameraLLRAD

WACKER
NEUSON
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Wywiad Posrednika

Z ,Warynskim” od dziecka!

Rozmowa z Robertem Kedzierskim,

Prezesem Zarzadu Warynski Trade Sp. z o.0.

Posrednik Budowlany: — Lubi Pan historie?
Robert Kedzierski: — Nawet bardzo!

— To dobrze, bo w naszej rozmowie trudno bedzie bowiem
uciec od historii. W przypadku ,Waryriskiego” wydaje sie
ona byc zresztg bardziej pasjonujgca od terazniejszosci...

- Czesto pytam mtodych ludzi, z czym kojarzy sie im na-
zwa ,Warynski”. Dla wiekszosci z ogodinie pojetg branza bu-
dowlang. Za to starszemu pokoleniu — zresztg nie tylko war-
szawian - jednoznacznie z maszynami budowlanymi. Na-
wet mimo, ze nasz patron nie byt oczywiécie ich konstruk-
torem, a dziataczem robotniczym. Zaktadat akademickie
i robotnicze kotka socjalistyczne w dwczesnym Krélestwie
Polskim, a jego zwigzek z przemystem przejawiat si¢ takze
w tym, ze w 1878 roku zatrudnit si¢ jako Slusarz w fabryce
Lilpop, Rau i Loewenstein...

- Korzenie firmy ,Waryriski” siegajg jeszcze wczesniejszego
okresu. Za jej protoplaste uwazany jest bowiem warsztat ko-
tlarski Sebastiana Barnkowskiego, ktory rozpoczat dziatalnos¢
na warszawskiej Woli w roku 1833. Jezeli zestawimy to z dzi-
siejszg potegg brytyjskiego JCB, ktdre powstafo w roku 1945
w niewielkim garazu, to trudno bedzie nam uwolni¢ sie
od smutnych przemyslen...

- Tragiczne lata wojny i powojenna historia Warszawy i Polski od-
cisnety swe negatywne pietno takze na naszych zaktadach. Mi-
mo wszystkich przeciwnosci, catkowitego ich zniszczenia w cza-
sie Powstania Warszawskiego i trudnej egzystencji w latach so-
cjalizmu bez dostepu do nowoczesnych technologii, na warszaw-
skiej Woli udato sig¢ zbudowac fabryke, ktéra w czasie swego ist-
nienia wyprodukowata szescdziesigt tysiecy koparek. To imponu-
jaca liczba. Tym bardziej szkoda bogatych tradycji, postepujace;
degradacji zaktadow, az do catkowitego zaniechania produkciji
i zniweczenia potencjatu biura badawczo-rozwojowego.

— Skoro wspomniat Pan o biurze badawczo-rozwojowym... W je-
dynym z odcinkdw kultowego serialu , Czterdziestolatek” rekwi-
zytem jest zdalnie sterowana koparka , Waryniski”. Byly takie ma-
szyny? Czy moze to tylko wytwdr wyobrazni filmowcdw majg-
cy stawi¢ mysl techniczng socjalistycznych inzynierow?

- ,Warynski” produkowat takie koparki we wspétpracy z war-
szawskg Wojskowg Akademig Techniczng. Na dowéd mo-
ich stéw stuze prospektem z tamtych lat.

— Wspomniat Pan juz, ze zakfady zaczety nosi¢ nazwe ,Wa-
rynski” w roku 1952. Rok pozniej fabryke opuscifa pierwsza
koparka ggsienicowa...

- Produkcje koparek uruchomiono w oparciu o dokumentacje
dostarczong przez ZSRR. Maszyny tego rodzaju, oczywiscie
gruntownie zmodernizowane ,Warynski” produkowat do ro-
ku 2001. Ostatnig byta 27-tonowa koparka ggsienicowa EX 250C,
ktdrg zakupiono do kopalni wegla brunatnego w Betchatowie.
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— Nie byfo szans, zeby wdwczas utrzymac produkcje wigzgc
sie z ktoryms z powaznych producentow?

- Takze ,Warynski” zaliczat sie wowczas do powaznych produ-
centdéw. W dobrych czasach produkowat ponad trzy tysigce ko-
parek rocznie. Warszawskie fabryki przy ulicy Jana Kazimierza i
przy ulicy Kolejowej 57 opuszczato kazdego dnia dziesieé-
dwanascie maszyn. Sadze, ze w tamtych czasach nikomu z dy-
rektoréw nie przychodzito do gtowy, ze produkcja moze by¢ w ja-
ki$ sposdb zagrozona. Poniewaz siedemdziesigt procent produk-
cji szto na eksport, koparek ciggle brakowato, ustawiata si¢ po nie
kolejka. Pozniej, gdy nastagpity zmiany gospodarcze, w zasiegu
polskich firm znalazly sie maszyny uznanych marek. Problemem
byto réwniez to, ze te produkowane przez nas wymagaty stoso-
wania importowanych komponentéw obtozonych wysokim ctem.
Przez to 25-tonowa koparka Warynskiego i tej klasy maszyna za-
chodnia oferowane byty w podobnej cenie. Kompletne maszyny
obtozone byty nizszym ctem. W takiej sytuacji kupowano maszy-
ny z Zachodu. Wreszcie bylo mozna i znalazty sie one
w finansowym zasiegu. Pod wzgledem parametréw nasze maszy-
ny dordwnywaty zachodnim, ale i tak zmuszeni byliSmy do zanie-
chania produkcji. Zatamat sie eksport na Wschod, a trafiato tam
przeciez prawie dwa tysigce maszyn rocznie. Nie bylismy w sta-
nie podofa¢ konkurencji. W roku 2000 fabryki ,Waryrskiego”
opuscito jedynie sto koparek. Zdecydowanie zbyt mato do utrzy-
mania produkcji. Nie udato sie pozyskaé do wspétpracy zadnej
z renomowanych firm. Fabryki przestaty produkowaé koparki
w roku 2001, a sze$¢ lat pdzniej dokonano wyburzenia bedace-
go jednym z symboli zaktadéw biurowca przy ul. Kolejowej 57.

— Wyburzano go japoriskg koparkg Hitachi...
- Moze to i lepiej, ze do rozbidrki siedziby zaktadu ,Warynskie-
go” nie zostaly wykorzystane maszyny tam wyprodukowane...

— Cofnijmy sie nieco w czasie. W koncu roku 1991 z Za-
ktadow Koparek i Hydrauliki Bumar-Warynski powstat Bu-
mar-Warynski S.A. Grupa Holdingowa. Jakie spotki weszty
wdwczas w jej skfad?

- Bumar-Warynski S.A. Grupa Holdingowa zrzeszata siedemnascie
spotek, w tym dziesieé produkcyjnych. Gtowng role wérdd nich od-



Wywiad Posrednika

grywat wytwarzajgcy koparki Warynski Excavators. Oprocz tego
Bumar-Warynski S.A. produkowat elementy hydrauliki sitowej, kon-
strukcje spawane, zurawie HDS, koparki melioracyjne, pethg game
przewodow i ztgczek hydraulicznych, przektadnie do maszyn, zu-
rawie wiezowe, tadowarki kopalniane, wyburzarki hutnicze oraz
osprzet roboczy. W Grupie Holdingowej funkcjonowato takze pieé
spotek handlowych, wérdd nich dziatajgcy do dzi$ Warynski Trade.

— Jak dzis przedstawia sie skfad holdingu? Jakg role odgry-
wa w nim Warynski Trade?

- Grupa Warynski to nowoczesna grupa kapitatfowa z bogatg
tradycja, ktorej wtascicielem jest Fundusz Inwestycyjny Za-
mkniety MARS. W ramach holdingu nadzér wtascicielski spra-
wuje spotka matka — Warynski S.A. Grupa Holdingowa. Obec-
nie holding, poprzez utworzenie spotki MS Warynski Develop-
ment S.A. koncentruje sie na aktywnos$ci deweloperskiej i zarza-
dzaniu nieruchomo$ciami. W sktad Grupy Warynski wchodzi
rowniez Warszawskie Przedsiebiorstwo Budowlane Sp. z 0.0.,
zajmujgce sie wynajmem nieruchomosci magazynowo — ustu-
gowych na warszawskim Rembertowie. Jednocze$nie, waznym
elementem Grupy Warynski pozostaje Warynski Trade Sp. z 0.0.
W pierwszej potowie 2012 sfinalizowane zostaty transakcje
sprzedazy trzech spotek produkcyjnych — Warynski Hydrauli-
ka Sp. z 0.0., Warynski Zelechéw Sp. z 0.0. oraz Warynski To-
run Sp. z 0.0. dzieki czemu zrealizowane zostafo zatozenie stra-
tegiczne dotyczgce wyjscia z sektora produkcyjnego..

— Od jak dawna jest Pan zwigzany z ,,Waryriskim”? Skgd po-
myst na szukanie zatrudnienia wiasnie w tej firmie?

- Mentalnie praktycznie od dziecka! Przejezdzajac tramwa-
jem z nosem przyklejonym do szyby obserwowatem stojgce
na bocznicy kolejowej wagony z koparkami. Fascynujacy wi-
dok! Méwitem, ze kiedy dorosne chciatbym pracowaé przy ko-
parkach. Oczywiscie nie potrafitem sprecyzowac, czy jako
operator, robotnik czy tez konstruktor. Jak wida¢, owo zafa-
scynowanie nie mingto. W roku 1981 rozpoczatem nauke w li-
ceum zawodowym przy zaktadach Warynskiego. W nich od-
bywatem praktyki, a po ukohczeniu nauki podjgtem prace.
Przeszedfem wszystkie szczeble i dziaty, zobaczytem jak pro-
dukuje sie i sprzedaje maszyny. Bytem Swiadkiem wielkosci
zaktaddw, ich upadku i odradzania sie po zmianach ustrojo-
wych. Dzi$ jestem prezesem preznie dziatajgcej spotki Waryn-
ski Trade. Mozna zatem powiedzie¢, ze to dla mnie sukces...

— Wspomniat Pan o trudnym okresie odradzania sie ,, Waryn-
skiego”. Gfowng role odgrywafa w nim spdtka Waryriski Trade
handlujgca z sukcesami maszynami budowlanymi. Wspdtpra-
cowaliscie swego czasu z Hyundaiem, potem przyszia kolej
na tureckiego Hidromeka, a wreszcie chiriskiego LiuGonga...
- To prawda, szukaliémy dla siebie odpowiedniego miejsca.
W efekcie najpierw nawigzaliSmy wspotprace z Hyundaiem.
Wspotpraca z Koreanczykami przynosita efekty, ale nie trwata
dtugo. Potem podpisaliSmy umowe z firmg Hidromek, ktorej
zostalismy wytgcznym przedstawicielem w Polsce. Turcy sg
producentem dobrej klasy koparko-tadowarek, koparek gasie-
nicowych i kotowych oraz minitadowarek. Nie majg jednak
w swej ofercie fadowarek kotowych. A takie maszyny byty nam
potrzebne. Poszukujgc rozwigzania nawigzaliSmy kontakty
z chinskim LiuGongiem i zaczeglisSmy sprowadza¢ do Polski je-
go tadowarki kotowe. Odpowiadaty one naszym oczekiwaniom
pod wzgledem stosowanych technologii i jakosci wykonania.

— Byfto to przed siedmiu laty. Wowczas LiuGong nie byt na
tym etapie, by dokonywac ekspansji na Swiatowe rynki
i spektakularnych zakupow, takich jak niedawno w Polsce...
- To prawda, wowczas nikt nie przypuszczat, ze LiuGong do-
kona tak olbrzymiego rozwoju i znaczacego skoku jakosciowe-
go. W kwietniu 2005 roku zaczeli$my wprowadza¢ produkty
LiuGong na polski rynek i w duzej mierze naszym wysitkom
zawdzieczajg one swojg obecng pozycje w branzy.

— Przejecie cywilnej czesci zaktaddw HSW przez Chinczy-
kow to panskim zdaniem szansa dla polskiego przemystu
maszyn budowlanych, czy raczej jej kres?

— ZacheciliSmy LiuGong zeby zainwestowat w Stalowg Wole.
Byt to pomyst nasz i Agencji Rozwoju Przemystu. Jestem prze-
konany, ze LiuGong pomoze odbudowac¢ HSW i wzmocnic¢ jej
pozycje jako zaktadu produkcyjnego na polskim rynku.

— Wréémy na moment do tureckiego Hidromeka... Pojawia-
ty sie informacje, ze zakoriczyliscie wspdiprace...

- To tylko pogtoski. Warynski Trade pozostaje nadal dystry-
butorem maszyn Hidromek. Z oczywistych wzgleddw kon-
centrujemy sie na sprzedazy koparko-tadowarek i koparek
kotowych tej marki. Nic mi takze nie wiadomo, ze w Polsce
miataby funkcjonowac inna firma parajgca sie profesjonal-
nie dystrybucjg maszyn Hidromek.

— W Stalowej Woli rozpoczeto produkcje maszyn LiuGong. Jed-
noczesnie wytwarzane sg maszyny z dotychczasowego asorty-
mentu HSW. Czy nastgpi unifikacja sieci dystrybucyjnych i Wa-
rynski Trade bedzie sprzedawat maszyny obu marek?

- Niezaleznie od siebie dziatajg sieci dystrybucyjne HSW i Wa-
ryhski Trade, ktory posiada wytgcznos¢ na marke LiuGong. Byé
moze nieco mylace jest to, ze wytwarzane nadal w Stalowej Woli
maszyny marki HSW sprzedawane sg przez sie¢ LiuGong Machi-
nery Poland. Taki dualizm bedzie utrzymywany. Nie moze byé
inaczej, bo jezeli Warynski Trade otrzymatby mozliwos$¢ sprzeda-
zy catego asortymentu maszyn wytwarzanych w Stalowej Woli, to
zapanowatby totalny chaos. Handlowiec musiatby wybieraé, czy
zaproponowac klientowi tadowarke HSW 534 czy LiuGong 862.
Sg to blizniacze maszyny oferowane jednak w rdznej cenie.

— Czy taki dystrybucyjny dualizm trwac¢ bedzie co najmniej
przez pie¢ lat? LiuGong Machinery Poland deklaruje
przeciez tak dfugie utrzymywanie marki HSW...

- Filozofia dziatajgcej na skale globalng firmy LiuGong jest
jasno sprecyzowana. Zadaniem nalezgcych do koncernu fa-
bryk jest wytgcznie produkcja, w gestii dealerow pozostajg
natomiast sprzedaz i serwis. Po okresie przejsciowym, kto-
ry moze trwa¢ wspomnianych piec lat, takg sytuacje bedzie-
my miec¢ takze w Polsce. LiuGong produkujgc w Stalowej Woli
promowac bedzie swg marke. Chinska firma wytwarza szes$¢-
dziesiat tysiecy maszyn rocznie. Latwo wyliczy¢, ze po osia-
gnieciu petnych zdolnoéci produkcyjnych w fabryce
LiuGong Machinery Poland wytwarzanych bedzie piec
procent ogdlnej wartoéci produkcji. Czy mozna oczeki-
wag, ze LiuGong uczyni wyjatek i bedzie oferowaé maszy-
ny wytwarzane w Polsce pod inng markg? Smiem watpig.
No c0z, takie czasy, taki $wiat...

Rozmawiat: Jacek Baranski
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W otercie HSW znajduja sie trzy modele tadowarek
Kotowych o masie eksploatacyjne) 20,8,29142,11 Swiat z perspektywy lemiesza spy:
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SOLMEC - wytacznie
w ofercie Amago!

Firma Amago — wytgczny
dystrybutor maszyn budowla-
nych HYUNDAI w Polsce,
z poczatkiem lipca wprowa-
dzita do swojej oferty wioskie
maszyny przetadunkowe fir-
my SOLMEC. Firma ta, posia-
dajaca fabryke w Rovigo po-
miedzy Bolonig a Wenecja,
ma bogata, bo ponad 50-let-
nig tradycje i duze do$wiad-
czenie w produkciji i eksplo-
atacji maszyn przetadunko-
wych. SOLMEC oferuje skfa-
dajgca sie az z dziewigciu
modeli game maszyn przefa-
dunkowych na podwoziu ko-
towym - poczawszy od 12-
tonowych, na 60-tonowych
konczgc. Cechujg sie one
niezawodnoscig, trwafoscia,
niskimi kosztami eksploata-
cji i uzyciem najlepszych
Swiatowych podzespotow,
takich jak: Deutz, Rexroth,
Linde czy Dana Spicer.
Charakterystyczne jest to,
ze wiekszo$¢ podzespotow
przygotowywana jest w fa-
bryce pod Scistg kontrolg in-
zynierow SOLMEC. Maszyny
SOLMEC zostaty zaprojekto-
wane do pracy w przemysle
ztomowym, stoczniowym,
w tartakach, sktadach recy-
klingu odpadéw, sktadach
demontazu  samochoddw,
w garbarniach i sortowniach
$mieci. Specjalnie zaprojekto-
wane podwozie z dodatkowy-
mi przeciwwagami po bo-
kach, wieniec obrotu o zwiek-
szonej $rednicy i wytrzymato-
éci, a takze akumulatory hy-
drauliczne na sitownikach
do wygtadzania skokdéw ci-
$nien to cechy charaktery-
styczne wszystkich modeli
SOLMEC. Z kolei fabrycznie
robione cylindry, ttoki, sworz-
nie czy tuleje wykonane zo-
staty z dbatoscig o kazdy
szczeg6t i sg elementami
0 zwiekszonej zywotnosci.

W standardzie producent
oferuje centralne smarowa-
nie oraz cyklon powietrza .
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SOLMEC oferuje cafa game maszyn przefadunkowych na podwoziu kofowym — poczawszy od 12-tonowych, na 60-tonowych koriczac

Maszyny SOLMEC majg
nowoczesny wyglad i spe-
cjalnie  zaprojektowany
ksztatt, mogg réwniez wy-
stepowac w kilku konfigu-
racjach — zgodnie z zycze-
niami nabywcy. Te rozne
konfiguracje pracy to mie-
dzy innymi: ramie pro-
ste — do zatadunku ztomu,
tzw. ramie ,banan” - do za-
tadunku kruszyw, ramie tele-
skopowe - do pracy w wa-
skich przestrzeniach, ramie
z dodatkowym sitownikiem
do montazu specjalnego
chwytaka, a takze rdzne
konfiguracje lemiesza i pod-
por. Istnieje takze mozliwos¢
montazu maszyny na beto-
nowym pylonie, jako w stu
procentach elektryczne;.

Najmniejsza maszyng marki
SOLMEC w ofercie Amago
jest EXP 50ZE o maksymal-
nej mocy silnika: 28 kW.
Jest to maszyna o nape-
dzie w stu procentach elek-
trycznym za pomocg aku-
mulatoréow. W maszynie za-
instalowano akumulatory
o duzej pojemnosci, co wy-
starcza na cafodzienng pra-
ce, nawet dziesie¢ godzin
bez ponownego dotadowa-
nia. Maszyna zostata zapro-

jektowana z myslg o ochro-
nie Srodowiska naturalnego.
Nie emituje zadnych zanie-
czyszczen, dlatego znacz-
nik na koncu nazwy mode-
lu - ZE oznacza z angiel-
skiego - ,zero emission”.
Maszyna posiada maksy-
malny udzwig (przy maksy-
malnym wysiegu) — 2,1 to-
ny. Wazgca nieco po-
nad 12 ton ma szerokie
na 2,3 metra podwozie i za-
sieg pracy do 8 metrow. Ma-
szyna dysponuje takze prze-
stronng, klimatyzowang, pod-
noszona kabing. Swietnie na-
daje sie do pracy w waskich
przestrzeniach, w $rodowi-
skach o duzym zapyleniu, jak
rowniez w warunkach, gdzie
istnieje zagrozenie wybucho-
woscig ze wzgledu na iskry
z rury wydechowej. Kolejny
model - 108 LS (Load Sen-
sing) wazy 17,4 tony, potra-
fi udzwigng¢ blisko 3 tony
przy maksymalnym zasie-
gu 8,3 metra, dzigki silniko-
wi Diesla o mocy 74 kW.
Szeroko$¢ podwozia wyno-
si 2,5 metra. Model ten jest
réwniez dostepny w kilku kon-
figuracjach na zyczenie klien-
ta. Firma SOLMEC wykazuje
sie tutaj duzg elastycznoscia

i reaguje na zmieniajgce sie
potrzeby i wymagania klienta.
Maszyna ta jako nielicz-
na wystepuje w tej katego-
rii wagowej. Niewiele firm
moze poszczycic sie posia-
daniem takiego modelu,
ktory jest kompromisem
miedzy ceng a mozliwoscia-
mi technicznymi. Z kolei
model 180 ESC (Electric
Syncron Control) o zasie-
gu pracy do 9,5 metra i cie-
zarze roboczym 21 ton ma
maksymalny udzwig — 3,79
tony i podwozie szerokie
na 2,5 metra. Napedzany
jest silnikiem Diesla o mo-
cy 92 kW. Na zyczenie wyste-
puje rowniez w petnej konfigu-
racji. Swietnie nadaje sie
do pracy w skfadach ztomu,
stacjach demontazu samo-
chodoéw, tartakach  czy
na sktadowiskach $mieci. Da-
ne techniczne kolejnego mo-
delu - 200 ESC (Electric Syn-
cron Control) — wygladajg na-
stepujgco: szerokos¢ podwo-
zia: 2,5 metra, zasieg pracy
do 12 metréw, ciezar robo-
czy - 25,5 tony, maksymal-
na moc silnika - 135 kW
i udzwig przy maksymalnym
zasiegu - 4,07 tony. Podob-
nie, jak pozostate maszyny



www.amago.pl


http://www.amago.pl/

SOLMEC, takze ta wystepuje
w kilku konfiguracjach. Jak
kazdy z pozostatych modeli
wyposazona zostata w pod-
noszona, klimatyzowang ka-
bine, ktéra zapewnia najwyz-
szy komfort i precyzje pracy
operatora. Jednoczesnie jest
ekonomiczna w eksploataciji,
wytrzymata i niezawodna.
Dwa kolejne modele:
SOLMEC EXP5030 oraz
EXP5035 dostepne sg w
dwéch opcjach - standardo-
wej oraz HD (HEAVY DUTY).
SOLMEC EXP 5030 wyposa-
zono w standardzie w podwo-
zie o szeroko$ci na 2,5 metra
(8 metry w opcji HD). Z kolei
maszyna EXP5035 ma pod-
wozie szerokosci 3 metry
(3,4 metra w wersji HD).

Maszyny budowlane

siada osie 0 zwigkszonej wy-
trzymatosci, szersze podwo-
zie gwarantujace wiekszg sta-
bilno$¢ podczas jazdy po nie-
rownym terenie i podczas
pracy. Ma specjalnie zapro-
jektowany wieniec obrotu
0 zwiekszonej Srednicy i wy-
trzymato$ci. Wersja HD nada-
je sie do prac, w ktoérych mo-
bilno$¢ maszyny jest kluczo-
wym parametrem. Nie ma po-
trzeby rozktadania podpér,
gdyz zwigkszona no$nosc¢ osi
oraz stabilne, szerokie pod-
wozie gwarantujg takie sa-
me parametry pracy i udzwi-
gu, jak przy roztozeniu pod-
pér. Maszyna jest bardziej
mobilna, dzieki czemu praca
jest szybsza, a tym sa-
mym - biorgc pod uwage

S

Podwozie z dodatkowymi przeciwwagami, wieniec obrotu o zwigkszonej Srednicy
oraz akumulatory hydrauliczne na sifownikach to cechy wszystkich modeli SOLMEC

Zasieg pracy w przypad-
ku EXP5030 i EXP5030 HD
jest podobny i wynosi oko-
to 13 metréw, ciezar robo-
czy - odpowiednio: 31,6
lub 33,5 tony dla wersji HD.
Maksymalna moc silnika
to 149 kW, a udzwig
przy maksymalnym zaftadun-
ku - 3,93 tony. Wersja HD po-

Naped

Moc silnika

Ciezar roboczy
Szerokos¢ podwozia
Maksymalny zasieg

Udzwig (przy max wysiegu)

* wersja HEAVY DUTY
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ilos¢ materiatu przerzucong
w ciggu jednostki cza-
su — bardziej ekonomiczna.
Model EXP 5035 napedzany
silnikiem o mocy 173 kW
charakteryzuje sie zasiegiem
pracy do 16 metréw, cieza-
rem roboczym w standar-
dzie 37,2 tony, a w wersji
HD - 40 ton. Jego udzwig wy-

EXP 50ZE 108 LS
elektryczny  Diesel
[kW] 28 74
[t] 12,7 17,4
[m] 2,3 2,5
[m] 7,9 8,3
[t] 2,1 2,93

Wszystkie maszyny SOLMEC majg podnoszong, klimatyzowang kabine, ktdra zapew-
nia najwyzszy komfort i precyzje pracy operatora

nosi 4,29 tony, a szerokos$¢
podwozia — odpowiednio 3
i 3,4 metra dla wersji HD. Po-
dobnie, jak wymienione
wczesniej, takze i te maszy-
ny wyposazono w podno-
szong, klimatyzowang i prze-
stronng kabine, centralne
smarowanie i cyklon powie-
trza. Dostepne sg w kilku wer-
sjach w zaleznosci od prze-
znaczenia. Modele te dosko-
nale nadajg sie do stacji prze-
tadunkowych, portow, do roz-
tadunku barek rzecznych
z kruszywem, weglem, sojg,
drewnem i innych. Sg bardzo
wytrzymate i ekonomiczne
w eksploataciji. Ostatnia z pre-
zentowanych maszyn — mo-
del 500 ESC - ma podwozie
szerokie na 3,6 metra, za-
sieg pracy do 20 metrow, cie-
zar roboczy 60 ton i silnik
rozwijajgcy moc 231 kW.
Udzwig przy maksymalnym
zatadunku wynosi 4 tony.
Model ten réwniez znajduje
zastosowanie w cigzkich wa-
runkach pracy, takich jak:
porty, stacje przetadunkowe,
fabryki przerobu ztomu i inne.
Jako jedyny ma mozliwo$é

(w opciji) podnoszenia kabiny
operatora na wysokos¢ na-
wet do 8,5 metra ponad po-
ziom gruntu.
Powyzsze zestawienie poka-
zuje, ze oferowane w petnym
zakresie tonazowym maszy-
ny SOLMEC sprawdzg sie
w kazdej pracy i we wszyst-
kich warunkach. Dzieki swo-
jej niezawodnoséci oraz ol-
brzymiej wydajnosci zdomi-
nowaty rynek maszyn przefa-
dunkowych we Wtoszech
oraz zdobywajg pozostate
rynki Europy i $wiata. W Eu-
ropie maszyny te pracuja
miedzy innymi we Francji,
Szwajcarii, Anglii, Finlandii
czy Rosji. W krajach pozaeu-
ropejskich spotyka si¢ je cze-
sto w USA i Ameryce Potu-
dniowej. Nadszedt wigc czas,
aby i polscy klienci docenili
i cieszyli sie z ekonomiki
oraz niezawodno$ci tych
maszyn. Firma Amago jest
wytacznym  dystrybutorem
maszyn SOLMEC w Polsce,
dlatego wszystkich zaintereso-
wanych zaprasza do kontak-
tu ze swymi przedstawicielami.
www.amago.pl

180 ESC 200 ESC EXP5030 EXP5035 500 ESC

Diesel Diesel Diesel
92 135 149
21 25,5 31
25 25 2,5/3*
9,6 11,7 12,6

3,79 4,07 3,93

Diesel Diesel
173 231
36,8/40* 60,0
3/3,4* 3,6
15,7 20,0
4,29 4,01
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BOMAG - partner
godny zaufania!

Europejskie Stowarzyszenie
VESF zrzeszajgce czterdziesci
firm z Luksemburga, Belgii,
Holandii, Francji, Szwajcarii
i Niemiec zajmujacych sie fre-
zowaniem nawierzchni drogo-
wych odbyto swe doroczne
zgromadzenie podczas tar-
g6w Intermat w Paryzu. Patro-
nem spotkania byta firma
BOMAG produkujgca od 2006
roku frezarki nawierzchni.
Cztonkowie VESF z duzym za-
interesowaniem przyjeli infor-
macje dotyczgce dtugofalo-
wej strategii firmy BOMAG,
ktéra zamierza awansowac
na pozycje Swiatowego wice-
lidera w produkcji maszyn
do frezowania na zimno.
W zwigzane z tym inwesty-
cje, takie jak na przyktad
stworzenie centrum treningo-
wego dla klientow - FAYAT
BOMAG Academy oraz roz-
budowa zaktaddw produkcyj-
nych, zaangazowat si¢ osobi-

Maszyny budowlane

$cie Jean-Claude Fayat, dy-
rektor generalny  Grupy
FAYAT, w skfad ktorej od ro-
ku 2005 wchodzi BOMAG.

Szczegblnym zaintereso-
waniem firm zrzeszonych
w VESF cieszyty sie pre-
zentowane w Paryzu fre-
zarki kompaktowe BOMAG
BM 500/15 i BM 600/15,
jak rowniez szeroka gama
bebnéw frezujgcych kla-
sy 500 mm. Bebny te, co
istotne, stosowa¢ moz-
na roéwniez w maszynach
innych producentow. Gtow-
nymi zaletami nowych freza-
rek kompaktowych sg wtasnie
bebny frezujgce oraz innowa-
cyjny system sterowania ma-
szyng. BOMAG podkre$la,
ze sg to maszyny obstugiwa-
ne intuicyjnie, skonstruowane
z mysla o komforcie i bezpie-
czenstwie pracy operatora.
Moze on wykonywac wszelkie
czynno$ci w wygodnej pozyciji
siedzgcej. Miejsce jego pracy
wiacznie ze wszystkimi ele-
mentami obstugowymi jest sku-
tecznie odizolowane od szkodli-

Wzbudzajaca zachwyt...

Nowa frezarka BM 500/15: Ewolucja. Innowacja. Sensacjal

wych dla zdrowia wibracji. Ob-
racany o kat 45° fotel optymali-
zuje widoczno$¢ na caty ob-
szar roboczy.

Do frezarek BOMAG dostep-
ne s bebny frezujgce o roz-
nej szerokosci roboczej
oraz roznej doktadnosci
(odlegtosci liniowej frezow)
i gtebokosci frezowania.
Dzigki temu mozemy precy-
zyjnie dobra¢ rodzaj bebna
do potrzeb konkretnego
miejsca pracy. Wszystkie
z mozliwo$cig szybkiej wy-
miany frezéw. Oferowane
przez firm¢ BOMAG bebny
frezujgce cechuje innowa-
cyjna geometria osiggnieta
dzieki optymalnemu roz-
mieszczeniu frezow. Taka
budowa bebna umozliwia
jednorodne nacinanie na-
wierzchni bez powodowania
nadmiernych wibracji. Ze
wzgledu na solidng budowe,
przede wszystkim duzg gru-
bos¢ ptaszcza, beben posia-
da wtasciwosci kota zama-
chowego. Taka konstrukcja
pozwala na kompensowanie

124

wibracji powstajgcych pod-
czas frezowania.
Specjalna geometria frezow
krawedziowych zapobiega
wytamywaniu krawedzi na-
wierzchni podczas nacinania.
Pozostajg one gfadkie na cafej
dtugosci. Pozwala to na ogra-
niczenie zakresu prac dodatko-
wych i tym samym zmniejsza
koszty frezowania. Frezy bocz-
ne o zmodernizowanej kon-
strukcji chronig boczne po-
wierzchnie bebna oraz uchwyty
podczas pokonywania zakre-
tow zapobiegajgc skutecznie
ich scieraniu. Dzieki temu od-
pada konieczno$¢ dodatkowe-
go spawania, a tym samym ma-
lejg czasy przestoju i koszty na-
praw frezarki. Opracowane
przez inzynieréw firmy BOMAG
uchwyty frezdbw osadzono
w precyzyjnie  wykonanych
gniazdach, co zapewnia nie tyl-
ko lepsze przenoszenie sity, lecz
wydtuza takze zywotno$¢ pod-
zespotow maszyny. Frezy dajg
sie szybko i fatwo demontowaé
poprzez wybijanie ich od tytu.
www.bomag.com

FAYAT BOMAG

P O L 5 K A

Posrednik Budowlany 19


http://www.bomag.com/poland/index.aspx?&Lang=343
http://www.bomag.com/poland/index.aspx?&Lang=343

|
JCB kryzys nie
straszny!

Miniony rok okazat sig nie-
zwykle udany dla brytyjskie-
go koncernu JCB. Jego obro-
ty siegnety 2,75 miliarda fun-
téw (3,37 miliarda euro), co
stanowi rekord w 66-letniej hi-
storii firmy. W pordéwnaniu
z rokiem 2010, JCB zwiekszy-
to obroty o0 37 procent wypro-
dukowawszy 69.100 maszyn
roznego typu (w roku 2010
produkcja wyniosta 51.600
sztuk). Rekordowy wynik
okazat sie mozliwy dzieki
umochnieniu pozycji zaréwno
na tradycyjnych rynkach, jak
i rynkach krajow rozwijaja-
cych sie. JCB w sposdb prze-
myslany budowat swg strate-
gie obserwujac z uwaga
utrzymujace sie réznice go-
spodarcze i polityczne w réz-
nych regionach. Jednak Bry-
tyjczycy dzigki konsekwent-
nym inwestycjom w 22 zakfa-
dy produkcyjne zardéwno
w Wielkiej Brytanii, jak i in-
nych krajach i najwigksza

Maszyny budowlane

Jedna z nowosci JCB - minikoparka 8026 CTS wyposazona w w specjalnej konstruk-
cji wysiegnik i ramie fyzki, co sprawia, Zze odznacza sie lepszymi parametrami kopania

najwiekszych producentow
maszyn budowlanych,
szczegblnie w zakresie
techniki napedowej. JCB
ma sukcesy w konstruowa-
niu i produkc;ji silnikéw, co
pozwala ograniczy¢ zuzycie
paliwa i spetni¢ obowigzuja-
ce normy emisji spalin.

JCB zapowiedziat wprowa-
dzenie w roku 2012 na $wia-
towe rynki 66 innowacyjnych
nowych produktéw. Az 23
z nich z nich miata swg pre-

Flagowy model wsréd fadowarek kotowych, JCB 457 wyposazono w silnik
spefniajgcy norme emisji spalin Tier 4 Interim

w historii firmy modernizacjg
kompletnej palety maszyn.
W najblizszym czasie produk-
cje koparek i koparko-tado-
warek podejmie nowoczesna
fabryka w brazylijskim Sao
Paulo. Dzieki znaczacym in-
westycjom w prace badaw-
czo-rozwojowe JCB utrzy-
muje swg pozycje w gronie
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miere podczas tegorocznych
targéw Intermat w Paryzu.
JCB zaprezentowato w stoli-
cy Francji koparki gasienico-
we, kotowe i minikoparki,
a takze tadowarki kotowe, te-
leskopowe nos$niki osprzetu
oraz koparko-tadowarki.
Z tych ostatnich JCB stynie
zresztg nieprzerwanie od lat.

Najbardziej znamienng inno
wacjg sposrod prezentowa-
nych w Paryzu byto wyposa-
zenie kilku koparek w silnik
JCB Dieselmax. Ponadto
wszystkie dziewigtnascie mo-
deli koparek gasienicowych
i cztery koparki kotowe o cig-
zarze roboczym od 11 do 46
ton otrzymato nowy wyglad
i nowej generacji kabine.

JCB wzbogacito swéj pro-
gram produkcyjny miniko-
parek o model 8026 CTS.
Maszyna o ciezarze robo-
czym 2,7 tony moze by¢
transportowana na przycze-
pie ciggnietej przez samo-
chod osobowy. Model 8026
CTS wyposazono w spe-
cjalnej konstrukcji wysie-
gnik i ramie tyzki, co spra-
wia, ze odznacza sie lep-
szymi parametrami kopania
niz tej klasy maszyny in-
nych producentéw. Kon-
struktorzy JCB zadbali
0 bezpieczenstwo operato-
ra i 0s6b pracujgcych w po-
blizu maszyny. Wystarczy
podniesienie lewego podto-
kietnika, by wyfgczy¢ uktad
hydrauliczny.  Wysoko$¢
nadwozia maszyny zostata
obnizona o 35 mm, co po-
zwolito poprawi¢ stabilnosé.
Zmodernizowano  takze
podwozie dzieki czemu po-
prawiono mobilnos¢ ma-
szyny w trudnych warun-
kach terenowych, a tym sa-
mym komfort operatora.
Zwiekszono takze az o jede-

nascie procent predkosé
jazdy. Koparka moze poru-
sza¢ sie z predkoscig
5 km/h, co przyspiesza wy-
konywanie cykli roboczych.
Dla konstruktoréw JCB nie-
zwykle istotny jest komfort
operatora. Zapewnia go wy-
godne wejécie do kabiny,
wigcej miejsca na nogi
i mozliwos¢ odsuniecia fote-
la o dodatkowe 50 milime-
tréw. Nabywca moze dopo-
sazy¢ maszyne w sterowa-
ny proporcjonalnie dodat-
kowy obwdd hydrauliczny,
za pomocg ktérego zasila¢
mozna réznego rodzaju na-
rzedzia robocze.
JCB wprowadzito tez catg
serig zmodernizowanych fa-
dowarek kotowych. Za okret
flagowy uznawany jest mo-
del 457. Maszyna wyposa-
zona zostata w silnik o po-
jemnosci 8,9 litra i mo-
cy 250 KM (186 kW) spet-
niajgcy norme emisji spalin
Tier 4 Interim. Dodatkowo
inteligentny system roztg-
czania sprzegta umozliwia
osiggniecie maksymalnej
mocy uktadu hydrauliczne-
go przy matych predko-
$ciach jazdy. W przypadku
Izejszych prac operator ma-
szyny moze wybra¢ tryb
pracy ECO, ktory w porow-
naniu z poprzednim silni-
kiem pozwala zmniejszy¢
zuzycie paliwa. Model 457
jest w standardzie wyposa-
zony w czterobiegowg prze-
ktadnie, ktérg mozna opcjo-
nalnie zastgpi¢ przektadnig
pieciobiegowg z systemem
,Lock-up”. Skrzynia biegow
umozliwia blokowanie kon-
wertera momentu obroto-
wego na biegach od dru-
giego do pigtego, co ogra-
nicza straty z przektadni
i zwieksza 0szczednosc¢ pa-
liwa. Dzieki opracowanemu
przez JCB systemowi szyb-
koztgczy wiasciciele star-
szych modeli maszyn moga
korzysta¢ ze swoich tyzek
i specjalistycznego osprze-
tu w nowej fadowarce.
www.interhandler.pl


http://interhandler.pl/

czas na €CO .. ekonomicznos¢, ekologicznose

SCXeCO & aCXeCO

NAJBARDZIEJ EKONOMICZNE KOPARKO-LADOWARKI JCB

OSZCZEDZ NAWET

30 000 PLN

NA KOSZTACH PALIWA

* Dotyczy modeli koparko-tadowarek serii 3CX i 4CX ECO (usredniony trzyletni cykl pracy, koszt paliwa 5,50 zifitr, 1500 mth rocznie)
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A tel.: 56 610 28 20, 56 610 28 90, fax: 56 648 04 00
- “ INTERHANLLER e-mail: office@interhandler.pl

Oddzialy: Biatystok, Brzeg, Gdansk, Katowice, Krakéw, Lublin, LtodZ, Olsztyn, Poznan, Rzeszdw, Szczecin, Torun, Warszawa, Wroclaw
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Case - pogromca
kopalnianych odpadéw

Katowicki Haldex to firma
o niezwyktym rodowodzie.
Niezwyktym tym bardziej,
ze powofano jg do zy-
cia — od poczatku w formie
spotki akcyjnej! — w roku
1959, a wiec czasach realne-
go socjalizmu, na mocy umo-
wy miedzyrzagdowe] dwcze-
snych Polskiej Rzeczypospoli-
tej Ludowej i Wegierskiej Re-
publiki Ludowej. Inicjatywa
przyszta z Budapesztu i do-
tyczyta zagospodarowania
hatd kopalni wegla kamienne-
go. ,Bratankowie” bynajmniej
nie stawiali na pierwszym pla-
nie tak modnej dzi$ ekologii.
Powdd byt bardziej prozaiczny.
Po prostu ustawicznie brako-
wato im wegla, opanowali nato-
miast proste i efektywne meto-
dy odzysku tego surowca
z hatd. Tak wta$nie powstafa
Polsko-Wegierska Gornicza
Spotka Akcyjna Haldex z sie-
dzibg w Katowicach. Jej gtéw-
ni akcjonariusze, a wiec Polska
i Wegry, na réwnych prawach
do grudnia 2005 roku dzielity
miedzy siebie koszty dziaftalno-
$ci oraz dochody uzyskiwane
z odzysku wegla, eksploatacii
hatd i biezacych dostaw odpa-
dow z kopalh. Wowczas rzady
Polski i Wegier podpisaty pro-
tokot konczacy okres obowig-
zywania Umowy Migdzyrzado-
wej z roku 1959. W grud-
niu 2007 roku Kompania We-
glowa S.A. kupita wegierski
pakiet akcji i przejeta kontro-
le nad Spotkag. Od 2008 roku
Haldex w ramach grupy ka-
pitatowej Kompanii Weglo-
wej S.A. petni role operatora
w zakresie zagospodarowa-
nia odpaddw wydobywczych
z kopalh nalezacych do
KW S.A. W ciggu piec¢dzie-
sieciotrzyletniej dziatalnosci
w zaktadach przerébczych
zlokalizowanych przy kopal-
niach Haldex przetworzyt bli-
sko 150 min ton odpadéw
pogorniczych odzyskujgc po-
nad 17 milionéw ton we-
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riatu i zatadunek wozidet

gla, 3,6 min m3 kruszywa
lekkiego oraz blisko 100 mi-
lionow ton kamienia tamane-
go w rdznej postaci.

Gtéwnymi maszynami wyko-
rzystywanymi bezposrednio
do rekultywacji przez Haldex

Gtéwnymi zadaniami koparki gagsienicowej Case 470B pracujgcej bezposrednio na hatdzie w Zakfadzie Panewniki jest urabianie mate-

eksploatowanego  sprzetu.
Uzytkowanie maszyn jedne;j
marki pozwala takze na fa-
twiejsze  utrzymanie ich
w sprawnosci. Jest to o tyle
wazne, ze na co dzien pra-
cujg one w ekstremalnie

tadowarka kofowa Case 921E eksploatowana jest niezwykle intensywnie. Stuzy nie tylko
do typowych prac przetadunkowych, ale takze do cafego szeregu czynnosci pomocniczych

sg koparki i tadowarki koto-
we. Poczawszy od roku 2010,
kiedy to zapadta decyzja
o rozbudowie zaktadow prze-
robczych, Haldex rozpoczat
wspotprace z firmg Intrac Pol-
ska oferujgcg maszyny bu-
dowlane marki Case. Wygrata
ona przetarg na dostawe ko-
parek gasienicowych i fado-
warek kotowych. Pozytywne
doswiadczenia eksploatacyjne
maszyn Case sprawity, ze Hal-
dex zdecydowat si¢ nabyc¢ ko-
lejne. Ich zdecydowanie wiek-
sza wydajno$¢ sprawia, ze
Haldex mogt ograniczy¢ liczbe

trudnych warunkach urabia-
jac materiat o nietypowych
wtasciwosciach. Liczacy po-
nad sto hektaréw teren hat-
dy podczas deszczu staje
sie natychmiast btotnisty,
bardzo grzaski. Wystarczy
jednak dzien bez opadéw,
by sytuacja zmienita sie dia-
metralnie, a maszyny praco-
waly w warunkach olbrzy-
miego zapylenia. Stanowi to
olbrzymie wyzwanie szcze-
golnie dla filtréw i wentylato-
row. Z kolei zimg najwiek-
szym problemem jest niska
temperatura otoczenia.

Gtownymi zadaniami koparki
gasienicowej Case 470B pra-
cujacej przy rekultywacji hat-
dy w Zaktadzie Panewniki jest
urabianie materiatu i zatadu-
nek wozidet. tadowarka koto-
wa Case 921E - oprdcz typo-
wego przetadunku wegla i kru-
szyw - stuzy do wykonywania
cafego szeregu prac pomocni-
czych i porzadkowych. Maszy-
ny Case sg eksploatowane nie-
zwykle intensywnie. Pracujg
praktycznie na okragto, bywa,
ze siedem dni w tygodniu,
przez szesnascie godzin
na dobe. Przerwy w pracy wy-
korzystywane sg na wykony-
wanie przegladow i prac kon-
serwacyjnych niezbednych
dla prawidfowej eksploataciji.
Nic zatem dziwnego, ze ko-
parka Case 470B, kt6éra weszta
do uzytku w pazdzierniku 2010
roku ma juz na liczniku po-
nad 9,5 tysigca godzin.
Opieke serwisowg, takze po-
gwarancyjng, nad maszyna-
mi sprawuje Intrac Polska.
Jak do tej pory wywigzuje sie
z tego bez zarzutu. A ma nie-
tatwe zadanie szczegOlnie
jezeli chodzi o koparki. Co
najmniej z trzech powoddw.
Pracujac przy zatadunku wo-
zidet petnig one kluczowa ro-
le w catym procesie rekulty-
waciji hatdy, eksploatowane
sg niezwykle intensywnie
na dodatek w wyjatkowo
trudnych warunkach.
www.casece.pl


http://www.casece.com/wps/portal/casece?brandsite_brand=CaseCE&brandsite_language=en&brandsite_geo=EU

Maszyny CASE
Kopiq lepiej niz pitkarze

Wylaczny dystrybutor na terenie Polski

A
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Biate Komatsu
do ,.brudnej”’ roboty

Remondis jest jedng z naj-
potezniejszych firm $wiad-
czacych ustugi z zakresu
gospodarki wodno-$cieko-
wej i recyklingowej. Dziafta
w 25 krajach — w Polsce
od roku 1992 — przetwarza-
jac miliony ton odpadow.
Do najwiekszych placéwek
Remondisu w Polsce nalezy
Zaktad Zawodzie przetwa-
rzajagcy odpady z terenu
Warszawy. Na poczatku lip-
ca jego park maszynowy
wzbogacit sie o kolejng ma-
szyne marki Komatsu - fado-
warke kotowg WA380-6.

Po wnikliwej analizie po-
trzeb klienta Komatsu Po-
land dostarczyto maszyne
»Szytg na miare”. tadowar-
ka zgodnie z wymogami
Remondisu opus$cita fabry-
ke w petni przystosowa-
na do specyficznych warun-
kow pracy przy przetadun-
ku odpadéw. Na zyczenie
nabywcy pomalowano ja fa-
brycznie na biato.
Konstrukcja najnowszego
nabytku Zaktadu Zawodzie
stanowi doskonate potacze-
nie mocy, komfortu obstugi
i niezawodnoéci. Maszy-
na napedzana jest silnikiem
wysokopreznym Komatsu
SAABD107E-1 spetniajgcym
normy emisji spalin EPA
Tier Il i EU Stage llIA. Jed-
nostka napedowa charakte-
ryzuje sie duzym momen-
tem osigganym przy niskich
predkosciach obrotowych
i niskim zuzyciem paliwa.
Hydrostatyczny uktad nape-
dowy Komatsu HST charak-
teryzuje sie wyjatkowg precy-
zjg umozliwiajgcg dynamicz-
ne przyspieszanie i btyska-
wiczne zmiany kierunku jaz-
dy. Rezultatem jest skrocenie
cykli zatadowczych podno-
szgce efektywno$¢ prowa-
dzonych prac. Automatycz-
na przetaczalna pod obcigze-
niem skrzynia biegdéw po-
zwala na natychmiastowg re-
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tadowarka kofowa Komatsu WA380-6 od lipca przerzuca tony odpaddw w warszaw-
skim Zakfadzie Zawodzie firmy Remondis

dukcje na bieg pierwszy
w celu wykorzystania petnej
mocy maszyny (kickdown)
lub zablokowanie aktualnego
biegu (gear-hold). Mechani-
zmy roznicowe LSD o zwigk-
szonym tarciu wewnetrznym
zwigkszajg przyczepnosc kot
na S$liskim i niestabilnym
podtozu, co poprawia wtasci-
wosci trakcyjne maszyny.

W obydwu uktadach tado-
warki WA380-6 — hydraulicz-
nym i kierowniczym — zasto-
sowano pompy 0 zmiennej
wydajnosci. Uktad hydrau-
liczny Komatsu CLSS umoz-
liwia niezwykle precyzyjne
sterowanie. Wszystkie ruchy
tyzki, ramienia i hydraulicz-
nego osprzegtu roboczego
sg szybkie i ptynne.

W maszynie zastosowano wy-
siegnik typu High Lift umozli-
wiajgcy zatadunek samocho-
déw o wysokoséci burt do 4
metrow. Uktad amortyzacji
i stabilizacji ramion wysiegni-
ka ECSS Il kompensuje nato-
miast wstrzgsy podczas prze-
jazddéw z tadunkiem.

Istotng zaletg maszyny jest
jej wyjatkowa stabilno$¢ wy-
nikajgca z duzego rozstawu
kot (2.160 milimetrow) oraz
rozstawu osi (3.300 milime-
trow). Umozliwia to komfor-
towg prace w nierownym te-
renie i eliminuje wysypywa-
nie sie materiatu z tyzki. Wy-
noszacy 37° kat skretu
w obydwu kierunkach za-
pewnia doskonatg zwrot-

nos¢ i precyzje manewrow
na ograniczonej przestrzeni.
Ze wzgledu na specyfike prze-
tadunku odpadéw, w maszy-
nie zastosowano specjal-
na tyzke z zamykang klapg za-
bezpieczajgcyg przed wysypy-
waniem sie tadunku. Do stero-
wania fyzkg stuzy wielofunk-
cyjny joystick z wbudowanym
przetgcznikiem zmiany kierun-
ku jazdy. Za pomocg dodat-
kowej dzwigni operator zamy-
ka klape tyzki.

tadowarka wyposazona zo-
stafa w petne opony MAGNA
TYRES Super przeznaczone
do najtrudniejszych warun-
kéw pracy, wszedzie tam
gdzie istnieje ryzyko uszko-
dzenia mechanicznego.
Kabina typu SpaceCab nale-
zy do najbardziej przestron-
nych w tej klasie tadowarek.
Posadowiono jg na amorty-
zatorach olejowych, co
znacznie ogranicza dociera-
jacy do wnetrza hatas i wi-
bracje przenoszone na ele-
menty obstugowe i fotel ope-
ratora. Duze pozbawione
ram szyby (przednia zabez-
pieczona specjalng siatka)
zapewniajg nieskrepowany
widok na tyzke i kofa, a opa-
dajgcy profil pokrywy silnika
utatwia operatorowi obser-
wacje strefy za maszyna.
Proste w obstudze hydrau-
liczne elementy sterowania
i regulowany we wszystkich
ptaszczyznach pulpit umoz-
liwiajg wygodne i ergono-

miczne sterowanie funkcja-
mi maszyny. tatwe i bez-
pieczne wejscie tworzg an-
typoslizgowe, samooczysz-
czajgce sie stopnie wejscio-
we znajdujgce sie po oby-
dwu stronach kabiny.
Ukfad elektrycznego podgrze-
wania bloku silnika i kabiny
gwarantuje uruchomienie ma-
szyny podczas duzych mro-
zOw. Poniewaz tadowarka ma
pracowaé w systemie trzyzmia-
nowym, wyposazono jg w do-
datkowe oswietlenie w posta-
ci czterech lamp umieszczo-
nych z przodu na kabinie
w tym dwoch biksenonowych.
Ze wzgledu na prace przy du-
Zym zanieczyszczeniu po-
wietrza, maszyna wyposa-
zona zostafta w dodatkowy
wstepny filtr powietrza
TURBO I, siatki na wlotach
powietrza oraz chtodnice
z duzymi oczkami. Dwukie-
runkowy napedzany hydrau-
licznie wentylator umozliwia
usuniecie zanieczyszczen
bez konieczno$ci zatrzymy-
wania maszyny. Centralny
uktad smarowania wyposa-
zony w wytrzymate, zabez-
pieczone przewody pozwala
ograniczy¢ codzienne czyn-
nosci obstugowe.
tadowarka WA380-6 wypo-
sazona jest w uktad EMMS.
Sygnalizuje on za pomoca
komunikatow  tekstowych
na wyswietlaczu wszelkie
nieprawidtowosci. Uktad po-
siada pamieé usterek oraz
funkcje diagnostyczne i ser-
wisowe (na przyktad wyswie-
tlanie interwatéw obstugo-
wych). Dzigki temu EMMS
z wyprzedzeniem sygnalizu-
je konieczno$¢ wymiany pty-
néw eksploatacyjnych i fil-
trow. Wszystkie tego typu in-
formacje dostepne sg row-
niez zdalnie za posrednic-
twem systemu KOMTRAX.
Zardéwno operator, jak i me-
chanicy maja ciggty dostep
do danych o stanie technicz-
nym maszyny. Umozliwia to
zapobieganie powstawaniu
powazniejszych usterek.
www.komatsupoland.pl


http://komatsupoland.pl/
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Volvo CE - nowe
minitadowarki Serii C

Volvo Construction Equipment
podczas targdw Intermat 2012
zaprezentowato nowg genera-
cje minitadowarek o sterowa-
niu burtowym. W sktad nowe;j
Serii C wchodzg zaréwno mo-
dele kotowe (MC60C, MC70C,
MC95C i MC115C), jak i gasie-
nicowe (MCT85C, MCT125C
i MCT145C). Zaréwno w ma-
szynach kotowych, jak i gg-
sienicowych, zastosowano
unikatowg konstrukcje opar-
ta na pojedynczym ramieniu
tadowarki. W poréwnaniu

z tradycyjnymi maszynami
o sterowaniu burtowym dzie-
ki lepszemu roztozeniu obcig-
zen ramig jest wytrzymate i nie-

zawodne. Jego konstrukcja za-
pewnia nie tylko podniesienie
wydajnosci zatadunku i trwato-
éci. Brak poziomej belki po-
przecznej wystepujacej w ma-
szynach o dwoch ramionach
z uktadem podnoszenia piono-
wego, zapewnia operatorom
najlepsza w tej klasie maszyn
widocznos¢ we wszystkich kie-
runkach. Kabina jest takze wy-
posazona w duzg szybe gorna,
ktéra poprawia widocznos$c
podczas zatadunku samocho-
dow cigzarowych.

Swietna charakterystyka ukfa-
du podnoszenia sprawia, ze
minitadowarki Volvo Serii C
nadajg sie idealnie do zata-
dunku samochodow ciezaro-
wych oraz szeregu innych za-
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stosowan. Kazdy z modeli
charakteryzuje si¢ doskonatg
wysokos$cig wysypu i zasie-
giem, a takze duzym udzwi-
giem — dzigki czemu maszyny
sg bardzo wydajne podczas
wykonywania powtarzalnych
operacji zatadunku i przeno-
szenia materiatow.

Dzieki zastosowaniu poje-
dynczego ramienia tadowarki
i duzych, szeroko otwiera-
nych drzwi bocznych ufatwio-
ny zostat dostep do kabiny.
Operator nie musi wchodzi¢
albo przechodzi¢ przez tyzke
lub osprzet, ktére mogg by¢
zabtocone lub $liskie. Zarow-
no w maszynach kofowych,
jak i gasienicowych zamonto-
wano stopien antyposlizgo-
wy. Boczne wejscie do kabi-
ny ma takze te zalete, ze

umozliwia operatorowi zato-
zenie podpory ramienia ta-
dowarki bez pomocy drugiej
osoby. Dzieki umieszczeniu
drzwi z boku operator moze
zatrzymaé maszyne, bez-
piecznie z niej wysigs¢ bez
potrzeby przechodzenia
pod fadunkiem, a nastepnie

Kotowe mnifadowarki Serii C imponuja wydajnosScig i niezawodnoscia

obejs¢ maszyne od tytu i bez-
piecznie zatozy¢ podpore.
Zbiornik paliwa o najwiek-
szej pojemnosci w tej klasie
maszyn pozwala operatoro-
wi skroci¢ czas potrzebny
na tankowanie, co wydtuza
efektywny czas  pracy
i zwieksza wydajnos¢.
Przeprojektowane zostato
takze wnetrze kabiny. Kon-
struktorom Volvo CE udato
sie zwiekszy¢ przestronnosc,
poprawi¢ komfort i utatwié
obstuge maszyny. Kabi-
na Volvo spetnia wymagania
norm ROPS/FOPS, dzieki
czemu operator jest w petni
bezpieczny. Wszystkie ele-
menty sterowania i wskazniki
Sg ergonomicznie rozmiesz-
czone, zapewniajgc tatwa
obstuge i komfort. Nowa ka-
bina Volvo jest teraz herme-
tyzowana, a panujgce w niej
nadcisnienie zmniejsza ilo$¢
przedostajgcego sie do wne-
trza pylu i obniza poziom ha-
tasu. Poniewaz jako wyjscie
awaryjne stuzy duza przed-
nia szyba, w razie potrzeby
wydostanie si¢ z maszyny

jest znacznie tatwiejsze niz
w przypadku tradycyjnych
minitadowarek. Lewy drazek
sterowniczy maszyny odchy-
la sie fatwo do tytu dzieki
sprezynie gazowej, Co umoz-
liwia tatwe wsiadanie i wysia-
danie z maszyny. Drazek
prawy wyposazony jest
W specjalny opuszczany pa-
tak petnigcy funkcje oparcia
dla prawej reki. Oba podto-
kietniki na drgzkach sterow-
niczych sg wygodnie wy-
$cietane, a po odchyleniu
lewego drgzka mozna uzy-
ska¢ dostep do obszernego
schowka. Wewnatrz znajdu-
je sie takze gniazdo elek-
tryczne 12 Volt.
Kolejng zaletg minitadowa-
rek Volvo nowej Serii C jest
znacznie utatwiony dostep
serwisowy uzyskany dzieki
odchylanej do przodu kabi-
nie i szerokiej klapie serwi-
sowej przedziatu tylnego.
Wszystkie punkty serwisowe
i elementy wymagajgce ob-
stugi technicznej sg fatwo
i bezpiecznie dostepne.
www.volvoce.pl

Uktad podnoszenia ramienia
Moc wg SAE brutto
(DIN 1SO3046)
Znamionowa tadowno$c¢
robocza (SAE) [kg]

Uktad podnoszenia ramienia
Moc wg SAE brutto
(DIN ISO3046)

Znamionowa fadownos$¢ robocza (SAE)[kg]

[KM/KW]

[KM/kW]

Promieniowy Promieniowy  Pionowy

48/36 59/45
610 700
Pionowy
59/45
860

Pionowy
59/45 74/55
860 1.180
Pionowy Pionowy
74/55 92/69
1.180 1.450


http://www.volvoce.com/dealers/pl-pl/Volvo/pages/introduction.aspx
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Warto skorzystaé
z ,,Support Chain”

Firma TONA Sp. z o.0. jest
autoryzowanym przedstawi-
cielem Hitachi w Polsce. Jej
klienci mogg liczy¢ na kom-
pleksowy tancuch wsparcia
»oupport Chain” dla swoich
maszyn. Przewiduje on do-
step do globalnego systemu
e-Service oraz wsparcia tech-
nicznego doradcéw. Ponad-
to TONA oferuje rozszerzony
program ustug oraz sprzedaz
oryginalnych i regenerowa-
nych czesci zamiennych.

Podstawowym priorytetem
Hitachi jest utrzymanie naj-
wyzszych standarddw projek-
towania, produkcji oraz kon-
troli jakosci. Kazda maszy-
na skonstruowana jest tak,
aby pracowaé w najtrudniej-
szych warunkach z maksy-
malng wydajnoscig. Dazac
do spetnienia oczekiwan
uzytkownikébw maszyn Hita-
chi opracowano i wprowa-
dzono w zycie program ,Sup-
port Chain” majacy na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa
poczynionych inwestyciji.

Jednym z elementéw progra-
mu Support Chain jest narze-
dzie online e-Service, do kto-
rego dostep z kazdego kom-
putera posiada zaréwno
uzytkownik, jak i dealer Hita-
chi. Informacje sg aktualizo-
wane codziennie. Strona za-
wiera specyfikacje technicz-
ne maszyn, ich historie, dane
na temat konserwacji oraz
serwisu. Na stronie moz-
na roéwniez sprawdzi¢ lokali-
zacje danej maszyny. Klient
moze korzysta¢ z Hitachi e-
-Service do zarzgdzania flotg
swoich maszyn oraz plano-
wania ich przegladéw oraz
konserwacji. Dane operacyj-
ne, takie jak godziny pracy,
spalanie i odczyty licznikow,
sg zgtaszane automatycznie
z maszyny do strony interne-
towej za posrednictwem sa-
telity. Dodatkowo mapa ilu-
struje potozenie kazdej ma-
szyny Hitachi, nawet pod-
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czas jej transportu. Stafe
monitorowanie maszyn za-
bezpiecza je przed kradzie-
z3. Dealerzy Hitachi korzy-
stajac z informacji zawartych
w systemie mogg doradzi¢
klientowi w jaki sposéb za-
pewni¢ optymalne wyniki
pracy poszczegolnych ma-
szyn. Dzieki regularnej aktu-
alizacji danych z maszyny,
zaréwno jej wtasciciel, jak
i dealer Hitachi, mogg od-
powiednio przygotowac sie
do przeprowadzenia kon-
serwacji w najbardziej do-
godnym dla klienta czasie.
Gwarantuje to, ze przestoje
ograniczone zostajg do nie-
zbednego minimum.

Odpowiednie konserwacje i naprawy oraz stosowanie oryginalnych czesci zamien-

czesciami zamiennymi
zwieksza swg wartos¢
przy ewentualnej odsprze-
dazy. Czesci zamienne Hita-
chi, podobnie jak wszystkie
maszyny produkowane sg
przy zachowaniu maksymal-
nych norm jako$ciowych
oraz wysokich standarddw.
Oryginalne cze$ci pozwala-
ja na dtuzszg prace maszy-
ny przy zminimalizowaniu
kosztow konserwacji. Sg
one rowniez objete gwaran-
cja producenta. Odpowied-
nio przeprowadzane kon-
serwacje i naprawy oraz sto-
sowanie oryginalnych cze-
§ci zamiennych zapewni
maszynie dtugg bezawaryj-

e

nych zapewnig maszynie wydajng i bezawaryjng prace

Pracownicy firmy TONA to
profesjonalni, wysoko wy-
kwalifikowani doradcy. Ko-
rzystajg oni z globalnego
dos$wiadczenia oraz wiedzy
na temat produktéw Hitachi,
aby stuzy¢ jak najlepsza po-
mocg swoim klientom. Jako
dealer Hitachi TONA udzie-
la aktywnego wsparcia ser-
wisowego swym klientom.

Niezwykle waznym elemen-
tem w konserwacji maszyny
jest korzystanie z oryginal-
nych czesci zamiennych
Hitachi. Wydtuza to zywot-
no$¢ maszyny oraz gwaran-
tuje jej prawidtowg prace.
Maszyna z oryginalnymi

ng prace. Wykorzystywanie
oryginalnych czesci zamien-
nych podczas napraw i kon-
serwacji maszyny daje klien-
tom pewnos¢, ze ich maszy-
ny bedg dziata¢ dobrze.

Oryginalne czesci sg do-
starczane do sieci dealer-
skiej przez specjalng dys-
trybucje. Europejski maga-
zyn centralny znajduje sie
w holenderskiej miejscowo-
$ci Oosterhout, i posiada
powierzchnie 8.500 m?2.
Sprawne dziatanie magazy-
nu umozliwia system wyszu-
kiwania obstugujgcy 3.500
lokalizacji palet oraz po-
nad 65.000 pozycji indywi-

dualnych. Kazdego dnia re-
alizowanych jest kilkaset
wysytek do dealeréw w ca-
tej Europie, do Wspdlnoty
Niepodlegtych Panstw i kra-
jow Bliskiego Wschodu.
Oprocz czesci fabrycznie
nowych Hitachi posiada
w swojej ofercie takze kom-
ponenty regenerowane. Sg
one poddawane takim sa-
mym testom jak czesci no-
we. W efekcie spetniajg ry-
gorystyczne standardy okre-
$lone przez Hitachi. Czesci
regenerowane w poréwna-
niu z fabrycznie nowymi mo-
ga by¢ tansze nawet o czter-
dziesSci procent. Elementy
i podzespoty regenerowane
sg $cisle wedle okreslonych
specyfikacji. Gwarantuje to,
ze nie odbiegajg jakosciowo
od czesci nowych, a ich ja-
koS¢ jest z pewnoscig wyz-
sza niz zamiennikow. Jest to
oficjalny program Re-man
dajgcy klientom nowe moz-
liwosci konserwacji maszy-
ny przy zminimalizowanych
kosztach. Podzespoty ma-
szyny, ktérych koszt produk-
cji jest wysoki, mogg zostac
zastgpione przez elementy
z programu Re-man z za-
chowaniem najwyzszej jako-
éci okreslonej przez Hitachi.
Hitachi posiada prezng sie¢
lokalnych dealerow, ktérych
zadaniem jest zaspokajanie
potrzeb uzytkownikow ma-
szyn z Europy, Afryki, krajow
Wspélnoty Niepodlegtych
Panstw i krajow Bliskiego
Wschodu. Uzytkownik ma-
szyny liczy¢é moze na wspar-
cie lokalnego dealera Hita-
chi niezaleznie od miejsca,
w ktorym pracuije.

Jako oficjalny dealer maszyn
Hitachi w Polsce TONA
Sp. z 0.0. posiada oddziaty
w catym kraju. Centrala firmy
zatrudniajgcej szereg wykwa-
lifikowanych doradcow oraz
serwisantéw znajduje sie
w Piekarach Slaskich. Klienci
z catej Polski liczy¢ moga za-
wsze na pefne wsparcie facho-
wego zespotu firmy TONA.

www.tona.com.pl
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tel. 32 380 30 82/84 tel. 32 380 30 88 H IACHI
tel. 32 387 30 60 serwis@tona.com.pl
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Porozmawiajmy
o maszynach HSW

W jakim kierunku powinny
by¢ rozwijane konstrukcje
maszyn budowlanych? In-
zynierowie ze Stalowej Woli
starajg sie uzyska¢ odpo-
wiedz na tak postawione
pytanie u zrodta, czyli
u uzytkownikow. W tym ce-
lu LiuGong Machinery (Po-
land) organizuje cyklicznie
Spotkania Techniczne. Od-
bywajg sie one u najwiek-
szych klientéw firmy, a biorg
w nich udziat wytgcznie
praktycy. W tym roku spo-
tkanie techniczne odbyto sie
na terenie kopalni wegla
brunatnego ,Betchatow”,
ktéra eksploatuje blisko
dwiescie maszyn marki
HSW, przede wszystkim
spycharki i tadowarki oraz
uktadarki rur. W tegorocz-
nym spotkaniu wzieta udziat
kadra zarzgdzajgca sprze-
tem pomocniczym z kopaln
odkrywkowych wegla bru-

Maszyny budowlane

maszyn, zgtaszali postulaty
zmian konstrukcyjnych ma-
jacych na celu poprawe pa-
rametrow roboczych. — Naj-
wazniejsza dla nas jest mozli-
woSC¢ poznania opinii prakty-
kdw. Ktz bowiem potrafi le-
piej oceni¢ maszyne, niz ope-
ratorzy spedzajgcy w nich
wiele godzin kazdego dnia.
Corocznie organizowane
spotkania techniczne majg
na celu przekazanie przez
uzytkownikdw praktycznych

Wymiana pogladdéw w gronie fachowcéw. Najwiecej do powiedzenia mieli oczywiscie
operatorzy. Ich opinie sg niezwykle cenne zaréwno dla konstruktorow, jak i serwisantéw
i handlowcéw z LMP

natnego. Nie tylko z Befcha-
towa, ale takze z Adamowa,
Konina i Turowa. Tradycyjnie
juz liczng grupe stanowili
operatorzy, z ktorymi pod-
czas czesci roboczej spotka-
nia kontaktu szukali przybyli
ze Stalowej Woli konstrukto-
rzy, mechanicy i handlowcy.
Przedstawiciele kopalni dzie-
lili sie z nimi swoimi do-
Swiadczeniami z eksploataciji
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stajg sie bardziej funkcjonalne
i ergnomiczne. Korzystajgc
z sugestii uzytkownikéw moze-
my przez caty czas udoskona-
lac¢ oferowany sprzet wprowa-
dzajgc innowacyjne rozwigza-
nia konstrukcyjne — mowi dy-
rektor sprzadazy i serwisu
LiuGong Machinery (Poland)
Mirostaw Surowaniec.

Zadowoleni z udziatu w spo-
tkaniach technicznych sg
rowniez uzytkownicy ma-
szyn. Zyskujg w ten sposéb
mozliwo$¢ bezposredniego
kontaktu z konstruktorami

Uktadarki rur to specjalistyczne maszyny, ktdre majg w swej ofercie tylko nieliczni
producenci. Do ekskluzywnego grona zalicza sig LiuGong Machinery (Poland)

uwag dotyczgcych eksploata-
cji sprzetu HSW w trudnych
warunkach panujgcych w ko-
palniach bedgcych najlepszym
poligonem doswiadczalnym.
Dzieki temu nasze maszyny

maszyn stanowigcych narze-
dzie ich codziennej pracy.
Przed kilku laty, kiedy spo-
tkania techniczne nie odby-
waty sie cyklicznie, konstruk-
torzy z LiuGong Machinery

Maszyny zaprezentowane w czasie Spotkania Technicznego w Betchatowie

Spycharki gasienicowe Moc silnika Masa eksploatacyjna  Lemiesz Rok produkcji
TD 40E Extra 384/515 kW/KM 61,9t STD 18,6 m3 2011

TD 25M 246/330 kW/KM 36,2t STD 9,6 m3 2011

TD 25C 239/320 kW/KM 28,0t = 1975

TD 15M Extra 104/144 KW/KM 20,6t STD 5,6 m® 2011
tadowarka gasienicowa  Moc silnika Masa eksploatacyjna  tyzka Sita wyrywajgca
TD175C 142/190 kW/KM 14,0t STD 1,48 m3 110 kN
tadowarka kotowa Moc silnika Masa eksploatacyjna  tyzka Sita wyrywajgca
534E 169/227 kW/KM 20,8t STD 4,0 m3 140 kN
Uktadarka rur Moc silnika Masa eksploatacyjna  Udzwig

SB 85 238/320 kW/KM 61,1t 100 t



(Poland) odwiedzali kopal-
nie wegla brunatnego. Szyb-
ko okazato sie, ze byt to tra-
fiony pomyst stuzgcy rozwo-
jowi konstrukcji maszyn pro-
dukowanych w Stalowej Wo-
li. Konstruktorzy mogli wy-
mieni¢ poglady z uzytkowni-
kami i przekonac¢ sie, jak
w praktyce w ciezkich wa-
runkach spisujg sie projekto-
wane przez nich maszyny.
Zdobyte w ten sposob do-
Swiadczenia mogli wykorzy-
stywac¢ w procesie tworzenia
kolejnych generacji maszyn.
Z czasem Spotkania Tech-
niczne zaczety odbywac sie
corocznie. Dzi$ stanowig tak-
ze okazje do usprawnienia
dziatania serwisu. Mirostaw
Surowaniec podkresla, ze be-
dzie on miat coraz wigksze
znaczenie dla kazdego z pro-
ducentdéw: — Prezny, szybko
reagujgcy serwis zawsze za-
pewnia firmie lojalnych kontra-
hentdw. Postawienie na rozwoj
serwisu i sprzedazy czesci za-
miennych bedzie przynosito ko-

LiuGong Machinery (Poland) 5p. z 0.0.

ul. Kwiatkowskiego 1
37-450 Stalowa Wola

Sprzedaz maszyn budowlanych: tel. 15 813 47 83, faks 15 813 47 63, e-mail: 5
Sprzeda# czeici zamiennych: tel. 15 813 48 06, faks 158136012

SW

STALOWA WOLA

Maszyny budowlane

Podczas Spotkania Technicznego w Befchatowie wyprodukowana w roku 1975 spy-
charka TD 25C dzielnie stawiafa czofa swej mfodszej o 36 lat konkurentce...

rzysci dla zaktadu, gdyz obec-
nie w dobie kryzysu Swiatowe-
go firmy czesciej decydujg sie
na remonty starych maszyn niz
inwestujg w kupno nowych.
Niejako na potwierdzenie tych
stow gospodarze z Befchatowa
oprécz maszyn najnowszej ge-
neracji zaprezentowali takze
w petni sprawng technicznie
spycharke TD 25C wyproduko-
wang w roku 1975. Wiekowa,
bo liczgca sobie az trzydziesci
siedem lat, maszyna doskona-
le radzita sobie podczas spe-

Serwis: tel. 15813 59 62, faks 15 813 70 00

cjalnego pokazu nie ustepujgc
pola najnowszym konstruk-
cjom. Miejmy nadzieje, ze
w Stalowej Woli powstanie
kiedy$§ muzeum, do ktérego
trafia¢ bedg takie eksponaty!

Uczestnicy spotkania w Bet-
chatowie byli ciekawi, jak dtu-
go jeszcze funkcjonowac be-
dzie marka HSW. Mirostaw
Surowaniec poinformowat,
ze nie zniknie ona przynaj-
mniej przez najblizsze piec
lat. Chinski LiuGong na taki
bowiem okres wykupit pra-

PRPRG o

przedaz@liugongpl.com
www.liugongpl.com

wa do jej uzywania i zamie-
rza z nich skorzystaé. Chin-
Czycy nie majg w swojej
ofercie spycharek o zaawan-
sowanej konstrukcji, dlatego
produkcja tych maszyn
w Stalowej Woli zostanie
utrzymana. Obecnie LMP
oferuje osiem typow spycha-
rek gasienicowych, niektore
z nich sg wyposazone w wy-
dtuzone ramy trakcyjne
(wersja LT — long track) lub
W poszerzone pasy gasieni-
cowe (wersja LGP — low gro-
und pressure). Najpopular-
niejsza ze spycharek HSW,
TD-15M, wykonuje sie
réwniez w wersji WT (wide
track), w ktérej wydiuzone
ramy trakcyjne sa szerzej
rozstawione. Spycharki pro-
dukowane w Stalowej Woli
mogg pracowac¢ w najbar-
dziej ekstremalnych warun-
kach. Sprawdzajg sie dosko-
nale zaréwno w syberyjskiej
tajdze, jak i rownikowych ko-
palniach odkrywkowych.
www.liugongpl.com
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Koparka dwudrogowa
UNAC 22TRR

Gama maszyn oferowanych
przez spotke Bergerat Mon-
noyeur znéw sig powigkszy-
ta. Tym razem o dwudrogo-
wa koparke UNAC 22TRR.
Jest to maszyna przezna-
czona do wykonywania roz-
norodnych prac ziemnych
i przetadunkowych bezpo-
Srednio z toru kolejowego.

Maszyna UNAC 22TRR po-
wstata na bazie koparki
CAT z zachowaniem orygi-
nalnej kinematyki wysiegni-
ka. Jazde po torach umozli-
wia zastosowanie dwdch
osi szynowych napedza-
nych silnikami hydrosta-

Maszyny budowlane

Innymi modyfikacjami nie-
zbednymi do pracy na to-
rach byto miedzy innymi
zwigkszenie masy maszyny
oraz zmiana uktadu prze-
ciwwag. Byto to nieodzow-
ne, bo cho¢ podtoze szy-
nowe jest nieporéwnywal-
nie stabilniejsze od grunto-
wego, to punkty podparcia
koparki sg umieszczone
znacznie blizej wzdtuznej
0si maszyny.

Przy zastosowaniu do prac
na torowiskach bardzo waz-
ng role odgrywa system
bezpieczenstwa wysiegnika
ograniczajgcy zakres jego
ruchu podczas wykonywania
zadan pod liniami energe-
tycznymi oraz blokada obro-
tu wiezyczki w celu zapew-

Koparke dwudrogowg UNAC 22TRR wyposazono w liczne systemy bezpieczenstwa,
m.in. blokade obrotu wiezyczki oraz ograniczniki wysiegu

tycznymi. Takie rozwigza-
nie eliminuje zuzycie
ogumienia i zapewnia
odpowiednig przyczep-
nos¢ bez wzgledu na pa-
nujgce warunki atmosfe-
ryczne. Dzieki temu kopar-
ka UNAC 22TRR moze sie
przemieszczaé bardzo ptyn-
nie, osigga przy tym wyso-
kg predko$¢ — moze ona
wynosi¢ nawet 23 km/h.
Wijazd na tory oraz sprawne
poruszanie sie poza szlaka-
mi kolejowymi umozliwia
podwozie kotowe z nape-
dem obu osi. Przednia 0$
jest skretna i moze oscylo-
wac w zakresie +9°.
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nienia przejezdnosci na sg-
siednim torze. Dwuosobowa
kabina w wersji Luxury/Com-
fort jest dobrze wyttumio-
na, dlatego hatas docieraja-
cy do jej wnetrza nie meczy
operatora. Miejsce jego pra-
cy ma skuteczny system
ogrzewania i klimatyzacji.
Zajecie odpowiedniej pozy-
cji i wielogodzinng prace
utatwia operatorowi regulo-
wana kolumna kierownicy
oraz komfortowy fotel z za-
wieszeniem pneumatycznym
uwzgledniajgcym mase ciata.
Wyposazenie koparki obej-
muje ponadto rozbudowany
system wizualizacji z trzema

1 " 4o g
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Niezalezny naped hydrostatyczny obu osi szynowych eliminuje zuzycie ogumienia

i gwarantuje wysokg przyczepnosc

wysSwietlaczami, ktore po-
zwalajg na wygodng obser-
wacje niewidocznych stref,
a jednocze$nie informuje
operatora o niebezpieczen-
stwie przecigzenia i mozliwo-
§ci przewrdcenia maszyny.

Mimo wprowadzenia licznych
modyfikacji, maszyna posiada
nadal mozliwosci robocze

do prac szynowych. Do na-
pedu koparki zastosowano
silnik wysokoprezny CAT
C4.4 z technologia ACERT
rozwijajgcy moc 108 kW
(147 KM). Maszyna spetnia
wszelkie wymogi i zostafa
dopuszczona do pracy
na torowiskach nawet przez
najbardziej restrykcyjne

UNAC 22TRR moze wspdipracowac ze wszystkim narzedziami stosowanymi w kla-
sycznych koparkach

zwyktej koparki, na bazie kto-
rej powstata. UNAC 22TRR
ma udzwig 6 ton przy wysie-
gu do 4,5 metra od osi toru
(réwniez na przechytach),
dzieki czemu doskonale spet-
nia potrzeby i oczekiwania
branzy kolejowej. Ponadto
istnieje mozliwos¢ stosowa-
nia typowego osprzetu do ko-
parek (w tym cigzkiego) oraz
osprzetu specjalistycznego

sieci kolejowe. Z punktu
widzenia uzytkownika istot-
ng zaletg koparki dwudrogo-
wej UNAC 22TRR jest réw-
niez zachowanie oryginalne;j
gwarancji udzielanej przez
koncern Caterpillar oraz
perfekcyjna opieka posprze-
dazna sprawowana przez
pracownikow serwisu UNAC
i Bergerat Monnoyeur.
www.b-m.pl
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VOLVO (L) YercedesBen:

Technika napedow
i uktadow jezdnych

ZF Passau GmbH ¢ 94030 Passau * Niemcy
~  tel. +49851494-0

fax +49 851 4 94-2190 [
w arbeitsmaschinen.marketing@zf.com

www.zf.com




»Przegubowce” na
kazdej budowie?

Wozidto przegubowe to
szwedzki wynalazek. Tam-
tejszym inzynierom pracuja-
cym dla koncernu Volvo CE
udato sie dokona¢ potgcze-
nia zwyktego traktora z jed-
noosiowa przyczepg. tatwo
zatem domysli¢ sie, ze
pierwszy na $wiecie seryjnie
wyprodukowany ,ciezaro-
wy przegubowiec” nosit
na masce znaczek Volvo.

Wozidfa przegubowe traktu-
je sie dzis$ jako catkowicie
odrebny typ pojazdéw uzyt-
kowych. Typ bardzo pojem-
ny, mieszczg sie w nim
przeciez zarébwno wozidta
o ftadownosci w zakre-

sie 10+16 ton konstruowa-
ne z myslg o mniejszych
placach budowy i dopusz-
czeniu do ruchu po dro-

Pojazdy uzytkowe

powszechnie panujgcych
opinii wozidto przegubowe
nie byto maszyng na pol-
skie place budowy. Znacz-
na zmiana nastawienia na-
stgpita naturalng kolejg rze-
Czy wraz z rozpoczeciem
realizacji wiekszych inwe-
styciji przemystowych
i — przede wszystkim — dro-
gowych. | nic w tym dziwne-
go, skoro istotg konstrukcji
tego typu pojazdu jest moz-
liwos¢ poruszania sie
w kazdych warunkach tere-
nowych. Wozidta przegubo-
we idealnie sprawdzajg sie
tam, gdzie nie ma dobrych
drdg, a wiec na ich budo-
wie. Kierowca wozidfa wy-
bra¢ moze najkrotsza droge
przejazdu i wjecha¢ doktad-
nie na miejsce zatadunku
lub wytadunku. Te wszyst-
kie cechy zapewniajg osig-
gniecie wysokiej wydajno-
éci, a dzieki temu ograni-

LG,

Odejscia i powroty. Case Construction zmienia koncepcje co do wozidet przegubo-
wych. Rezygnuje z ich produkcji, po czym jg przywraca...

gach publicznych, jak i po-
jazdy najwiekszego kalibru
mogace przewozi¢ tadunki
dochodzgce nawet do 50 ton.
W Polsce wozidfa przegu-
bowe dtugo traktowano ni-
czym swego rodzaju cieka-
wostke. Decyzje firm decy-
dujgcych sie na eksploato-
wanie takich pojazdoéw uwa-
zano za catkowicie nieuza-
sadnione w sensie ekono-
micznym dziwactwo nad-
werezajgce budzet. Wedtug
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czenie kosztéw przetrans-
portowania tony.

Polskie firmy nie stawiajg
na konkretng marke, choé¢
widac¢ wyraznie, ze — podob-
nie, jak ma to miejsce w in-
nych krajach — role lidera
dzierzy Volvo. Rozpoczecie
olbrzymich projektéw dro-
gowych i infrastrukturalnych
zmienito podejécie naszych
przedsiebiorcow do wozidet
przegubowych. Dtugo trak-
towano je, jako wysoce spe-

Wozidfo przegubowe to szwedzki wynalazek. To inzynierom koncernu Volvo CE uda-
fo sig dokonac pofgczenia zwykiego traktora z jednoosiowg przyczepg

cjalistyczny sprzet o ogra-
niczonych mozliwosciach
wykorzystania. Obecno$¢
.przegubowcéw” na pla-
cach budowy wigzano
przede wszystkim z ko-
niecznoscig przemieszcza-
nia olbrzymich mas ziem-
nych. Sposoby zastosowan
wozidet przegubowych sg
jednak coraz szersze. Dzie-
je sie tak oczywiscie nie tyl-
ko ze wzgledu na pomysty
modyfikacji proponowane
przez nowych producentdw,
ale przede wszystkim dzieki
konsekwentnemu forsowa-
niu interesujacych koncepcji
technicznych i nowatorskie-
mu podejsciu do problemdw
transportu w trudnych wa-
runkach terenowych. Niektd-
rzy z producentow wspotpra-
cujg z firmami specjalizuja-
cymi sie w specjalistycznej
zabudowie pojazdéw. Dzieki
temu tworzone sg pojazdy
doskonale radzace sobie
w przy wyrebie lasu, gornic-
twie weglowym, przy budo-
wie tuneli, w kamieniotomach
i kopalniach odkrywkowych,
gdzie z powodzeniem konku-
rujg z wozidtami sztywnora-
mowymi. Chcac przystoso-
waé wozidta do coraz bar-
dziej zréznicowanych zasto-
sowan producenci oferujg
pojazdy ze specjalistycznym
wyposazeniem. Tam, gdzie
wymagany jest nizszy nacisk
na podfoze, spotykamy po-

jazdy z poszerzanymi opona-
mi lub na gasienicach. Mniej-
sze pojazdy sg skonfiguro-
wane w ten sposob, by bez
przeszkod uzyskaé dopusz-
czenie do ruchu po drogach
publicznych. Niewiele za to
od momentu podjecia pro-
dukcji zmienity sie preferen-
cje uzytkownikéw wozidet
oczekujgcych, ze eksploato-
wane przez nich pojazdy be-
da niezawodne, ekonomicz-
ne i szybkie zaréwno na dro-
gach utwardzonych, jak
i w najtrudniejszych warun-
kach terenowych.

W poréwnaniu z typowymi
samochodami ciezarowymi
i zbudowanymi wedtug po-
dobnej koncepcji wozidtami
sztywnoramowymi, wozidtfa
przegubowe stanowig opty-
malny $rodek transportu
wszedzie tam, gdzie mamy
do czynienia z trudnymi wa-
runkami terenowymi. Dzieki
zastosowaniu  wahliwego
przegubu dzielone podwozie
doskonale dopasowuje sie
do nierébwnosci terenu spra-
wiajac, ze zadne z két nie tra-
ci kontaktu z podtozem. Tak-
ze podczas zatadunku i wy-
sypu tadunku ujawniajg sie
zalety przegubu. Umozliwia
on kierowanie wozidtem po-
przez skret ramy, co spra-
wia, ze tatwo nim manewro-
wac na ograniczonej prze-
strzeni. Skret ramy ufatwia
operatorowi wydostanie wo-
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Pojazdy uzytkowe

Operator wozidfa pozostaje bezpieczny nawet w ekstremalnych sytuacjach. Nawet
w przypadku przewrdcenia skrzyni fadunkowej kabina stoi na kofach

zidta z btota czy pryzmy
urobku. W tym celu wykorzy-
stuje on sity skretu oraz moz-
liwos$¢ ruchu wezowego sek-
cji przyczepy. Jest to niewat-
pliwa zaleta wozidet przegu-
bowych, kierowcy cigzaro-
wek z napedem na cztery
kota lub zestawow ciggnikdw
z przyczepg nie mogg bo-
wiem wykorzystac tego spo-
sobu wykonywania manew-
row i jazdy. Ruch wezowy
umozliwia wozidtu wjazd
w bardzo ciasne przestrze-
nie. Kompensacja nieréwno-
éci, jakg daje wahliwy prze-
gub, umozliwiajgcy obroét
przedniej ramy wzgledem
tylnej, pozwala operatorowi
cieszy¢ sie wygoda, stabil-
noscig i pierwszorzednymi
zdolno$ciami manewrowymi
maszyny na wszelkich ro-
dzajach nawierzchni, réw-
niez w nierdbwnym terenie.

To, ze kofa dwodch lub
trzech osi podgzajg tym sa-
mym $ladem, stanowi zale-
te podczas jazdy na migk-
kim podtozu. Zmniejsza to
opory toczenia, a co za tym
idzie zuzycie paliwa. Wozi-
dta przegubowe w porow-
naniu z wozidtami sztywno-
ramowymi, wywrotkami 8x8
i zestawami ciagnikow
z przyczepami mogg poru-
szac sie z wiekszg predko-
$cig. Takze podczas jazdy
w tyt. Przecigtnie wozidta
przegubowe czynig to
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w tempie 8-9 km/h (Bell
i Caterpillar). Volvo, Komat-
su, Doosan i Liebherr i Bie-
taz 13-20 km/h. Mniejsze
modele, jak na przyktad
JCB 722 oraz znacznie
wigksze od nich marki Astra,
Case i Terex mogg jechac
do tytu z predkoscig docho-
dzacg nawet do 32 km/h.
Jest to walor, ktérego zna-
czenie docenia sie szcze-
golnie na specyficznych pla-
cach budowy, na ktorych
nie ma mozliwosci zawraca-
nia. Z problemem tym spo-
tykamy sie najczesciej
przy budowie tam i uktada-
niu toréw kolejowych.

Podczas gdy niektorzy pro-
ducenci wozidet przegubo-
wych stale poszerzajg swa
palete produkcyjng, inni
zrezygnowali z produkciji.
Fiat Kobelco oraz O&K ofe-
rowaty swego czasu wozi-
dta przegubowe. Byto to
w okresie po przejeciu
przez koncern CNH planéw
konstrukcyjnych brytyjskiej
firmy DDT. Po pewnym cza-
sie do grona tego dofgczy-
ty takze Case, New Holland
oraz Link-Belt. Firmowane
przez nie wozidta byty toz-
same pod wzgledem kon-
strukcyjnym. Produkowano
je we wchodzacej réwniez
w sktad koncernu CNH wto-
skiej firmie Astra. Dzisiaj
wozidta przegubowe catko-
wicie wycofano z programu

produkcji koncernu i New
Holland. Inaczej sytuacja
wyglada w JCB i niemiec-
kiej Hydremie. Obaj produ-
cenci przed kilkoma laty
dopiero rozpoczeli produk-
cje wozidet konsekwentnie
poszerzajgc oferte. W ro-
ku 2004 JCB zaprezento-
wato pierwsze wozidto trzy-
osiowe 722 o fadowno-
&ci 20 ton. Brytyjski kon-
cern poszedt krok dalej pre-
zentujgc model 726 o ta-
downoséci 23,6 tony, ale
po pewnym czasie zrezy-
gnowat z jego produkcji.
Naped stanowig wifasnej
produkcji  silniki Diesla
Common Rail, skrzynie bie-
gow i osie dostarcza reno-
mowany niemiecki produ-
cent Zahnrad Fabrik (ZF).

Takze Komatsu od kilku

Bell. Pierwsza z nich wchto-
nieta zostata przez korean-
skiego Doosana, na placu
boju pozostat Bell. Cho¢
w tym drugim przypadku
sytuacja wyglada nieco
inaczej. Firma z Republiki
Potudniowej Afryki wytwa-
rza bowiem takze fadowar-
ki kotowe i kilka innych ty-
poéw maszyn budowlanych,
ale nie oferuje ich pod wta-
sng markg. Podobnie rzecz
ma sie z wozidtami przegu-
bowymi eksportowanymi
do USA. Na tamtejszym ryn-
ku sprzedawane sg one
pod szyldem Hitachi oraz
John Deere.

Bell posiadajgcy duzg fabry-
ke we wschodnich Niem-
czech swego czasu prowa-
dzit swoisty wyscig z firma
Moxy o wyprodukowanie

Dzieki zastosowaniu wahliwego przegubu dzielone podwozie doskonale dopasowuje
sie do nieréwnosci terenu sprawiajgc, ze zadne z kot nie traci kontaktu z podfozem

lat oferuje wozidta prze-
gubowe. Pierwsze mode-
le firmowane przez japon-
ski koncern produkowa-
ne byly jednak w fabrykach
Moxy. Od blisko o$miu lat
Komatsu produkuje wozidta
przegubowe samodziel-
nie. W chwili obecnej Ko-
matsu oferuje opracowa-
ne na nowo modele z nape-
dem 6x6: HM300-3, HM350-2
oraz HM400-3 - odpowiednio
o fadownosci 28, 32 i 40 ton.
Wytacznie w produkcji wo-
zidet wyspecjalizowaty sig
dwie firmy — norweska Mo-
Xy i pofudniowoafrykanska

wozidta przegubowego o
najwiekszej tadownosci. Pal-
me pierwszenstwa dzierzyt
oznaczony symbolem po-
jazd B50D, ktéry mogt prze-
wiez¢ tadunek o wadze 45,4
ton metrycznych. O status
rekordzisty rywalizowaty wo-
zidta Moxy, ale po przejeciu
przez koreanskiego Doosa-
na obowigzywac zaczety in-
ne priorytety. Producenci nie
dazg bowiem do zwieksza-
nia za wszelka cene tadow-
nosci swych pojazdéw. Jej
goérna granica nie zmienia
sie od dziesieciolecia i za-
wiera sie w granicach 36-45
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ton metrycznych. Wynika to
w gtdbwnej mierze ze wzgle-
dow ekonomicznych. Wiek-
sze wozidta w praktyce rzad-
ko znajdujg zastosowanie
na placach budowy, a po-
niewaz nie mogg poruszac
sie samodzielnie po dro-
gach publicznych, sg ktopo-
tliwe w transporcie na miej-
sce pracy. Przypomnie¢ wy-
pada, ze swego czasu an-
gielska firma DJB oferowata
pojazd o tadownosci 50 ton
metrycznych. Brytyjczycy
mieli jednak ogromne kto-
poty z jego zbytem, w rezul-
tacie po przejeciu aktywow
DJB przez koncern Cater-
pillar produkcja rekordzisty
zostata zaniechana. Jego
los podzielity takze 50-tono-
we wozidfa Kaelble KK50
oraz amerykanskie Wagner
,Fullback” 650.

Znacznie dynamiczniej rozwijajg
sie konstrukcje wozidet z dru-
giego konca skali. Hydrema
i JCB, ktore stosunkowo nie-
dawno rozpoczety swa przygo-
de z wozidtami przegubowymi
postawity na zwrotno$c¢ i kom-
paktowe gabaryty. Produko-
wane przez nie pojazdy o ta-
downosci w zakresie 10-16 ton
podbity mniejsze place budo-
wy wypetniajac luke miedzy
klasycznymi wywrotkami, a du-
zymi wozidfami przegubowymi.
Przyzna¢ jednak trzeba, ze
ow podbdj mniejszych pla-
cow budowy nie przyszedt
tatwo. Pierwsze kroki w tym
kierunku czynita firma Moxy
(woéwczas jeszcze pod egidg
brytyjskiego Browna), potem
dotgczyty do niej JCB i Hy-
drema. Oferowane przez nie
mafe wozidfa poczgtkowo
nie cieszyly sie zbytnim zain-
teresowaniem. Jednak kur-
czgce sie obszary wspdtcze-
snych placéw budowy, ogdl-
nie panujgca tendencja
do miniaturyzacji oraz zwigk-
szania mobilno$ci maszyn
budowlanych i $rodkéw
transportu sprawity, ze ,ma-
luchy” zaczety znajdowac
coraz wigcej nabywcow.

Z pozoru wydaje sie, ze
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Pojazdy uzytkowe

wspotczesne wozidta prze-
gubowe réznych marek roz-
nig sie od siebie niewiele lub
nawet wcale. To jednak tyl-
ko pozory, jezeli wezmiemy
pod uwage roznice w zakre-
sie rozwigzan konstrukcyj-
nych. A te sg znaczace nie
tylko w zakresie napedu, ale
rowniez konstrukcji ram, osi
i skrzyn tadunkowych.

Konstruktorzy =~ Doosana
przejeli rozwigzanie stoso-
wane przez Moxy umiejsco-
wienie przegubu skretnego
na przedniej ramie, co duzo
lepiej rozktada sity podczas
jazdy wozidta z gory i skre-

samym stosunku tadownosci
do wagi catkowitej pojazdu.
O$ przednia wozidta 922D
z elektronicznie regulowanym
resorowaniem i poziomowa-
niem stabilizuje pojazd pod-
czas szybkiego pokonywania
zakretéw i utrzymuje poziom
nadwozia przy jezdzie
po spadkach terenu. Modele
Hydrema 912HD oraz 922D-
-2,55 moga by¢ dopuszczone
do ruchu drogowego, jako po-
jazd ciezarowy. Opcjonalnie
dostepna jest do nich skrzynia
tadunkowa z bocznym wysy-
pem. Hydrema 912 moze by¢
wyposazona w kotfa kolejowe

Wsréd producentéw wozidet przegubowych znajduje si¢ takze Belaz. Biaforusini wy-
Kkorzystujg podzespoty renomowanych producentéw

téw. W efekcie pojazd jest
bardziej stabilny i mniej wy-
wrotny. Interesujgce rozwia-
zanie techniczne wozidet
Doosan stanowi zawiesze-
nie tylne typu ,tandem”,
swobodnie wahliwe, zapew-
niajgce najlepszy mozliwy
kontakt wszystkich kot
z podtozem, w kazdych wa-
runkach. Dzieki temu wozi-
dta Doosan odznaczajg sie
doskonatymi wtasnosciami
jezdnymi na miekkim i nie-
réwnym podtozu wywiera-
jac przy tym mniejszy na-
cisk na podfoze.

Na podobne rozwigzanie
w swym 20-tonowym wozi-
dle 922D zdecydowata sie Hy-
drema. Uwage zwracajg w tym
wozidle nietypowe pojedyncze
waskie wsporniki ramy tylnej
czesci pojazdu. Pozwala to
na oszczednosci na wadze
konstrukcji i poprawienie tym

i moze pracowac bezposred-
nio po torowisku.

Volvo oferuje w swoich wozi-
dtach opcjonalnie system
ATC (Automatic Traction Con-
trol), ktéry zdaniem producen-
ta sprawdza si¢ lepiej niz me-
chanizmy réznicowe. Kierow-
ca nie musi stale wigczac i wy-
tacza¢ blokady mechanizmu
roznicowego lub zatgczaé na-
pedu osi przedniej. Sensory
w mechanizmie napedowym
ustalajg, ze wozidto w zalez-
nosci od warunkoéw tereno-
wych jedzie przy zastosowa-
niu optymalnie skonfigurowa-
nych ustawien uktadu nape-
dowego. W ten sposéb mini-
malizuje sie stopien zuzycia
opon i ukfadu przeniesienia
napedu oraz ogranicza zuzy-
cie paliwa. ATC dobiera opty-
malne w danym momencie
ustawienia trakcji, doktadnie
w takim stopniu, jak jest to po-

trzebne. Wielu kierowcow uzy-
wa bowiem permanentnie na-
pedu na wszystkie kota, takze
wowczas, gdy jest to zbedne.
Volvo CE opracowato innowa-
cyjny ukfad zawieszenia FS,
dzieki ktéremu kabina i skrzynia
tadunkowa podczas jazdy pra-
cujg niezaleznie od kot. Kazde
z nich wyposazono bowiem
w cylinder hydrauliczny spet-
niajgcy doktadnie takg sama ro-
le, jaka w samochodach osobo-
wych przewidziano dla amorty-
zatorow. Cylindry wspotdziatajg
z akumulatorami hydrauliczny-
mi niskiego i wysokiego cisnie-
nia. Pozwala to na automatycz-
ng regulacje wypoziomowania
nadwozia, a tym samym opty-
malng stabilno$¢ i ptynng jazde
bez wstrzaséw niezaleznie
od warunkéw terenowych.
Specjalny rodzaj hamulca
utatwiajgcego zatadunek i wy-
tadunek wozidta stanowi pa-
tent koncernu Volvo. Jezeli
pojazd znajdzie sie w zgdanej
pozycji do zatadunku lub wy-
tadunku, wystarczy uzycie
jednego przycisku by wigczy¢
hamulce osi tylnych i ustawi¢
przektadnie skrzyni w potoze-
niu neutralnym. Jezeli kierow-
ca wigczy bieg, hamulec jest
automatycznie zwalniany.
Stosunek mocy silnika do wa-
gi catkowitej pojazdu wska-
zuje mozliwo$ci wozidta w za-
kresie przyspieszen, zdolno-
$ci pokonywania wzniesien
oraz wiasciwosci jezdnych
w trudnym terenie. Dzisiaj
producenci dazg do osig-
gniecia wyniku w zakresie 4,5
do 5,2 KW na tone, przed kil-
koma laty warto$ci te oscylo-
waty w granicach 3,5 do 4
KW na tone catkowitej wagi
pojazdu. Wozidta nowej ge-
neracji dysponujg wieksza
mocg, rozwijajg przy tym
wieksze predkosci. Z tego
powodu niektére modele wy-
posazane zostajg seryjnie
w retarder, osobny hydrau-
liczny hamulec bebnowy
w przetgczniku obcigzen lub
automatycznej skrzyni, co
sprawdza sie szczegOlnie
podczas dtugich zjazdow.



W celu automatycznej kon-
troli hamulec silnikowy zo-
stat sprzezony z retarderem
skrzyni. Zwigksza to kom-
fort jazdy i eliminuje ryzyko
btedéw obstugi podczas
hamowania. W chwili zwol-
nienia przez kierowce peda-
tu gazu aktywowany jest ha-
mulec silnikowy. Jezeli ob-
roty wzrastajg do zatozone;j
wartos$ci, automatycznie za-
tacza sie retarder dodatko-
wo wyhamowujgc pojazd.
Jezeli kierowca omytkowo
lub  ponownie nacisnie
na pedat gazu uktad elek-
troniczny  chroni  silnik
przed pracg na nadmier-

Pojazdy uzytkowe

nych obrotach regulujgc
funkcje hamulca silnikowe-
go i retardera.

Réznice widoczne sg row-
niez w konstrukcji tylnych
osi tandemowych trzyosio-
wych wozidet przegubo-
wych. Podczas gdy niekto-
rzy producenci stawiajg
na komfort jazdy wprowa-
dzajgc skomplikowane sys-
temy, inni preferujg prostote
rozwigzan. Decydujgce po-
winno by¢ to, czy wozidfa
tylko w trudnych zastosowa-
niach budowlanych relatyw-
nie wolno na ztych drogach
technologicznych prowizo-
rycznych jezdzg, albo czy

regularnie przemieszczaja
sie z duzymi predkos$ciami.
Wiele emocji wzbudzajg
zdolnos$ci wozidet przegu-
bowych do poruszania sig
po bezdrozach. Zdaniem
wielu uzytkownikéw dla po-
jazddw tych, majgcych badz
co badz naped na wszystkie
kota, nie powinno by¢ nie-
przejezdnych tras. Nic bar-
dziej btednego, naped
na wszystkie kota pomysla-
ny zostat bowiem do zupet-
nie innych zastosowan.
Pierwsze wozidta przegubo-
we miaty trzy osie i na-
ped 6x4 z jedng nie nape-
dzang wleczong osig tylng,

ktéra podczas cofania
na miekkim podfozu dziatata
niczym hamulec. Lekar-
stwem na te niedogodnos¢
okazato sie zastosowanie
trzeciej osi napedzane;.
Na poczatku lat siedemdzie-
sigtych zaktady Nordverk
w Szwecji i Moxy w Norwegii
zaczety produkowacé pierw-
sze wozidta 0 napedzie 6x6.
Poczgtkowo rozwigzanie to
przyjeto z rezerwg. Wiek-
szo$¢ fachowcow byta bo-
wiem zdania, ze stosowanie
wozidet w sytuacji, gdy nie-
zbedny jest naped 6x6 staje
sie nieoptacalne. Ekono-
miczniejsze bytoby wybranie

Producent Model Moc silnika  Masa wiasna  tadowno$¢  Skrzynia fadunkowa Liczba biegéw Predkos¢ jazdy
(pojemnosé nasypowa) (przod/tyf) (przod/tyt)
KM/KW t t m3
ASTRA ADT25C 22,24 23,20 14,50 6/3 46,6/30
ADT30C 22,57 28,16 17,60 6/3 46,6/30
ADT35C 28,50 31,50 20,00 6/3 50,6/32,6
ADT40C 29,00 37,00 22,00 6/3 50,6/32,6
BELAZ 75281 550/410 42,38 36,00 22,00 5/2 60/22
Bell Equipment B20D (6x6) 221/165 14,80 18,00 13,60 6/1 60/10
B25D 265/198 18,10 23,20 14,50 6/1 53/8
B30D 311/232 18,40 27,30 17,70 6/1 53/8
B35D 380/283 28,30 32,50 20,10 6/1 53/8
B40D(6x6)  413/308 29,85 37,00 23,40 6/1 54/6,3
B45D 503/375 32,98 40,00 25,50 6/1 47/7
B50D 503/375 34,52 45,40 28,70 6,1 47/7
Caterpillar 725 304/227 22,26 23,60 14,30 6/1 57/9
730 325/239 22,85 28,10 16,90 6/1 55/9
730 Ejector  325/239 25,55 28,10 16,90 6/1 55/8
735B 437/326 32,47 32,70 19,70 7/2 51,1/8
740B 475/354 33,39 39,50 24,00 7/2 54,7/8,4
740B EJ 475/354 36,90 38,00 23,10 7/2 54,7/8,4
CASE 327B 300/224 22,57 23,20 14,50 6/3 46,3/29,9
330B 334/249 22,57 28,16 17,60 6/3 46,3/29,9
335B 380/283 28,50 31,50 20,00 6/3 48/32,6
340B 426/317 29,00 36,00 22,00 6/3 48/32,6
Doosan DA30 365/268 23,40 28,00 18,00 8/4 55/16
DA40 490/360 30,30 40,00 24,40 8/4 55/16
Hydrema 912D 130/96 7,5 10,00 5,60 6/3
912HD 130/96 8,5 10,00 5,60 6/3
922D 273/201 15,80 20,00 12,00 6/3 50/31
922D-2.55 273/201 16,60 20,00 12,00 6/3
JCB 714 156/116 10,00 13,14 7,40 6/3 41,5/30
718 177/132 12,45 16,33 9,60 6/3 39,4/27,2
722 249/186 15,70 20,00 12,00 6/3 46/32
Komatsu HM300-3 324/242 24,91 28,00 17,10 6/2 58,6/18,1
HM350-2 394/294 31,06 32,40 19,80 6/2 58,6/18,1
HM400-3 473/353 33,70 40,00 24,00 6/2 57,1117
Liebherr TA230 367/270 24,30 30,00 19,00 8/4 57/16
Terex TA250 287/214 22,20 25,00 15,50 6/3 50/30,2
TA300 345/258 22,48 28,00 17,50 6/3 50/30,2
TA400 430/321 30,82 38,00 23,30 6/1 55,6/7,8
Volvo A25F 315/235 21,90 24,00 15,00 6/2 53/13
A30F 355/266 23,20 28,00 17,50 6/2 53/13
A35F 447/329 29,10 33,50 20,50 9/3 57/18
A40F 477/350 30,80 39,00 24,00 9/3 57/18
A35F FS 439/327 29,10 33,50 20,50 9/3 57/18
A40F FS 469/350 31,00 39,00 24,00 9/3 57/18
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Pojazdy uzytkowe

Liebherr stosunkowo niedawno dofgczyt do grona producentéw wozidet przegubo-
wych. Pojazdy te mialy uzupefnic oferte maszyn do robdt ziemnych

innych metod transportu.
Jednak naped na wszystkie
kota sprawdzit sie. Na po-
czatku lat osiemdziesiatych
ubiegtego stulecia do gro-
na producentow wozidet
o takim wtasnie napedzie
dofgczyty: szwedzki Koc-
kums (ciekawostke stanowi
fakt, ze te szesnastotonowe
pojazdy w latach 1975-80
montowane byty we wro-
ctawskiej Fadromie), holen-
derski Werklust oraz angiel-
ski Haulamatic. Wkrotce na-
ped 6x6 statf sie standardo-
wym rozwigzaniem w trzy-
osiowych wozidtach. Efek-
tem ubocznym takiego roz-
wigzania stata sie¢ mniejsza
dbafos$¢ o stan drog, po kto-
rych poruszaty sie wozidta.
Czesto musiaty one pokony-
wacé gtebokie koleiny, w
ktorych sie zakopywaly.
Nierzadko mozna byto zoba-
czy¢ takze wozidto z wywro-
cong przyczepg. Oznaczato
to utrate czasu, niszczyto
osie i podwozie oraz byto
zwigzane ze zwigkszonym
zuzyciem ciggle drozejace-
go paliwa. Takze wozidta
0 napedzie 6x6 jezdzg tym
ekonomiczniej, im rowniej-
sze i twardsze sg drogi
po ktérych sie poruszaja.
Z tego powodu przewaga
wozidet nad innymi $rodka-
mi transportu staje sie wy-
razniejsza na krotkich dy-
stansach — od miejsca zata-
dunku do  wytadunku.

40 Posrednik Budowlany

W przeciwnym razie ich eks-
ploatacja nie jest ekono-
miczna.

Skrzynie fadunkowe wozidet
przegubowych oprézniane
sg najczesciej poprzez ich
podnoszenie i swobodny
wysyp transportowanego
materiatu. Poniewaz jednak
wozidta stosowane sg z re-
guty w trudnych warunkach
terenowych, wystepujg pro-
blemy z wytadunkiem. Pod-
czas podnoszenia skrzyni
tadunkowej punkt cigzkosci
przesuwa sie ku gorze, jeze-
li przy tym dojdzie do usu-
niecia sie podtoza spod kot
tylnej czesci ramy wozidta,
wysyp materiatu odbywa sie
nierbwnomiernie na bok.
Przednia cze$¢ ramy wozi-
dta z kabing pozostaje
na swojej pozycji, jednak
tylna cze$¢ ramy wozidta
musi zosta¢ odpowiednio
ustawiona, co wymaga cza-
su i — najczesciej — pomocy
innej maszyny.

Z tego rodzaju problemami
nie spotykajg sie uzytkowni-
cy wozidet wyposazonych
w uktad usuwania tadunku
bez ponoszenia skrzyni ta-
dunkowej. Materiat nie jest
wysypywany, lecz zsuwany
poza skrzynie tadunkowa, co
daje szereg korzysci. tadu-
nek moze by¢ rownomiernie
usuwany ze skrzyni wozidta
nawet podczas jazdy. Trans-
portowany materiat usuwany
jest praktycznie w cafosci,

w tym przypadku nie mamy
do czynienia z pozostato-
$ciami przyklejajgcymi sie
do wewnetrznych powierzch-
ni burt skrzyni fadunkowe;j.

Hydrauliczny wyrzutnik ta-
dunku pozwala konstrukto-
rom na state zintegrowanie
skrzyni z ramg, ale zwigksza
ciezar wozidfa. Na przyktad
kompletny mechanizm wy-
rzutnika oraz otwierania kla-
py tylnej wozidta Caterpil-
lar 740 Ejector wazy
az 2.770 kg. Spory problem
stanowi rowniez ekonomika
eksploatacji wyrzutnika. Jest
on drogi w utrzymaniu. Nie-
ktore jego elementy - jak
na przyktad rolki i prowadni-
ce - ulegajg bowiem szybkie-
mu zuzyciu i wymagajg cze-
stej konserwacji i wymiany.

Taki spos6b oprdzniania
skrzyni fadunkowej stosowa-
no w pracujgcych w niskich
chodnikach pojazdach ko-

Dzi$ wozidta z wyrzutnikiem
(730 Ejector oraz 740 Ejec-
tor) oferuje jedynie Caterpil-
lar. W obu modelach zasto-
sowano uktad usuwania ta-
dunku nowej generaciji.
Pierwsze wyrzutniki byty bo-
wiem bardzo zawodne. W fa-
zie powrotu do pierwotnego
pofozenia nastepujgce;
po oproéznieniu tfadunku,
uktad nie wytrzymywat sil-
nych wibracji, co prowadzito
czesto do rozszczelnien. Wo-
zidta Caterpillar serii Ejector
wyposazone zostaty w specjal-
nie przystosowany do pracy
w potozeniu poziomym sitow-
nik z czerocztonowymi tfoczy-
skami. Wedtug danych produ-
centa system taki jest o bli-
sko dwadziescia sze$¢ procent
skuteczniejszy od tradycyjne-
go rozwigzania z podnoszong
skrzynig tadunkowa.

Na uwage zastugujg takze
zmiany konstrukcyjne uktadu

Modyfikacje konstrukcji i catkowicie nowatorskie rozwigzania pozwalajg zwigkszyc
zakres zastosowarn wozidet przegubowych. Pracujg one nawet pod ziemig...

palnianych. Pierwsze wozidfa
przegubowe wyposazone
w taki system zaprezentowa-
ta w roku 1995 angielska fir-
ma DDT. Nie cieszyly si¢ one
jednak wielkim zainteresowa-
niem. W roku 1999 technolo-
gia DDT zostata przejeta
przez koncern CNH, w reul-
tacie wyrzutnik DDT zaczeto
stosowac w wozidtach marki
Fiat-Hitachi. W roku 2003
rozwigzanie to przez pewien
czas stosowane byto takze
w modelu Case 330 Ejector.

przeniesienia napedu, a kon-
kretnie liczba przetozen
skrzyn biegéw. Wiekszos¢
producentow stosowata do-
tychczas przektadnie sze$cio-
biegowe, teraz w nowych mo-
delach Caterpillar wprowadzit
skrzynie siedmiobiegowa, Do-
osan o$mio-, a Volvo CE na-
wet dziewieciobiegowa. Daje
to krétkie przetozenia i lepsze
dostosowanie obrotéw silnika
do predkosci jazdy w trud-
nym terenie, a co za tym idzie
oszczednosci paliwa.



Volvo Trucks od dawna dyspo-
nuje ofertg doskonatych pojaz-
ddw ciezarowych do wielu za-
stosowan, w tym réwniez dla
segmentu budowlanego, mo-
wigc o ktdrym, nie sposdb nie
wspomnie¢ o Volvo FMX - na-
szym flagowym pojezdzie za-
projektowanym  specjalnie
zmyslg o trudnych zastosowa-
niach budowlanych. Wraz z je-
go wprowadzeniem na rynek,
wiosng 2010 roku, nastgpit
nowy etap — etap jeszcze
wiekszej specjalizacji Volvo
w segmencie transportu bu-
dowlanego. Premiera nowe-
go, jeszcze bardziej wytrzyma-

Pojazdy uzytkowe

Wieksze otwarc

fego samochodu ciezarowe-
go Volvo FMX przyniosfa roz-
dziat wyjgtkowo udanego ty-
poszeregu FM na dwa specy-
ficzne obszary zastosowari:
transport budowlany i trans-
port dystrybucyjny.

Tego wiasnie oczekiwali nasi
Klienci, a my wstuchalismy
sie w ich gtos. Wyglad Volvo
FMX swiadczy o tym, Ze jest
to prawdziwy pojazd budow-
lany — specjalistyczne Volvo,
wyposazone w najwytrzymal-
szy na rynku zaczep do holo-
wania wbudowany w podwo-
zie, doskonaly ukfad napedo-
wy oraz bezpieczng i wygod-
ng kabine. Volvo FMX moze
by¢ napedzane 11- lub 13-li-
trowymi silnikami Volvo, roz-
wijajgcymi wysoki moment
obrotowy juz przy niskich
predkosciach obrotowych
silnika, co stanowi ogromng
zalete w trudnym terenie.

Na uwage zastuguje réwniez
specjalne, ,budowlane” opro-
gramowanie skrzyni  bie-
gow [-Shift, bardzo chwalone
przez naszych klientéw. ,Bu-
dowlane” pakiety oprogra-
mowania zawierajg miedzy
innymi funkcje ufatwiajgce
ruszanie z miejsca z ciezkim
fadunkiem | jazde po ztych
nawierzchniach. Oprogramo-
wanie to przyczynia sie row-
niez do redukcji zuzycia pali-
wa, poprzez wybdr najbar-
dziej optymalnego w danej
sytuacji biegu.

Pojazd Volvo FMX to mocny
sygnaf, Swiadczgcy o jeszcze
wiekszym zainteresowaniu Vo-
Ivo Trucks segmentem trans-
portu  budowlanego. Wraz
Z nim mamy nadzieje na kon-
sekwentne znaczne zwieksza-
nie udziatu rynkowego Volvo
W rynku pojazdow budowla-
nych, takze w Polsce.

Ogromny potencjat dostrzega-
my réwniez w tym, ze wspdinie
Z kolegami z Volvo Construc-
tion Equipment mozemy po-
szczyci¢  sie  najbardziej
wszechstronng ofertg dla bran-
zy budowlanej. Jestesmy w sta-
nie dostarcza¢ kompleksowe
rozwigzania w zakresie trans-
portu drogowego i terenowego
dla budownictwa i posiadamy
duze doswiadczenie w spetnia-
niu potrzeb klientow. Produkcja
zaréwno samochoddw ciezaro-
wych, jak i maszyn budowla-
nych ,pod jednym dachem” za-
pewnia Grupie Volvo petng au-
tonomiczno$c. Zaden inny pro-
ducent nie ma tego typu do-
Swiadczenia. Chcemy wykorzy-
stac te przewage, by rozwijac
naszg dziatalnosc¢ i potwier-
dza¢ nasze zaangazowanie
w zapewnienie jeszcze lepsze-
go wsparcia dziafalnosci na-
szych klientow.

Tomasz Ogorek - Key Account Manager, Merc:

Najwyzsza jakos¢ i niezawodnos¢ kl

Sektor budowlany ma dla
Mercedes-Benz bardzo duze
znaczenie. Zdajemy sobie
sprawe z jego wagi i poten-
cjatu, dlatego mamy rozwinie-
tg oferte, ktdra elastycznie do-
stosowuje sie do potrzeb ryn-
ku. Nasza oferta zaczyna sie
od matych i zwinnych Ate-
go 4x2 (do 16 ton) i poprzez
szeroki wybor Sredniej wiel-
kosci Axoréw, konczy sie
na  pojazdach  najciez-
szych — Actrosach w wersji
8x8. Do najbardziej ekstre-
malnych warunkdw proponu-
jemy nasze samochody spe-
cjalne - Zetrosy i Unimogi
w kilku wersjach, radzgce so-
bie z przeszkodami wodnymi,
grzgskim terenem oraz duzy-
mi nachyleniami gruntu.

Dzieki swojej uniwersalnosci,
najbardziej popularnym wsréd
naszych klientdw modelem

jest Actros 8x6. Jest on wybie-
rany ze wzgledu na swoje bar-
dzo dobre wiasciwosci tere-
nowe oraz niezawodno$c¢. To
wiasnie ta ostatnia cecha
od zawsze byta najwazniejsza
dla pojazdéw Mercedes-
-Benz. W mys/ hasta , Trucks
you can trust”, szczegdlnie za-
lezy nam na zaufaniu klientow,
ktére budowane jest przez
najwyzszg jakos¢ oraz wielo-
letnig niezawodnosc.

Kierowcy szczegdlnie doce-
niajg naped na pierwszg os
w pojazdach 8x6, pozwalajgcy
wyjezdzac z grzgskiego tere-
nu. Istotny jest rowniez system
wyréwnywania  obcigzenia
migdzyosiowego, zmniejszajg-
cy zuzycie opon oraz hamul-
cOw, a takze przestronne kabi-
ny pozwalajgce wygodnie wy-
konywac¢ nawet najciezsze
prace budowlane. Mamy Swia-

domos¢é, Ze nasze auta nara-
zone bedg na zréznicowane
warunki - od budowy drdg,
przez budowe dworcow,
a konczgc na mostach. Nasze
pojazdy obecne sg na wiek-
szosci najwazniejszych pla-
cow budowy w Polsce — domi-
nowaly chociazby przy budo-
wie Stadionu Narodowego.

Oczywiscie, zdajemy sobie
sprawe z faktu, ze w ostatnim
czasie branza budowlana od-
czuwa kryzys. Co gorsza, naj-
blizsze perspektywy wskazu-
Jg raczej na dalsze pogarsza-
nie sytuacji na rynku, co ma
negatywne przefozenie na
wszystkich producentéw. Mi-
mo to, aktywnie bierzemy
udziat w spotkaniach branzo-
wych, targach oraz organizo-
wanych przez nas prezenta-
cjach. Chcemy umocnic¢ na-
$zg pozycje na rynku, co

przyniesie pozytywne efekty
po przejsciu kryzysu.

Na koniec warto dodac, iz sta-
le wspdtpracujemy z firmami
zabudowujgcymi. Majgc swia-
domosc, ze pojazdy dla bran-
zy budowlanej, to nie tylko wy-
wrotki, ale takze betonomie-
Szarki, pompy czy dzwigi, sta-
le konsultujemy nowe kon-
strukcje z naszymi partnerami.
Regularnie organizujemy tak-
ze szkolenia, podczas ktdrych
klienci zdobywajg komplekso-
wg wiedze na temat uzycia
naszych finalnych produktow.
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Panorama od A do Z

MASZYNY | URZADZENIA
BUDOWLANE

<> FAYAT BOMAG

PO L 5 K A

"- t.uM/:W

CZESCI ZAMIENNE
DO r JASZYN BUDOWLANYCH

Call the experts

KOMATSU

FAYAT BOMAG Polska Sp. z 0.0.
Komatsu Poland Sp. z o.0. ul. Szyszkowa 52, 02-285 Warszawa
Trakt Brzeski 72 Tel. 22 482-04-00
05-070 Sulejowek k/Warszawy Faks 22 482-04-01
tel. 22 783 00 62 e-mail: poland@bomag.com
fax 22 760 12 97
Witamy
w swiecie zageszczania

V% NEW HOLLAND
YN. ul.Sokola 4 COMNSTRUCTION

89 523 91 53
523 90 82

[ TEREX|FRNLAY = Caterpillar » Liebherr - Komatsu

PRZESIEWACZE | KRUSZARK * Furukawa « Dresser - Hanomag *
* Demag + Stalowa Wola + Atlas -

= Bobeat « Volvo + Case = Terex »
= Menck * O@K = Waryski = JCB »
A Ay By N N i

LYZKI PRZESIEWAJALCO ) '1-': JSZA L]
: - ESCO
e < posbud.pl
= TNFERNACJE BLA BUIBWNIETHA o B
RZE ASMC I
2Bk hCZA Gt sk
i Lo
ODDEZIALY:
BYTOM - tel. 32 289 02 05
VROCELAW - tal, 0T 380 880
e-mail: renoxi@reno.pl
www.renox.pl
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Panorama od A do Z

www Iresindustnios. com = www, fenosin, pl

GRAUSCH ;

GRAUSCH

MAAITTWT BUSDWLAMY ER T 0.0

masrynybudowiane.pl

IIILIII!IIIHI:IIZIBH‘ ni

MASZYNY NOWE | UZYWANE
SERWIS | CZESCI ZMIENNE

WYNAJEM MASZYN BUDOWLANYCH

ul.Chomicka 1, E2-002 Diotkowa
el (DE1) 65 T77 7T recepcia
(061) BS TT7 70 dzi? sproodaty
{0B1) 65 TT7 78 wynajem maszyn
(061) BS TTT 80 drisd cagicl zamisnnych
(D61) 65 TT7 92 dzisd sEnasy
(DE1) B TTT 99 sekretarial zarzadu

recepejafdmaszy nybudowlane.pl
biursd@multimachinery.pl

DOOSAN

SANDVIK
=

ammn-#x e

Senrs MBI

MASZIYNY BUDOWLANE
T G 1 [ S

BOGATA OFERTA CZESCI
ZAMIENNYCH DO MASZYN
BUDOWLANYCH

BOMAG

FAYAT GROUP

oL &
SCHAEFF

A TEREX[]

2 TEREX
FERMEC

A Terex Company

+“MITSUBISHI'

SILNIKI, CZESCI DO SILNIKOW, FILTRY,
ELEMENTY PODWOZI GASIENICOWYCH,
ELEMENTY UKLADOW HYDRAULICZNYCH,
OPONY PRZEMYStOWE, GASIENICOWE

ul. Poznanska 152, 62-052 Komorniki
tel./fax (61) 8107 513, tel. kom. 607 631 866

MISTA Sp. z 0.0,
ul. W, Grabskiego 35
37-450 Stalowa Wola
\ el fax 15/844 0352
mista@Emisia.eu, mistaEpro.onel.pl
\MESTA) www.misto.ou

ROWNIARKI DROGOWE
PRODUKCJI POLSKIEJ

e-mail: sklep@ewpa.pl, www.ewpa.pl

ROWNIARKI DROGOWE MISTY TO:

SILNIE] CUMMINS 130-150KM, AUTOMATYCINOMANUALNE
SKRZYNIE FRZEKLADNIOWE ZF PASSAL GebH,
INTELIGENTNY UKLAD HYDRAULIKI ROBOCIE) LOAD SENSING,
MAPED 6XE | 5)4, BOGATA OFERTA OSPRIETOW
ROBOCIYOH | WYPOSALENIA DODATEOWEGD,
SERWIS GWARANCYINY | POGWARANCYINY PRODUCENTA

OFERUJEMY PONADTO :
+ MASIYNY BUDOWLANE PO ODBUDOWIE I GWARANCIA
« CIESCI ZAMIENNE DO ROWNIAREK DROGOWYCH

I LADOWAREK KOLOWYCH
+ CIESCI ZAMIENNE DO SKRZYH PAZEXLADNIOWYCH U35

+« REMONTY ROWNIARER DROGOWYCH

ATRAKCYJNE CENY
BEZPOSREDNIO U PRODUCENTA
TEL. 15 844 03 52, 609 141 949 ; 601 706 509
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MASZYNY
BUDOWLANE

www.hkl.pl

Sprzedaz - Wynajem - Serwis

f . P
— ,....1;-—.
HKL Eﬂumaschlnen Fulska
Poznan, Szarych Szeregow 23
tel.: 61 665 79 00
hkl@hkl.pl

Recznie kierowane zageszczarki
gruntu z systemem
COMPATROL®-CCD
i COMPATROL®- MSM

Weber Maschinentechnik Sp. z 0.0.
ul. Grodziska 7
05-830 Nadarzyn/Stara Wie$
tel.: (22) 739 70 80, 739 70 81
fax (22) 739 70 82

e-mail: info@webermt.com.pl
internet: www.webermt.com.pl
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GENERALNY DYSTRYBUTOR

4= | JOHN DEERE
SILNIKI
&04_ WYSOKOPREZNE
: CZESCI
ZAMIENNE

YANMAR
Serin THY
Chlodzone deczg

12-62.5 kW
Tier 3/51age 1A

-

el |
E Sario L-A
|l Chlodzone
' powigtrzem

e 0 2574 kW
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TECHBUD

VRLNRL) = IAFLT = MATTNT SUDJWLANE = AGAEGATY

65-127 Zisdona Gora, ul. Gorzowska 12
Tel. (68) 470 T2 50, fax (68) 470 T2 51

techbud@techbud.eu « www. techbud.eu

INTRAC LYY

INTRAC Polska sp z 0.0.

Wolica, Al. Katowicka 3,
05-830 Nadarzyn
Tel. 22 641-02-03

Sprzedaz maszyn:
Fax : +48(22) 641 02 03 w. 121

Dziat Serwisu:
Fax : +48(22) 641 38 24

Czesci zamienne:
Fax: +48(22) 643 58 11

__.-_-

"=

Producent N°|

wezy i przewodow
hydraulicznych

BYDGOSZCZ

Bydgoskie Zaktady Przemystu Gumowego
L,STOMIL” S.A.

85-950 Bydgoszcz, ul. Toruriska 155

tel. 52326 41 00, fax 52 326 44 14

e-mail: info@stomil.bydgoszcz.pl
www.stomil.bydgoszcz.pl




| " I0W SERVICE Sp. z 0.0.
Kochlice , ul. Lubinska 1¢
59-222 Milkowice
O W tel. +48 76 8522117
tel. +48 76 8522118
fax +48 76 8522117

www.iow.pl, www.spicer24.com
service@iow.pl

IOW SERVICE oferuje elastyczne ciggna
typu pchajgco-ciagnacego o szerokim
zastosowaniu, jak rowniez kompletne

pulpity i manetki sterownicze.

Zastosowanie:
- MASZYNY PRZELADUNKOWE
- MASZYNY LESNE

- MASZYNY GORNICZE

- SPRZET KOLEJOWY
- MASZYNY SPECJALNE

- SPRZET BUDOWLANY

- MASZYNY ROLNICZE

- UKLADY STEROWANIA OKIEN | SZYB

gmw SERVICE Spzoc

Atlas Copco Polska Sp. z o.0.

Al. Krakowska 61A,
Sekocin Nowy,
05-090 Raszyn

tel. 22 572 68 00
fax 22 572 68 09

Atlas Copco

Panorama od A do Z

«Ketral,

Nowe i uzywane
czesci, podzespoty, osprzet

i1

W CIAGLEJ SPRZEDAZY:

- zwolnice, dyferendaty .

- kabiny, ramiona i osprzet

- skrzynie biegdw i redukcyjne

- reduktory oraz wience obrotu

- elementy podwozi gasienicowych

KETRAL CONSTRUCTION PARTS AND EQUIPMENT
42-150 Kozieghowy, Rzeniszdw ul, Ziclona 2
Dzisd Spreeday; tel 34 31 42 581, fax 34 31 42 604
e-mall: sprzedar@ketral pl, apoczety@ketral pl
m.mizera@ketralpl, e bubel@ketral.pl
Skup uszkodrpomnych maszyne tel kam 602 751 037

www. ketral.pl

www.maszynyinclmiEne-czesci.pl

| BRIGGSSSTRATTON |

Briggs & Stratton jest producentem

silnikéw 4-suwowych, ktdry oferuje

3-letnig gwarancjg na swoje silniki
do zastosowan komercyjnych.

Wigcej szczegdtow na:
www.vanguardengines.com

Centralny Autoryzowany Dystrybutor
Serwisowy Briggs & Stratton w Polsce
Chabin Sp.J., ul. tom#ynska 18, 93-176 Lads,
tel. 42 684 98 T2,
e-mail: michal.oleksiewicz@chabin.pl

B e ¥ AL SR S [y At

www.vanguardengines.com
www.chabin.pl

pooo M oW SERVICE Sp. z 0.0,
oooo Kochlice , ul. Lubiska Tc
SEEE  s5-222 Makowice

tel. +48 76 B522117

tel. +48 76 8522118

fux +48 76 8522117

Wi sploer 24.com

AUTORYZOWANE CENTRUM SERWISOWE
'UKLADOW NAPEDOWYCH

“Bana> SPICER

- B

KESSER+CO  AXLETECH

B '
[

ORYGINALNE CZESCI ZAMIENNE

SKRZYNIE BIEGOW
ZMIENNIKI MOMENTU
MOSTY NAPEDOWE
PRZEKLADNIE REDUKCYINE
REMONTY

SERWIS MOBILNY

-

posbud.pl|

INFARRACJIE DL A BURINRICTHA

Warystkich, ktérym oczekiwanie przez
dwa miesigee na kolejry numer pnn-'gﬂ
czasopisma diuty sig w nieskonczonods,
zapraszamy do lektury naszego
nisustannie aktualizowanego portalu.
Relacje, fotorelacje, filmy - redaktorzy
posbuod.pl blyskawicznie reagujy
na wydarzenia w branty. Zamieszczamy
najnowsze informacje x ycia firm,
prrekarujemy zaproszenia natargl,
pokazyidniotwarte. Adwarazy
w tygodniu wysylamy naszym
prenumeratorom krociutki newsletter.
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www.volvoce.pl

VOLVO MASZYNY BUDOWLANE POLSKA

Wished Mas.ryry Buodiisss Podas 35 ¢ o,

CHANN Miochdns, o Katowcia 718 ml 77 303 4020, tas J7 313 48 00
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Biuro Techniczno Handlowe FAST
tel.: 22 498 06 98+99, 498 07 00+01
227398100, 7394131
fax: 2273941 30
www.bthfast.com.pl
e-mail: info@bthfast.eu
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sHINTERHANDLER %

MASZYNY JCB NA KAZDA BUDOWE

Interhandler Sp. z 0.0,
87100 Toru, ul Waplenna &
ted, 56 610 28 09, 56 610 28 fax. 56 645 44 04
afficedinter handier pl

Biatystok, ul Elewatorska 20, el 85 662 76 53
senwis.biabystok@interhandlerpl
Brzeg. ul. Sorskiego &, tel o 77 416 26 36
senwis brreg@interhandlerpl
Gdansk, ul. M. Rataja 2, Rusocin, tel. 58 652 03 23
senwis.gdansk@interhandlerpd
Katowice/Czeladz, ul Wicsenna 31, tel 33 388 49 40
werwis katowice@interhandlerpl
Kiglce, tel, 17859 13 50, fax. 17 85913 51
serwisklelceginterhandlerpl
Krakdw / Wieliczin, ul. Bogucks 24,160 12 28815 10
serwis krakowfinterhandber pl
Lubdin, ul, Detstovka 41, el B 742 B4 32
sewis hulilingsinterhancdiénpl
Léds, ul Beskidrkn 61, tel. 42 650 85 60
serwis lodr@interhandlespl
Olsztyn, ul lagiellonczyka 384, vel. 89 521 86 05
serwis.olstyndinterhandlierpl
PornaniKostreyn Wikp., ul, Zhozowa 6, tel. 61 815 74 70
serwis.pornan@interhandlerpl
Rzeszdw, Rudna Mala 52,

Glogéw Malopolski, tel, 17 855 13 50
serwisrzeszowidinterhandler.pl
Szczecin/Mierzyn, ul. Lubleszyriska 57, tel 91 561 04 91
serwinszcrecinginterhandierpl
Torun, ul, Waplenna &, tel. 56 610 28 30
serwin fonndinterhandier.pl
Warszawa/tomianki, ul Prosta 2 tel 22 751 44 12
e, warstasastinterhandierpl
WrodawDilugobeka, ul Wrockswika 6F, 1el 71 390 16 33
serwit wroclaw@interhandierpl

Techmka dlamentuwa

www.mcdiam.com.pl




INSTYTUCJE

OSRODEK SZKOLENIA

OPERATOROW MASZYN

PN-ISO 9001:2009

R

INSTYTUTU MECHANIZACJI BUDOWNICTWA
| GORNICTWA SKALNEGO
ul. Racjonalizacji 6/8, 02-673 Warszawa
tel./fax 22 843-89-72, tel. 22 843-68-16
e-mail: osrodek.szkolenia@imbigs.org.pl
www.osom.pl
Szkolenia dla operatorow maszyn
budowlanych i drogowych.
Mozliwo$¢ odbycia praktyki na naszym poligonie.
UPUSTY DLA FIRM

OSRODEK CENTRALNEGO
SZKOLENIA MASZYNISTOW,
OPERATOROW MASZYN
i URZADZEN BUDOWLANYCH

CSM

[Ty rp—

ul. Budowlana 4
05-300 Minsk Maz.
tel. (25) 758 34 66,

tel./fax (25) 758 38 96

www.ocsm.pl

"""""@ PRZEMYSLOWY INSTYTUT
4 MASZYN BUDOWLANYCH Sp. z 0.0.
Jednostka Notyfikowana w UE nr 1457

05-230 Kobytka ul. Napoleona 2 www.pimb.com.pl
centrala tel. +48 22 786 18 31, fax +48 22 786 18 30

PLA
#Badania i certyfikacja wyrobéw
E ( maszyn, pojazdéw i zespotéw )

pre  #Oceny zgodnosci z wymaganiami
dyrektyw Unii Europejskiej
- 2006/42/WE Maszynowa
- 2000/14/WE Hatasowa

c € 4 Badania i Certyfikacja na znak B

Informacje i zaméwienia:
24

Osrodek Certyfikacji Wyrobow tel. +48 22 786 17 98
e-mail: ocw@pimb.com.pl

Osrodek Badawczo-Rozwojowy tel. +48 22 786 18 60
e-mail: cel@pimb.com.pl

Panorama od A do Z

Stowarzyszenie

Dystrybutoréw
Maszyn Budowlanych

tel. 602 288 175,
www.sdmb.pl
e-mail: sdmb.jm@gmail.com

OGUMIENIE PRZEMYStOWE

camoplast
salideal

m [ VIIEMIE

SOLIDEAL POLSKA 5.A.

DOIMINIKOPARE K

PH. VERO - dystrybutor ggsiennic gumowych
firm BRIDGESTONE | MINITOP

.vero.zgora.pl

GASIENICEIGUMOWE
tol. +48 (0)605 271458 fax +48 (0)68 325 80 07

info@vero.zgora.pl

ul. Trakt Brzeski 35, 05-077 Warszawa
tel.: +48 22 783 3590, 7TB3 17 87
fax +48 22 783 35 82
T !. I_II_ -H.'I'FI
I0W SERVICE Sp. z o.0. =
BEEE ™ Kochiice , ul. Lubinska 1 POJAZDY UZYTKOWE
onon 59-222 Milkowice
oooo tel. +48 76 8522117
tel. +48 76 8522118
fox 148 76 8522117 Przyczepy do transportu
www.iow.pl,
. com maszyn budowlanych

service@iow.pl

STRONGEST IN THE WORLD
TYRE PROTECTION CHAIN

A

Erlau

B RUD

4 O TRAILERS "
'.I AUTDRYTOWANY DEALI

tel. 61 8107513 w. 24
tel. 601457615
MASIYHY BUBOWLAKE  handel@ewpa.pl

ﬁgﬂ

Przedstawicielstwo firmy
Goldhofer w Polsce

P.H.U. ,ATRA” — Piotr Ziemnicki
ul. Hetmanska 10c, 04-305 Warszawa
tel./fax (22) 879 94 78
e-mail: piotr.ziemnicki@wp.pl

Goldhofer
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FIRMY LEASINGOWE

Panorama od A do Z

T
najnizsze rynkowe ceny maszyn
decyzja kredytowa w 24 h

AL KOMATSU POLAND FINANCE 15,

KONTAKT W SPRAWIE LAESINGU
LUB POZYCZKI NA MASZYNE
finansowanie@komatsupoland.pl
tel. kom. 608 589 488

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance

Millennium

leasing

www.millenniumleasing.pl
infolinia: 0 801 68 11 88

ORGANIZATORZY
IMPREZ TARGOWYCH

A M—Fcargi ‘

Miedzynarodowe
Targi Polska Sp. z 0.0.

ul. Marszatkowska 87 lok. 85
00-683 Warszawa
tel.: (22) 529-39-00, 529-39-50
fax (22) 529-39-76
e-mail: info@mtpolska.com.pl
http://www.mtpolska.com.pl

e
—

SRE? BRE LEASING

Oferujemy m.in. leasing:

* maszyn i urzgdzen
budowlanych oraz drogowych

* samochodow ciezarowych
oraz dostawczych

* ciggnikow siodfowych, naczep,
przyczep

* samochoddw osobowych

* autobuséw, pojazdow, sprzetu
specjalistycznego

BRE Leasing Sp. z 0.0.
ul. Ks. I. Skorupki 5
00-963 Warszawa
Tel. +48 22 320 18 00
Fax +48 22 625 72 36

www.breleasing.pl

P,

Miedzynarodowe
Targi Poznanskie Sp. z o0.0.

ul. Gtogowska 14,
60-734 Poznan
tel. 61 869 20 00
fax 61 866 58 27
e-mail: info@mtp.pl
www.mtp.pl

Tarafoé/ce

Targi Kielce Sp. z o.0.

ul. Zakladowa 1,
25672 Kielce
tel. 41 365 12 22
fax 41 345 62 6]
e-mail: biuro@targikielce.pl
www.targikielce.pl

48 Posrednik Budowlany

POSREDNIK

Wydawca
Poland Marketing Baranski Sp. z o.0.

CZLONEK-ZAI’.QiYCIEL STOWARZYSZENIA
DYSTRYBUTOROW MASZYN BUDOWLANYCH

Pasaz Ursynowski 1/45

02-784 Warszawa

tel.: (22) 644 28 80, 859 19 65, 859 19 66
tel./fax: (22) 859 19 67

www.posbud.pl

DYREKTOR WYDAWNICTWA
Jacek Baranski

tel. (0 602) 255 410

e-mail: baranski@posbud.pl

DZIAL REKLAMY i MARKETINGU

Dyrektor

Magdalena Ziemkiewicz

tel. (602) 255 411

e-mail: ziemkiewicz@posbud.pl

Biuro Dziatu Reklamy
e-mail: posbud@posbud.pl
Katarzyna Janasiewicz

tel. (602) 448 890

e-mail: k.janasiewicz@posbud.pl

DZIAL GRAFICZNY
Dyrektor

Michat Markiewicz

tel. (602) 292 114
e-mail: m.m@posbud.pl

PRZEDSTAWICIELSTWO
NA EUROPE ZACHODNIA
Hans-Joachim Mdiller
Media-Service International
Niedernhart 17

D-94113 Tiefenbach/Niemcy
tel. 0049-8546-973744,

fax 0049-8546-973745

e-mail: info@hjm-media.de
www.hjm-media.de

~Posrednik Budowlany

- Maszyny, Narzedzia, Sprzet”

jest kolportowany bezptatnie do os6b

i instytucji zwigzanych z branzg budowlana.

Materiafow nie zamowionych nie zwracamy.
Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za
tresS¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen oraz

artykutow reklamowych i informacji prasowych.

Redakcja zastrzega sobie prawo skracania
i adiustacji nadsyfanych tekstow oraz
opatrywania ich tytutami i Srodtytutami.

Druk: Kengraf, Ketrzyn

Aktualnie obowigzujgcy cennik reklam

znajduje sie na str. 10 kazdego wydania



Zachecamy do zaprezentowania oferty w jednym
z sektorow targowych:

0 Wykonawstwo i ustugi

Zarzadzanie ruchem | bezpieczenstwo
Kruszywa, surowce i materialy

Wyposazenie obiektow uzytecznosci publiczne

Salon Kolejowy

©O00eC0e

Salon Maszyn Budowlanych EuroMasz

Zapraszamy do kontaktu:
tel. +48 22 529 39 79/38
infrastruktura@mttargi.pl

Organizator:

X Miedzynarodowe Targi

Budowniciwa Drogowego, Kolejowego

M lta rgi oraz Zarzgdzania Ruchem
23-25 pazdziernika 2012

www.infrostruktura.info Centrum MT

VY arsZaw

Pafronat Honorowy: Stawomir Nowak, Minister Transporiu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej

Sejmowa Komisja Infrastruktury



http://www.infrastruktura.info/index.php?lang=pl

KOPARKA _
DWUDROGOWA

UNAC 22TRR_ ¥

Koparka 22TRR to wysoko wydajna maszyna dwudrogowa, przeznaczona
do wykonywania prac ziemnych bezposrednio z toru kolejowego,
cechujaca sie doskonata swobodg ruchu oraz duzym udiwigiem.

Koparka 22TRR to maszyna samojezdna z napedem hydrostatycznym.
Maszyna ta powstala na bazie koparki CAT, przy zachowaniu oryginalnej
kinematyki wysiegnika i zastosowaniu modyfikacji.

Na drogach charakteryzuje sie ona doskonatym promieniem skretu, co
ulatwia manewrowanie i wjazd na tory. Na torach z kolei koparka porusza
sie dzigki bezposredniemu napedowi hydrostatycznemu, ktéry nie wymaga
jakiegokolwiek bezposredniego kontaktu z oponami. Zapewnia to precyzyjne
ruchy i predkos¢ do 23 km/h.

Bergerat c A-r
F

Monnoyeur

www.b-m.pl


http://www.b-m.pl/

